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10 000 Jahre, 14 Kilometer, 1 Bank.

Kulturelles Engagement fiir ein gutes Gefiihl — Ruinaulta.

Die unvergleichliche Natur, die kulturelle Vielfalt und die sportlichen Moglichkeiten machen den Kanton Graubunden einzig-
artig. Mit unserem Beitragsfonds zeigen wir regionales Engagement und nehmen unsere gesellschaftliche Verantwortung im

Kanton Graubiinden wahr. Damit wir gemeinsam wachsen konnen.

( Graubiindner
Kantonalbank

Gemeinsam wachsen. www.gkb.ch/beitragsfonds




Der Club 1889 — Wir erhalten historische Fahrzeuge der Rhatischen Bahn —wird von rund

450 Mitgliedern getragen, die mit Handwerk, Fachwissen, Ideen und Geld historische Fahrzeuge
der RhB erhalten und wenn moglich restaurieren. Drei Arbeitsgruppen in Chur, Poschiavo und
Samedan arbeiten erfolgreich an verschiedenen, anspruchsvollen Projekten.

Club 1889
Postfach 284
CH-7503 Samedan

www.club1889.ch
info@club1889.ch
PC 90-106628-8
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Im Dezember 1996 wurde der Verein Pro Salonwagen RhB gegriindet. Ziel war es, die aus der Belle
Epoque stammenden historisch wertvollen Salonwagen AS 1141-1144 der RhB zu erhalten.

Nach erfolgter Restauration mochten die Initianten einen eleganten, stilvollen Piano-Barwagen
revidieren. Die Sammelaktion wurde lanciert.

Verein Pro Salonwagen RhB
Postfach 662
CH-7002 Chur

www.verein-pro-salonwagen.ch
albyglatt@bluewin.ch
GKB CK 233.900.500

Der Verein Dampffreunde der Rhatischen Bahn engagiert sich fiir die historischen Fahrzeuge der
RhB. Die erwirtschafteten Gewinne aus den Nostalgiefahrten sind bereits in zahlreiche Projekte

von historic RhB eingeflossen. Seit 2004 betreibt der Verein den Bahnhof Bonaduz und bietet den
Kunden nebst vielfaltigem Billettangebot auch spezielle Angbote im Bereich Nostalgiereisen an.

Verein Dampffreunde der Rhatischen Bahn
Bahnhofstrasse 1
CH-7402 Bonaduz

www.dampfvereinrhb.ch
kundendienst@dampfvereinrhb.ch
PC 90-715234-2

alpula | -

Der Verein Bahnhistorisches Museum Albula ist Initiant des projektierten Bahnmuseums in Bergiin.
Die liber 100-jahrige Geschichte der Rhatischen Bahn soll als Zeitzeugnis von internationaler
Bedeutung dokumentiert und zuganglich gemacht werden; d.h. Rolimaterial, Technik, Bahnbau,
Menschen, Kultur und Natur.

www.bahnmuseum-albula.ch
info@bahnmuseum-albula.ch
PC 90-137697-6

Verein Bahnhistorisches Museum Bergiin
Postfach
CH-7482 Bergiin
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Freunde der
Schmalspurbahnen

Die Freunde der Schmalspurbahnen griindeten ihren Verein 1988. Sie pflegen und unterstiitzen
den Modellbau zum Thema RhB vorzugsweise in der Spurweite HOm. Sie vermitteln ihre Kennt-
nisse im Modellbau durch Baukurse, durch intensiven Erfahrungsaustausch, durch die Teilnahme
an Modultreffen im In- und Ausland und durch zahlreiche Exkursionen.

Freunde der Schmalspurbahnen
CH-7430 Thusis

www.schmalspur.ch
info@schmalspur.ch

historic RhB wurde 2003 gegriindet, um die Anliegen
der fiinf nebenan aufgefiihrten Bahnvereine gegen
aussen und innen besser koordinieren zu konnen.
historic RhB ist ein starker Partner fiir die Rhatische
Bahn, fiir Sponsoren, fiir den Kanton Graubiinden,
fur den Tourismus und fir alle, die sich fir die his-
torische RhB interessieren und sich von attraktiven
Reiseangeboten uiberraschen lassen mochten.

Die Biindner Kulturbahn ist das jahrlich erscheinende
Publikationsorgan der fiinf Vereine unter dem Patronat
von historic RhB. Der Magazinteil soll ein breites Publi-
kum ansprechen und weist mit der Agenda in der Heft-
mitte auf alle 6ffentlichen Fahrten und Anldsse mit his-
torischem Rollmaterial auf den Biindner Schienen hin.
Im Vereinsteil beschreiben die Vereine ihre aktuellen
Tatigkeiten.

Dank unserer Inserenten kann das Magazin weit und
gratis gestreut werden und erreicht ein grosses RhB-
Reisepublikum.

Kulturbahn
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Adresse

historic RhB
Postfach 662
CH-7002 Chur
www.historic-rhb.ch

Redaktionsschluss fiir Texte und Inserate
Inserate und Texte bis zum 30. September 2008

Auflage
30 000 Exemplare

Liegt in historischen Ziigen, RhB-Schnellziigen sowie an den
RhB-Bahnhofen auf.

Erscheint einmal jahrlich anfangs Jahr

Belichtung, Druck und Ausriistung
Stidostschweiz Print AG, Kasernenstrasse 1, CH-yooo Chur

Bezug
Zusitzliche Exemplare konnen fiir CHF 10.~/10.— Euro im Kuvert
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DIE PERSONENWAGEN DER RhB

ZWE|I GANZ BESONDERE NUMMERN

Hichi-Raucher

Best.-Nr. 15005 Personenwagen B der RhB, Betriebs-Nr. 1002; Liefertermin: Juni 2007

Die Landquart-Davos Bahn betrieb als Vorgangerin der Originalgetreu sind die Betriebsnummern natirlich auch
Rhatischen Bahn die ersten Personenwagen B und C bei den neuen BRAWA-Modellen, die auBerdem durch
mit einstelligen Betriebsnummern. Bis sie 1895 zur RhB exakte MaBstablichkeit und viele liebevoll und hoch-
gehorte und auf zweistellige Nummern umstellte. Als ab wertig gefertigte Details bestechen. Sichtbar zum Beispiel
1911 auch dreistellige Kombinationen nicht mehr aus- an den Griffstangen in originalgetreuer Materialstarke,
reichten, wurde ein einheitliches, vierstelliges Nummern- den beweglichen Ubergangsblechen oder der vorbildge-
schema eingefiihrt, das teilweise noch bis heute gilt. rechten Bithnenbeleuchtung.
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Best.-Nr. 15006 Personenwagen C der RhB, Betriebs-Nr. 2013; Liefertermin: Juni 2007

Be

ide Modelle: Federpuffer; 3-Punktlagerung; Metallradsatze mit Druckgusskern; Griffstangen teilweise aus Metall; eingebaute

Innenbeleuchtung; inkl. Tauschbirnen fiir Analogbetrieb 16 V. Best.-Nr. 15006: mit extra angesetztem Batteriekasten und Generator

Mehr Informationen auf www.brawa.de oder bei lhrem Fachhandler.

BRAWA ®

LIBRT TUM DETAIL

BRAWA GmbH + Co. Postfach 1274  D-73625 Remshalden  Hotline: Montag — Donnerstag, 13 — 15 Uhr +49 (0) 71 51/9 79 35-68 info@brawa.de www.brawa.de



Die Bahn und die Wiirde des Berges

Die Muottas-Muragl-Bahn
zwischen Samedan-Pontresina
erschliesst einen einzigartigen
Aussichtspunkt im Oberenga-
din. Der ausfiithrende Inge-
nieur fungierte bei deren Bau
als «Midchen fiir alles».

Er musste sich bis zur
Eréffnung um jeden und alles
kiimmern. Marcella Maier aus
St. Moritz schildert die
spannende Bauzeit der Bahn.
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Unerfiillte Bahntraume Ritiens

Eine Lukmanierbahn. Eine
Spliigenbahn, eine Septimer-
bahn und eine Greinabahn.
Oder gar eine Engadin-Orient-
bahn? Graubiinden sihe
heute anders aus, wenn die
Projekte aus dem spdten

19. und friithen 20. Jahrhun-
dert, der Zeit des grossen
Bahnfiebers, realisiert worden
wiren, wie Thomas Kaiser in
seinem Artikel darlegt.

16

Hohen und Tiefen im Landwassertal

Monstein, Glaris und das
Bergwerk Silberberg sind
wenig bekannte Orte an der
Bahnlinie zwischen Davos und
Filisur. Weil sie kiinftig fahr-
planmissig mit historischen
Ziigen erschlossen werden,
haben drei ausgewiesene
Kenner drei Artikel verfasst,
die zeigen, wie bewegt die
Geschichte auch in kleinen
Ortschaften sein kann.

18

Nehmen Sie Platz im «Mesolcines»

Der BC 110, genannt «Mesolci-
nes» ist der zweite, vom Club
1889 im Ursprungszustand
restaurierte Personenwagen.
Er ergidnzt mit seiner gelben
Farbe perfekt den zukiinftigen,
historischen Bernina-Bahn-
Zug. Im Innern iiberrascht

er in der zweiten Klasse mit
seinen kissenbezogenen Korb-
sesseln. Warum er Mesolcines
heisst, lesen Sie auf Seite

38
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Vorwort: «Ausfahrt langsam»

Die RhB als Bauherrin und Mazenin
100 Jahre und eine neue Briicke

Die Bahn und die Wiirde des Berges
Unerfiillte Bahntraume Ratiens
Hohen und Tiefen im Landwassertal

Die Szene lebt!

Kulturbahnagenda

Unesco-Kandidatur - es gilt ernst
Historische Ziige fiir Auge und Herz

lhre nachste Geburtstagsfahrt; Ihr nachster Firmenausflug?

Wo ist Heidi?
Nehmen Sie Platz im Mesolcines
Werkstattbericht tiber die «182»

«Lok 205» verlasst Winterthur

46 10 Jahre Verein pro Salonwagen RhB
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Drei Epochen einer Erfolgsstory

Das Museumserlebnis in Bergiin

D

Freunde der
Schmalspurbahnen

Messen, Module und Modelle




erfolgreich realisieren

Immer grosser werdende Anspriiche an

Flexibilitdit und Qualitat in der
Gestaltung von Werbung stel-

len Hochstanforderungen

an ein Unternehmen. Eine
zuverldssige Beratung, Planung

und Koordination vor Beginn erspart
unnotige Kosten und Produktionszeit.
Das Aussen- und Innendienstteam der
Sudostschweiz Print AG bearbeitet
umfangreiche Auftrige mit grosster
Kompetenz. Dabei kénnen sich die
Kunden auf ein breites Netzwerk von
Werbespezialisten verlassen. Die Refe-
renzen der Stidostschweiz Print AG kon-
nen sich sehen lassen. Praxisbeispiele
zeigen, dass sich mit sorgfaltiger Planung
und Koordination Projekte kreativ und
erfolgreich realisieren lassen. Mehr Infos

unter: Telefon 081 255 52 52.

SUDOSTSCHWEIZ

PRINT AG

Kasernenstrasse 1, CH-7000 Chur
Telefon 081 255 52 52, Fax 081 255 51 0§
verkauf-print@suedostschweiz.ch

www.so-print.ch



«Ausfahrt langsam»

Ganz allgemein funktioniert die Bahn an sich nach einem simplen Prinzip: Gleise
liegen in der Landschaft. Immer nur ein Zug darf einen freien Streckenabschnitt
befahren. Wenn sich Strecken an Bahnhéfen oder Stellwerken kreuzen, werden die
Ziige mit Hilfe der Weichen auf ein freies Gleis geleitet. Bis zum heutigen Tag hat
sich an dieser Konstante der Eisenbahn nichts veridndert.

Mit der Modernisierung verschwanden die Abfahrtskelle, die manuelle Bedienung
von Weichen und Signalen, so auch jenes der zwei schrig gestellten Fliigel, wel-
che den Lokomotivfiihrer zur langsamen Ausfahrt ermahnten. Selbst die kleinsten
Bahnhdofe waren bedient. Eisenbahner verkauften Fahrkarten, verwahrten Gepick,
stellten und legten im Winter Weichen von Eis und Schnee frei und kontrollierten
die vorbei fahrenden Ziige auf Sicht.

Was fiir ein Kontrast bilden demgegentiber die in Gebduden abseits des Schienen-
netzes eingerichteten Leitstellen. Leitstellen ohne Ziige. In riesigen Riumen sitzen
die Fahrdienstleiter, jeder vor mehreren Bildschirmen. Nur virtuell sind die Ziige
fiir sie erkennbar, wenn rote, gelbe und griine Linien einen fiir Laien undurch-
schaubaren Wirrwarr bilden. Auf elektronischen Strecken melden sich die Ziige
bei der Fahrt selbst an, Weichen und Signale stellen sich automatisch.

Die Eisenbahn befindet sich im steten Wandel. Einige ihrer Komponenten sind
zwar recht langlebig. So lassen sich an den einmal gebauten Trasseen samt ihren
Steigungen, Kurvenradien und Profilquerschnitten kurzfristig kaum etwas dn-
dern. Kurzfristig dndern lidsst sich vor allem das organisatorische Umfeld, so etwa
der Fahrplan durch neue Moglichkeiten der Informatik und Leittechnik. Stindig
Veridnderungen unterworfen, die dem Kunden zu Gute kommen sollen, sind auch
die Fahrzeuge. Das beweisen Innovationen wie Panoramawagen, die auch ein neu-
es Reisegefiihl vermitteln. Neuerungen bei Lokomotiven und Wagen sind notwen-

dig, will die Bahn auch in Zukunft ihre
Konkurrenzfihigkeit als Transportmit-
tel wahren.

So hat auch die Rhitische Bahn bereits
eine lange Geschichte und eine stolze
Tradition. Auch wenn sie alt sind, sie
funktionieren - die historischen Fahr-
zeuge.

Fiinf Vereine haben sich zum Ziel ge-
setzt, die Erinnerung an das histo-
rische Erbe der RhB zu erhalten. Wer
an der Geschichte, an der Technik und
am Fortschritt der Rhitischen Bahn in-
teressiert ist, findet unter dem gemein-
samen Dach von historic RhB wahre
Freunde unserer Rhitischen Bahn.

Geht es Thnen nicht auch so, dass Sie
jedes Mal innehalten, wenn Sie einer
Dampflokomotive begegnen? historic
RhB verdanken wir solche Bahnerleb-
nisse.

Stefan Engler

Regierungsrat des Kantons Graubiinden



Der Hauptbeitrag der RhB
an die Kulturgeschichte
Graubiindens liegt in der
organischen Einfiigung
des Schienennetzes in
die Landschaft sowie in
der Ingenieur- und Ar-
chitektenleistung mit
einer grossen Zahl von
Viadukten, Tunnels und
Hochbauten.

VON EUGEN ROHNER

Die RhB als Bauherrin und Mazenin

Bahn als Bereicherung

Mit der Eréffnung der Albulalinie im
Jahre 1903 schaffte die Rhitische Bahn
eine einzigartige Verbindung von Mit-
telbiinden ins Engadin. Bereits drei
Jahre spiter preiste die neu gegriinde-
te Zeitschrift «Heimatschutz» in ihrer
ersten Nummer die Linienfiihrung zwi-
schen Bergiin und Preda, die mit den
schonen steinernen Briickenbauten die
Landschaft nicht stére, sondern belebe
und bereichere.

Verantwortungsgefiihl der RhB

Auch einige Jahrzehnte spiter, anliss-
lich der 50-Jahr-Feier der RhB erwihnte
der Kunsthistoriker Erwin Poeschel in
der Sonderbeilage der Neuen Ziircher
Zeitung die grandiose Symphonie von
Bahn und Landschaft. «Das Verant-
wortungsgefiihl der RhB gegeniiber
kulturellen Forderungen zeigt sich in
der Anlage der Bahn, in der Art, wie
man bei der Fiihrung des Bahnkorpers
auf die Schonung der Natur bedacht
war, wie in den steinernen Briicken von

Wiesen, Filisur, Solis, Cinuos-chel oder
Russein Werke geschaffen wurden,
die nicht nur keine Stérung des Land-
schaftsbildes bedeuteten, sondern zu
betonenden Akzenten wurden, wie es
Burgen oder Kirchen im landschaft-

|
Ohne feste Jahresausgaben
fiir die Werbung und ohne
Jahreskredit fir kulturelle Zwecke
erreichten die RhB-Ausgaben
fiir bahnfremde Bestrebungen
1919—1929 anndherend den
Bauwert des Verwaltungsgebau-
des oder den Ankaufswert einer
Krokodillok.

lichen Raum sind». Poeschel lobt auch
das Verwaltungsgebdude und die Sta-
tionsgebdude, die nicht zu den nach
damaligem Ermessen serienmissigen
Backsteingreueln, sondern zu liebevoll
ausgedachten, ihrer Umwelt verbunde-
nen menschlichen Behausungen wur-
den.

Kulturgeschichtlicher Beitrag

Der Hauptbeitrag der RhB an die Kul-
turgeschichte Graubiindens liegt so-
mit in der organischen Einfiigung des
Schienennetzes in die Landschaft sowie
in der Ingenieur- und Architektenleis-
tung einer grossen Zahl von Viadukten,
Tunnels und Hochbauten. Dieser ge-
samte Ausbau fillt in die Amtszeit des
ersten Direktors, Achilles Schucan, der
dem Unternehmen von den Anfingen
der Schmalspurbahn «Landquart - Da-
vos» im Jahre 1888 bis zum Ende des
ersten Weltkrieges 1918 vorsteht.

Pionierarbeit trotz Defizit

Unter seinem Nachfolger, Gustav Bener
(Direktor von 1918-1936) leistet die RhB
Pionierarbeit als Forderin allgemeiner
kultureller Aufgaben. Dies in einer
Zeit, die bis auf die Jahre zwischen 1925
und 1930 der Bahn stets Defizite ein-
tragt. Trotzdem hilt Gustav Bener es
nicht fiir opportun, «nackte Zahlen»
fir die bahnfremden Bestrebungen
anzugeben. Stattdessen umschreibt



er die Gesamtsumme in gewohnt an-
schaulicher Weise: «Die Mittel, welche
die RhB zwischen 1919 und 1929 fiir alle
diese Zwecke aufgewendet hat, errei-
chen ohne die festen Jahresausgaben
an die Biindner Propaganda und ohne
den Jahreskredit fiir kulturelle Zwecke
annihernd den Bauwert des Verwal-
tungsgebdudes, der dem Ankaufswert
einer einzigen elektrischen Lokomo-
tive (Krokodil) wihrend der teuersten
Zeit gleichkommt!»

Forderung von Kunst

Nach den guten finanziellen Ergeb-
nissen der Bahngesellschaft im Jahre
1927 und in der Olympiadewintersai-
son 1927/28 beantragt Gustav Bener am
21. Februar 1928 dem Verwaltungsrats-
ausschuss, jihrlich einen Budgetpos-
ten von 10 0oo.- Franken zur Férderung
von Kunst und Wissenschaft in Grau-
biinden auszuscheiden (Olympiakre-
dit). Der Ausschuss beschliesst dar-
auf an seiner Sitzung vom 27. Februar
1928 einstimmig die Schaffung eines
jahrlich wiederkehrenden Kredits von
12000 Franken fiir «Biindner Kunst
und wissenschaftliche Propaganda zur
Verfiigung des Ausschusses».

Dank dieser Unterstiitzung erhalten
somit einige junge Kiinstler aus der
Schweiz die Gelegenheit, ihre Werke
einem breiten Publikum zu prisentie-
ren. So werden anfangs der dreissiger
Jahre verschiedene Wandmalereien

Gian Briingger, unser versierter
RhB-Archivar, prisentiert die
Projkteingabe aus dem Jahre 1931
des Kiinstlers Hans-Beat Wieland.

mit grossformatigen Landschafts-
bildern aus Graubiinden in grdsseren
Bahnhéfen der Schweiz realisiert. Ein-
driickliche, stimmungsvolle Bergland-
schaften, die entsprechende Aufmerk-
samkeit erwecken und fiir Fernweh
sorgen. Die Bilder sollen beim Betrach-
ter Sehnsiichte wecken, einmal das
unbekannte Graubiinden mit der RhB
zu entdecken. Leider schaffen nur we-
nige Werke den Sprung ins 21. Jahrhun-

MAGAZIN

dert. Eines, der immer noch &ffentlich
zuginglichen Wandgemilde befindet
sich im Genfer Bahnhof Cornavin CFE.
Noch heute dominiert die traumhafte
Engadiner Seenlandschaft (Blick vom
Schafsberg, Standort Segantinihiitte)
den Hauptausgang. Der Kiinstler Hans
Beat Wieland erhilt anfangs der dreis-
siger Jahre von der RhB den Auftrag fiir
die Umsetzung.
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Bahnhof Genf:

Noch heute ist das
eindriickliche Wand-
gemailde mit der
Engadiner
Seenlandschaft
beim Hauptausgang
zu bewundern.
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HOTEL

fportcenter

o fuaf-Dérfer Tivers
/-\ﬁ\ Schuler Bicher LAusgangspunk fiir alle Bahnfreunde"

lesen - héren - sehen Partnerhotel der Dampffreunde
und Rhatischen Bahn
Komfortables 3 Sterne Hotel Landquart
Géuggelistrasse 11 mit Speiserestaurant
Hotel
7000 Chur Tel. +41/(0)81 322 60 OCFax +41/(0B1 3226003 fiinf Dirfer
Tel. 081 252 11 60 www.hotelSdoerfer  hotel@Sdoerfer beim

WWW. b U Ch . G R office@schulerbuecher.ch d‘g’aﬂu‘m ﬁ::f;::znht,f

Innovativ. vier sterne

churer

Weltweit *

zentrale lage

|
parking
l stilvolle zimmer

sauna

seminarrdume

garni

£MS

EMS-CHEMIE AG CH-7013 Domat/Ems

Ich bestelle hiermit das neue LOKI-Spezial «Das Rhatische Krokodil Ge 6/6'»
gegen Rechnung zum Preis von CHF 29.90/Euro 19.— (zzgl. Porto und Versandkosten).

Name Vorname
Strasse/Nr.

PLZ ort

Datum Unterschrift

Das Rhatische =
okodil Ge 6/6'

Coupon einsenden an: LOKI-Leserservice, Nathalie Flepp, Sulzstrasse 12, CH-9403 Goldach,
Tel. +41 (0)71 844 9175, Fax +41 (0)71 844 91 74, E-Mail: leserservice@loki.ch




Einsatz fiir Abtzimmer

1931 musste die RhB den Ausverkauf
der Abtstube des Klosterhofes von
Trun verhindern. «Muss» deshalb, weil
niemand sonst im Kanton fiir diese Tat
eingesprungen wire.

Bereits 1928 wollten die RhB und der
Kanton 20 ooo Franken fiir den Ankauf
der 1682 von Bruder Peter Solér getifer-
ten Stube ausgeben. «Durch den Unver-
stand der fritheren Eigentiimer Cavegn
und die bisherige Apathie der fiithren-

MAGAZIN
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| Der Alpine Classic

Pullman Express bei
der Dorfausfahrt

von Trun.

Das markante Museum
Sursilvan ist nicht zu

@ {ibersehen.

den Minner dieses Dorfes und Kreises
gegeniiber dem frithern Rats- und Ge-
richtshaus des Obern Bundes ist man
nun gezwungen, 18 0ooo Franken mehr
fiir die Erhaltung des Abtzimmers zu
opfern.»

In der Zwischenzeit hatte der Luzerner
Architekt Furger die Stube erworben.
Er beabsichtigte, sie «in einem dem An-
tiquitdtenhandel dienenden Haus am
Lowenplatz in Luzern einzubauen und
als Wein- und Likérstube zu betreiben.
Auf in letzter Stunde erfolgte Interven-

Die Erfahrung von Trun wurde fiir die
RhB zum Ausldser, den Kanton und die
Kantonalbank zu einer gemeinsamen
Stiftung einzuladen, die fiir ahnliche,
Félle aufkommen soll.

Das Abtzimmer ist 6ffentlich
zugdnglich im Museum Sursilvan.
Das Museum befindet sich am West-
ende des Dorfes Trun in einem der
schonsten und auffalligsten
historischen Gebdude der Surselva.

Offnungszeiten:

15. April bis 31. Oktober

Montag, Mittwoch und Samstag

und am 2. und 4. Sonntag des Monats
von 14 bis 17 Uhr.

Ein Besuch lohnt sich!

tion des Kleines Rates und der RhB-Di-
rektion erklirte sich Herr Furger bereit,
die Stube gegen eine Entschidigung

von 38 ooo Franken abzutreten.»

Am 16. Januar 1931 beschliesst der Ver-
waltungsrats-Ausschuss der RhB auf
Antrag von Direktor Bener, die Abtstu-
be fiir 38 0oo Franken zu erwerben und
nach Moglichkeit in Trun zu belassen.
In den Formulierungen des Antrags




STADLER

Clevere Lésungen auf der Schiene

Stadler Altenrhein AG

Park Altenrhein fur Industrie und Gewerbe

Dam it B ah n fah re n CH-9423 Altenrhein, Schweiz
Spass maCht. Telefon +41 (0)71 858 41 41

stadler.altenrhein@stadlerrail.ch
www.stadlerrail.com
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RATIA ENERGIE

Die Geschichte der Rhatischen

Bahn und jene der Ritia Energie

sind eng miteinander verkntpft.
Bereits vor 100 Jahren diente die

Nutzung der Wasserkraft dem

elektrischen Antrieb der RhB-

Lokomotiven. Heute ist die Part-
nerschaft wichtiger denn je: fiir die
Sicherstellung wettbewerbsfihi-
ger Strukturen, fiir die wirtschaft-

liche Entwicklung Graubiindens

und fiir eine umweltgerchte Mobili-

Ratia Energie und RhB —
Partner seit {3t Und natirich auch dann, wenn
die Bahn einen tonnenschweren

I:lb eT 1 O O J a-h Ten neuen Trafo zu beférdern hat.

POSCHIAVO « KLOSTERS ¢ SAMEDAN ¢ [LANZ « ZURICH ~ www.REpower.ch
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wird das Engagement und die starke
Personlichkeit Gustav Beners spiirbar.
Moglicher Kritik an dem Kunstkauf
hilt er entgegen: «Die Direktion ist
ohne Weiteres bereit, ihren Riicken
auch hiefiir herzuhalten, sie kénnte es
aber niemals verantworten, einen sol-
chen Kunstschatz wie das Abtzimmer
ausser Landes gehen zu lassen.»

In unserer Gegenwart unterstiitzt die
RhB immer wieder kulturelle Leistun-
gen im Kanton Graubiinden. Es stehen
pro Jahr rund 10 ooo bis 20 0oo Franken
zur Verfligung, um verschiedene kultu-
relle Anlisse oder Anstrengungen zu
unterstiitzen. Ferner werden laufend
erhebliche Mittel eingesetzt, um die
vorhandene Bausubstanz stilgerecht
zu erhalten. Dies gilt vor allem fiir die
Bahnanlagen der Albula- und Berninali-
nie, die einen wesentlichen Bestandteil
des Unesco-Kandidaturdossiers bilden.

Das erste Verwaltungsgebiude

1898 erwarb die Direktion der dama-
ligen Landquart-Davos-Bahn die Villa
Planta an der Bahnhofstrasse in Chur
von Jacques Ambrosius fiir den be-
scheidenen Betrag von 150000 Fran-
ken. Diese Stadtvilla nutzte die RhB
als Verwaltungsgebdude: Prachtvolle
Sile wurden in niichterne Biirordume
abgeteilt. 1907-1910 liess die Bahnge-
sellschaft durch Nicolaus Hartmann
im Garten der Villa Planta einen neuen
Verwaltungsbau errichten, gegeniiber
dem das Mutterhaus zur Bedeutung
eines Nebengebiudes herabsank. Nach
dem Umzug an den jetzigen Standort

Nach dem Bau des neuen Verwaltungsgebdudes stellt die RhB 1919 ihren ehemaligen Verwaltungssitz, die
Villa Planta, als Kunsthaus und Naturhistorisches Museum zur Verfiigung (heute Biindner Kunstmuseum).

wurde die Villa im Jahre 1919 dem Kan-
ton vermietet, der sie fiir die Aufnahme
der Kunstsammlung und des naturhis-
torischen Bestandes zur Verfiigung
stellte.

1926 fithrte die RhB einen Wettbewerb
fiir ein «Naturhistorisches und Nati-
onalparkmuseum» durch. Auf eigene
Kosten liess sie den Bau gleich neben
der Villa nach Plinen der Gebriider
Sulser ausfithren. Die Eréffnung fand
am 1. Mai 1929 statt. Dem Bau gab die
Bahnunternehmung ein heute abgelos-

tes monumentales Leinwandbild von
Giovanni Giacometti mit (Piz Plavna).
Die Villa Planta war nun génzlich fiir
die Aufnahme der Kunstsammlung
bestimmt. 1957 verkaufte die RhB bei-
de Museumsbauten dem Kanton Grau-
biinden.

Quellen:

Jubildumsbuch «100 Jahre RhB»,

Luzi Dosch, Chur 1989.

Schweizerischer Kunstfiihrer «Villa Plan-
ta / Biindner Kunstmuseum Chur»,

Luzi Dosch, Bern 1991.

Die Rhdtische Bahn erfiillt Jugendtrdume

Die Rhatische Bahn bietet ab sofort Fiih-
rerstandsfahrten auf ihren bekannten Stre-
cken Albula und Bernina an. Mit diesem
Angbot wird unzahligen Bahnfreunden der
Waunsch erfiillt, einmal im Leben die Fahrt
aus der Lokfiihrerperspektive zu erleben.

Dieses Angebot richtet sich nicht nur an Ei-
senbahnfreunde - zahlreiche Interessierte
auf der Suche nach speziellen, ausgefal-
lenen (Geschenk-)ldeen diirften bei diesem
Angebot flindig werden. Nicht billig, dafiir
exklusiv! Das Angebot beschrankt sich auf
bestimmte Ziige auf den Unesco-Kandida-
tur-Strecken Albula und Bernina.

Albulalinie Chur=St. Moritz

oder umgekehrt:
Abfahrt in Chur um oghs8
Abfahrt in St. Moritz um 14ho2

Berninalinie St. Moritz - Tirano
oder umgekehrt:
Abfahrt in St. Moritz um 10h45
Abfahrt in Tirano um 14h49

Die Kosten des Arrangements betragen
850 Franken (GA-Besitzer 800, Jugendliche
700 Franken).

Als Gegenleistung bietet die RhB nebst der
Fiihrerstandsfahrt auf einer dieser zwei
Strecken ein attraktives Paket an. Eine fach-
kundige Begleitung informiert wahrend
der Fahrt auf dem Fiihrstand iiber Technik
und Fahrdienst. Der Kunde erhilt fiir sich
und eine Begleitperson (diese fahrt jedoch
im Abteilwagen mit) je ein Sonderbillett 1.
Klasse fiir die An- und Riickreise auf dem
RhB-Netz.

Die umfangreiche, ausfiihrliche Broschiire
«Bahnfieber» enthélt Streckeninforma-
tionen, Signalerklarungen und allerlei
Wissenswertes. Als Erinnerung erhilt der
Inhaber eines solchen Arrangements eine
Urkunde mit personlichem Foto zugestellt.

Reservationen an Railservice RhB:
Tel. 081288 4340 oder ilanz@rhb.ch




Die neue Briicke
wird von einem
historischen Zug
mit der gelben
«Bucunada» und

dem griinen «Samedrin»
des Club 1889
befahren.

VON FREDY PFISTER

100 Jahre und eine neue Brucke

100 Jahre und keine Feier?

Im Netz der Rhitischen Bahn gibt es
eine Bahnlinie, die ist so unspektakuldr
und unscheinbar, dass ihr 100-Jahr-Ju-
bildum glatt unterschlagen oder iiber-
sehen wird, wo doch sonst alle Jubilden
ausgiebig und geniisslich gefeiert wer-
den. Die Strecke ist 5,3 Kilometer lang.
Sie ist das Bindeglied zwischen zwei
vermutlich bald mit Unesco-Wiirden
honorierten Linien und sie verbindet
zwei stolze Gemeinden.

Den Zielbahnhof der Linie ziert das
grosste Bahnhofsgebiude der Rhi-
tischen Bahn, ein Werk der Architekten
Sulzer und Schifer im Biindner Hei-
matstil.

Zuerst die Briicke, dann der Bach
Was diese Bahnlinie besonders aus-
zeichnet ist ihre neue Briicke. Die
Briicke wurde nicht ausgewechselt
- etwa weil ihre Vorgingerin etwas al-
tersschwach war oder durch Naturge-
walten zerstort worden wire - nein, die
Briicke wurde gebaut, damit nachher
der neue Flusslauf die Bahnlinie unter-
queren konnte.

Die Einweihung des neuen Flusses fei-
erte die Startgmeinde der Linie 2004
mit einem rauschenden Volksfest. Die
Einwohner waren nimlich froh, durch
den umgeleiteten, neuen Fluss in Zu-

kunft in ihren tiefliegenden neuen
Industrie- und Wohnquartieren keine
Hochwasser mehr fiirchten zu miissen.

Goldenes Dreieck

Die Strecke bildet die ostliche Seite des
sogenannten «goldenen Dreiecks». Die
Entstehung dieses Dreiecks haben wir
dem Kampf um Fahrgiste und den An-
schluss an die weite Welt zwischen der
Rhitischen Bahn und ihrer ehemaligen
Konkurrentin zu verdanken. Die Frage
lautete damals: «Wem verleiht der Bund
zuerst die Konzession fiir eine Bahn?».
Gewonnen hat das Seilziehen die RhB.
Weil die Freude iiber die geplante Bahn
bei der Start- und der Zielgemeinde
gross war, beteiligten sie sich gleich
mit je 300000 Franken an den insge-
samt auf 1,2 Millionen Franken veran-
schlagten Erstellungskosten.

Ausgangspunkt zum Aussichtsberg
Die Bahnlinie besitzt nicht nur das
grosste Bahnhofsgbiude, sie wartet
zugleich mit einem der allerkleinsten
Wartehiuschen auf. Diese befindet sich
an der damals benotigten Ausweich-
stelle der Linie zwischen den zwei Ge-
meinden. Der geneigte Leser fragt sich
nun, warum an einer Ausweichstelle
Fahrgiste warten. Nun, die Antwort
ist klar: Weil von dieser Station aus ei-

ner der bekanntesten Aussichtsberge
von Graubiinden per Drahtseilbahn er-
klommen werden kann.

Ortskundige und Bahnfreunde werden
es erraten haben. Bei dieser unspekta-
kuldren Linie handelt es sich um die
Verbindungslinie zwischen Samedan
und Pontresina, welche die RhB mit
dem Netz der ehemalige Konkurren-
tin, der Bernina-Bahn verkniipft. Die
Ausweichstelle dazwischen ist Punt
Muragl. Damit ist zur Hilfte der Aus-
sichtsberg genannt: Muottas Murag];
Dazu erfahren Sie mehr im nichsten
Artikel.




VON MARCELLA MAIER

Die Bahn und die Wurde des Berges

Schoénheit und Wiirde des Berges
«Das Werk stort weder die Schénheit
noch die Wiirde des Berges.» Mit die-
sen Worten kommentierte 1907 das
Fremdenblatt «Engadin Express & Al-
pine Post» die kurz zuvor vollendete
Drahtseilbahn auf Muottas Muragl. Der
Bau dieser Anlage hatte angesichts der
damaligen Voraussetzungen der Tech-
nik und des Tranportwesens héchste
Anforderungen an alle Beteiligten ge-
stellt.

Kein Wunder also, dass immer wie-
der Hindernisse die Fertigstellung des
Werks verzégerten. Die Er6ffnung wur-
de auf den 15. Juli 1908 festgesetzt und

mehrmals verschoben, was zu recht
bissigen Kommentaren an den Stamm-
tischen und in der Presse fiihrte. Nur
eine kurze, diirre Notiz wert war dem
«Engadin-Exress» die Fertigstellung
der ersten Bergbahn im Engadin. Die
Zeitschrift besass einen englischen und
einen deutschen Teil, mit Beitrigen
auch in franzésischer und italienischer
Sprache, und war bereichert mit vielen
Fotos und - das wichtigste - mit den
Gistelisten der Hotels, die nicht nur
vor Fiirstlichkeiten, Rittergutsbesit-
zern, Geheimriten, Obersten und Fa-
brikanten strotzten sondern auch - fett
gedruckt - vor mehreren kéniglichen
Hoheiten mit Familien und Hofstaat.

Anfangs Juli 1907 konnte man dann
lesen, dass «the funicular», seit zwei
Jahren im Bau, nun so weit sei, dass die
Einweihung bevorstehe, und wenige
Tage spiter wurde die Eroffnung fiir
den 15.Juli in Aussicht gestellt. Fahr-
pléne und Fahrpreise, die fiir die Berg-
fahrt 3 Franken, fiir die Talfahrt 2 Fran-
ken und fiir das Retourbillet 4 Franken
betrugen, ergdnzten den Artikel. Dann
herrschte einmal mehr Stille beziiglich
Informationen.

Im englischen Teil folge erst am 6. Au-
gustwieder einekurze NotizdesInhalts,
dass man nun nach mehreren Verschie-

bungen doch hoffen kénne, dass die
Eroffnung der Muottas-Muragl-Bahn
in der folgenden Woche stattfinde.
Im Hinblick auf die bisherigen Ent-
tduschungen sei aber Passagieren, die
diesen wunderbaren Aussichtspunkt
besuchen wollen, geraten, aufmerksam
die offiziellen Ankiindigungen zu be-
achten. Zumindest sollten sie sich im
Hotel informieren, ehe sie sich auf den
Weg nach Punt Muragl machten.

Er6ffnung nach Versprechungen
Am 10. August war es dann endlich so-
weit - nicht ohne einen polemischen
Seitenhieb des «Engadin Express». Der
Redaktor meinte, dass die Eroffnung
nach den «lange nicht erfiillten Ver-
sprechungen» nun endlich soweit sei.
Alsdann freilich folgten die Elogen tiber
die Pioniertat und tiber das prachtvolle
Panorama, dasauf «leichteund zugleich
luxuriése» Weise jederman zuginglich
sei. Mehr als hundert Personen hatten
die erste Fahrt unternommen

Auf grund der Frequenzen zeigte sich,
dass die Bahn eine Attraktion sein wiir-
de und fiir das Engadin von grosser
Bedeutung. Das Wetter war in jenen
Eroffnungstagen offenbar giinstig,
denn die in dichten Abstinden ver-
kehrenden Wagen sollen stets bis zum
letzten Stehplatz vollgestopft gewesen

Der wohlbekannte
Ausblick von

® Muottas-Muragl

nach Celerina

mit der Bahn

aus der Eroff-
nungszeit, die
inzwischen durch
eine neue ersetzt
wurde.
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Eisenbahnkarten
Autogrammbkarten ® Fan-cards
Ansichtskarten ® Event-cards
Vereinskarten ¢ Postkarten

Druck ab Ihren Bild-Daten
bereits ab 1'500 Stiick fur nur
CHF 270 / 18 Rappen pro Stuck

q:)
ENGADIN PRESS

Cho d’Punt 57, CH-7503 Samedan

www.engadin-press.ch info@engadin-press.ch 081 851 19 44

Wir stellen die beliebten
«Bucunada»-Teller
fiir den Club 1889 her!
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Energie tanken - Energie haben - Energie sparen

HOTEL EUROPA

ST. MORITZ

Schitzenswert:

Das Hotel Europa bietet allen Gasten, die
entweder mit der fir die Umwelt schonen-
den Technologie des Hybridantriebes vor-
fahren oder mit der Bahn anreisen einen
Rabatt von 20% auf die Ubernachtung.

Fragen Sie nach einer Offerte fir Ihre Ferien
in den Bergen.

Pauschalen und Angebote finden Sie im
Internet: www.hotel-europa.ch

20% Umwelt-Rabatt

7512 Champfér-St. Moritz
Tel +41 (0)81/839 55 55 - Fax +41 (0)81/839 55 56
info@hotel-europa.ch - www.hotel-europa.ch

kopien — manser
Kobiel HI HHE

Alles analog und digital bis 90cm Breite
S/W oder Farbkopien ¢ Scannen ¢ Plotservice
Geschifts-Visitenkarten ¢ Werbekarten

Cho d Punt 47
7503 Samedan

0818524456 +0796226018
kopien.Ils@bluewin.ch

UGI GRAFIK UND DRUCK

Geschéftshaus Belmunt - 7504 Pontresina
Tel. 081 842 78 87 - Fax 081 842 36 80
Mobil 079 610 48 66

E-Mail  p.huegi.grafik-druck@bluewin.ch

Von der ldee iber dos Loyout bis ziam DPruck.
Wir reatisieren lhre ldean auf) Porier

Dows odles wrter e Doch,

Die Kleidruckerei wit dew gevissar Etwes.

iy

Im Winter ab 2. Nacht
Engadinbus
und RhB inbegriffen

Neues Erlebnisbad
direkter Zugang vom Hotel
Eintritt frei

Im Sommer ab 2. Nacht
alle Bergbahnen, RhB
und Engadin Bus im
Oberengadin inbegrifen

Unsere Spezials unter
www.allegrahotel.ch

Hotel Allegra CH-7504 Pontresina

Tel +41 (0)81 838 99 00 www.allegrahotel.ch
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sein. Am 13. August erfuhr die Bahn
eine «grosse Ehrung durch den Besuch
hoher schweizerischer — Staatswiir-
dentriger» wie Bundesrat Comtesse,
Nationalrat Planta, Stinderat Calon-
der sowie die im Engadin in Amt und
Wiirden stehenden Honorationen. Bei
einem opulenten Diner und nachfol-
gendem Ball haben sich dann Befiir-
worter wie Gegner mit dem Bau der
Bahn verschnt.

Pionierleistung

Das Projekt einer Bahn von Punt Mu-
ragl zur Bergstation auf 2454m . M.
mit einer Liange von 2200 Metern, einer
Hoéhendifferenz von 700 Metern sowie
einer Transportleistung von 52 Per-
sonen pro Fahrt war fiir die damalige
Zeit zweifellos eine Pionierleistung.
Der Einsatz modernster Technik so-
wobhl fiir die Anlage wie fiir die dazuge-
horigen Hochbauten und das Hotel mit
Restaurant waren selbstverstdndlich.

Hindernisreiche Bauzeit

Mehr als zwei Jahre dauerte die iiber-
aus harte und hindernisreiche Bauzeit,
wobei nur wihrend der Sommermo-
nate wirklich voll gearbeitet werden
konnte. Dennoch begannen die ersten
Arbeiten schon im Februar, zunichst

mit Schneerdumung auf dem Trassee
und vor allem bei den Hochbauten. Das
allein war schon mit Problemen durch
Kilte und Schneefille verbunden. Nur
langsam und mit wenigen Leuten fing
man also im Spitwinter an, die Baustel-
len vorzubereiten. Je weiter die Jahres-
zeit fortschritt, desto mehr dehnte sich
das Arbeitsfeld aus. Von der Generalun-
ternehmung in Basel, der fiir das ganze
Vorhaben die Gesamtleitung anvertraut
worden war, musste Englert jeweils die
Zahl der Arbeiter bewilligen lassen. Ex
musste fiir jede zusitzliche Arbeits-
kraft ebenso wie fiir das dafiir notige
Geld kimpfen.

Ingenieur als «Midchen fiir alles»

Dieser Ingenieur, Josef Englert, hat
wihrend der Bauzeit fiir jeden Tag den
Gang der Arbeiten zuhanden der Ge-
neralunternehmung schriftlich rap-
portiert. Man kommt nicht umhin zu
staunen, wie gross der Bereich der Bau-
arbeiten war: angefangen vom Trassee,
iiber die Strom- und Wasserzufuhr, zu
den Telefonleitungen und Anschliis-
sen, bis zu allen Transporten - zuerst
zur Talbaustelle mit zwei Pferdekrif-
ten, dann zur Bergbaustelle auf dem
Riicken von Menschen zunichst, dann
auf jenen vom Saumtieren, bis die pro-
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visorische Transportbahn bereitstand.
Nicht zu vergessen sind die Unterkiinf-
te und Verpflegungseinrichtungen fiir
die Arbeiter, die Hochbauten der Sta-
tion im Tal und auf dem Berg und jene
des Hotels. Dann hatte der Ingenieur
ebenfalls die Verantwortung fiir Schie-
nen, Wagen, Motoren, die rechtzeitig
auf dem Platz angeliefert sein und dann
montiert und funktionsbereit sein
mussten, ebenso wie fiir die Einspei-
sung mit dem nétigen Strom.

Aber nicht genug mit alldem - ihm
oblag es, gegen Ende der Bauzeit das
Personal fiir den Betrieb der Bahn und
der Stationen einzustellen, teilweise
auch fiir das Hotel. Sogar die Fahrpline
musste er ausarbeiten und in Druck ge-
ben sowie die Werbung vorbereiten von
Inseraten bis hin zu Plakaten.

Unfall- und krankheitsbedingte Ar-
beitsunfille durch die Extreme von
Wind und Wetter, aber auch die har-
ten Anforderungen der verschiedenen
Titigkeiten am Berg verzogerten die
veranschlagten Tagespldne. Einmal
musste Herr Englert sich mit einem
Streik herumschlagen, weil eine Grup-
pe von Arbeitern an einem Morgen die
Arbeitsaufnahme verweigerte. Es mag
ihn eine rechte Portion Nervenkraft
gekostet haben, die aufgebrachten Ge-
miiter zu beruhigen und wieder einen
geordneten Betrieb bei den Streikenden
herzustellen. Exotisch ist auch, dass
Englert sich mit einem Kriminalfall be-
fassen musste, als eines nachts ein glii-
hender Anhinger der Natur und damit
zornerfiillter Gegner des Bahnbaus in
die Baustelle der Bergstation eindrang
und dort alles demolierte. Der Ingeni-
eur fihrte das Projekt schliesslich zu
einem guten Abschluss.

Attraktion fiir das Engadin

Manche Anekdote der letzten 101 Jahre
konnte erzihlt werden, viele Probleme
und Technische Probleme galt es zu 16-
sen. Dennoch haben sich immer wieder
idealistische Krifte gefunden, die sich
fiir die Erhaltung der Muottas-Muragl-
Bahn eingesetzt haben.

Die Bahn erschliesst einen einzigar-
tigen Aussichtspunkt und ist ohne je-
den Zweifel immer noch eine nicht weg
zu denkende Attraktion fiir das Enga-
din. Die spannende Baugeschichte der
damals wie heute beliebten Bergbahn
ist praktisch vollstindig erhalten - ein
Blick in diese Dokumente, besonders
in die Finanzgeschichte, macht jedoch
klar - ein wirklich rentables Geschift
ist die Muottas-Muragl-Bahn nie ge-
worden.
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VON THOMAS KAISER

Unerfullte Bahntraume Ratiens

Unsichtbare Gedankenbinder ziehen
sich iiber Land, die Menschen mit
fernen Orten verkniipfen. Seit dem
19. Jahrhundert wurden manche dieser
Gedankenbinder in Eisen gegossen, zu
Schienenstringen gemacht. Pline hier-
zu gab es in Graubiinden schon friih.

Auf Granitplatten

Schon 1839 hatten sich die Regierungen
von St.Gallen und Graubiinden mit
einem Gesuch zu beschiftigen, in dem
ein umtriebiger Herr den Bau einer
Bahn vorschlug, die vom Walensee
iiber Chur und den Spliigenpass nach
Chiavenna fiihren sollte. Zanino Volta,
so hiess der Herr, dachte dabei auch an
Granitplatten, auf denen die Bahnwa-
gen iber die drgsten Steigungen von
Tieren hitten gezogen werden sollen ...

Mittels Schleusen

Auch den ersten Biindner Oberinge-
nieur, Richard La Nicca, schien der
Fortschrittsglaube zu berauschen. Er
studierte mehrere Bahnprojekte aus.
Und das mit einer bemerkenswerten
Fantasie. So schrieb La Nicca zu sei-
nem ersten Projekt einer Bahn iiber den
Spliigenpass: «Mein Profil am Spliigen
bestiinde daher vorliufig aus einer ge-
wissen Anzahl durch Absitze unter-
brochener Lokomotivstrecken und in
der schwierigen Losung der Aufgabe,

ob diese Absitze durch stark geneigte
schiefe Ebenen oder vermittelst verti-
kaler Hebung der Ziige, dhnlich wie bei
Schifffahrtsschleusen,  {iberwunden
werden konnten.» Welch fantastische
Idee, Ziige mittels Schleusen iiber die
Alpen zu hieven!

Rasanter Bahnbau

Uberhaupt ging es trotz des Bahnfiebers
lange, bis in Graubtinden wirklich Bah-
nen gebaut wurden. Die erste richtige
Biindner Bahnstrecke wurde erst 1889
eroffnet. Es war die Strecke von Land-
quart nach Klosters hinauf, geplant
vom Niederlinder Willem Jan Holsbo-
er. Aus dieser Linie entstand letztlich
die heutige Rhitische Bahn. Und das
endlich ging rasant. Bis 1914 wurde bei-
nahe das ganze heutige Schienennetz
mit einer Linge von fast 400 Kilometer
erstellt - mit Ausnahme der Vereina-
linie, deren Tunnel erst seit 1999 das
Prittigau mit dem Engadin verbindet.

Projekte, aber keine Bahnen

Doch warum dauerte es so lange, bis in
Graubiinden, dem Land des Bahnfie-
bers, endlich doch noch Bahnen gebaut
wurden? Die Stidte Ziirichund Basel als
Ausgangspunkte der Bahnlinie zeigten
nicht sonderlich Interesse an einer
Bahn, die vom Mittelland durch Grau-
biinden bis nach Mailand fiihren sollte.

So plante La Nicca erneut um und pro-
jektierte eine Bahn, die zunichst ein-
mal vom Bodensee durch das Rheintal
nach Chur fithren sollte. Von seinem
Projekt einer Bahn tiber den Lukmanier
nahm er gleichwohl nicht Abstand, die

«Schwerlich gibt es ein zweites Land, wo
wahrend eines halben Jahrhunderts eine
liberreiche Saat von Eisenbahnprojekten
eine so sparliche Ernte ausgefiihrter Linien
hervorgebracht hat»

Linie von Rorschach nach Chur sollte
spiter einmal als Zubringer zu seiner
Gebirgsbahn dienen. Aber nie sollten
Dampfwolken iiber dem Lukmanier in
den Himmel steigen, nie Tunnels durch
den Berg gebaut werden.

Das vergebliche Verhandeln und immer
wieder neue Planen, die Finanzierungs-




schwierigkeiten, das waren Griinde,
weshalb aus dieser Gebirgsbahn so we-
nig wurde wie aus all den anderen Pro-
jekten. Es gab aber noch einen weiteren
Grund: die Gotthardbahn.

Konkurrenz zwischen Ost und West
Schon frith war zwischen der Ost- und
Zentralschweiz ein Konkurrenzkampf
entbrannt um den Bau einer alpenque-
renden Eisenbahn. Die Zentralschweiz
hatte am Ende aber allein schon aus
wirtschaftlichen Griinden die besseren
Karten. 1882 wurde die Gotthardbahn

Eine Lukmanierbahn. Eine Spliigenbahn,
eine Septimerbahn und Greinabahn.

Oder gar eine Engadin-Orientbahn?
Graubiinden sdhe heute anders aus, wenn
die Projekte aus dem spéten 19. und friihen
20.Jahrhundert, der Zeit des grossen
Bahnfiebers, realisiert worden waren.

mit grosser Feierlichkeit eingeweiht.
In Graubiinden dagegen machte sich
Resignation breit. Und wihrend in der
Zentralschweiz Loblieder auf die neue
Bahn, die blithende Zukunft, gesun-
gen wurden, gab es in Graubtinden nur
Wehklagen und bloss jene kliglichen

wut
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20 Kilometer Bahnstrecke, die seit 1858
von St. Gallen her nach Chur fiihrte.
Keine Spliigenbahn, keine Greinabahn,
keine Lukmanierbahn, keine Septimer-
bahn. Nichts.

«Schwerlich gibt es ein zweites Land,
wo wihrend eines halben Jahrhun-
derts eine iiberreiche Saat von Eisen-
bahnprojekten eine so spirliche Ernte
ausgefithrter Linien hervorgebracht
hat», kommentierte dies damals mit
vernehmbarer Bitterkeit denn auch ein
Historiker.

In zehn Tagen nach Bombay?

Und trotzdem. 1895 kam in Meran er-
neut eine stattliche Anzahl von Politi-
kern und Ingenieuren aus Graubiinden
und Osterreich zusammen. Grund des
Zusammentreffens: der Bau einer En-
gadin-Orientbahn. Gleich schon zu
Beginn der Sitzung ergriff Adolf Zel-
ler-Guyer, Verwaltungsratsprisident
der Schweizerischen Nordostbahn, das
Wort und stellte klar: Graubiinden sei
bislang sehr stiefmiitterlich mit Bah-
nen bedacht worden. Man habe nun
aber eingesehen, dass vom Norden in
den Siiden genug Bahnen fiithren. Dar-
um wolle man nun eine Ostbahnlinie
planen. Dabei liesse sich die kiirzeste
Verbindung mit Triest iiber den Al-
bula- und Ofenpass herstellen. Diese
neue Bahn biete dann auch Anschluss-
moglichkeiten an die Orientziige, und
diese wiirden wohl bald schon bis nach
Indien fahren. Kiinftig werde man also
wohl schon in zehn Tagen vom Enga-
din aus itber Konstantinopel bis nach
Bombay fahren kénnen!

So steht es im Protokoll der Sitzung, an
der im iibrigen nicht von einer Schmal-
spurbahn die Rede war, sondern von
einer richtigen Normalspurbahn, die
125 Kilometer weit durch Graubiinden
fahren und dann umstandslos den An-

schluss an das sterreichische, normal-
spurige Schienennetz gewihrleisten
sollte.

Osterreich schien erfreut iiber das
Vorhaben, zumindest den Worten des
Oberingenieurs Josef Riehl nach: «Mit
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Riicksicht auf die volkswirtschaftlichen
Interessen Tirol’s und insbesondere im
Hinblicke auf die zu gewirtigende be-
deutende Zunahme des beiderseitigen
Fremdenverkehres begriissen wir mit
Freuden das vorliegende Projekt einer
Eisenbahnverbindung zwischen Chur
und Meran und wiinschen lebhaft die
ehebaldigste Ausfithrung derselben.»
Einigkeit gab es dann aber trotzdem
keine, erneut vor allem in finanzpoli-
tischer Hinsicht nicht.

Und doch blieb der Traum bestehen.
1906 erhielt eine neu projektierte Ofen-
bergbahn sogar eine Konzession. Aber
trotz mehreren Konzessionsverlidnge-
rungen wurde auch diese Bahn nicht
gebaut. Finanzierungsschwierigkeiten
und unterschiedliche staatliche Inter-
essen standen ihr weit mehr im Weg als
der Ofenpass selber.

Das alte Fieber kehrt zuriick

Das Bahnfieber blieb also nur ein Fie-
bertraum. Keine Bahn fiihrt iiber den
Septimer ins Bergell nach Chiavenna,
keine Orient-Engadinbahn hilt in Zer-
nez oder im Miinstertal, keine Bahn
fahrt weiter als bis nach Scuol. Und
doch sind die Triume immer noch da:
Der Traum einer Bahn vom Engadin
ins Miinstertal etwa, wo dann die alte,
neuerdings wieder im Betrieb stehende
Vinschgauerbahn den Anschluss nach
Meran gewihrleisten wiirde. Es lisst
sich also weiterhin trdumen, dass eines
Tages Graubiinden bahntechnisch so-
wohl den Norden mit dem Siiden als
auch den Orient mit dem Okzident ver-
binden wird ...



Hohen und Tiefen im Landwassertal

2009 sollen auf der Bahnlinie von Da-
vosnach Filisur im Landwassertal fahr-
planmissig historische Erlebnisziige
verkehren. Die Linie, welche in Filisur
an die zukiinftige Albula-Unesco-
Bahnlinie ankniipft, lohnt die Reise
aber nicht nur wegen der Ziige.

Zum Beweis und als Einstimmung auf
die «Museumsbahn» haben wir deshalb
dreiEinheimische Kenner desLandwas-
sertals gebeten, iiber (fast) Vergessenes
und Interessantes an der Bahnlinie
fiir die Kulturbahn zu berichten.

Monstein

VON HANS LAELY
PRASIDENT FRAKTIONSGEMEINDE MONSTEIN

Am 1.Juli 1909 fuhr der erste Personen-
zug von Davos nach Filisur. Der Bau
dieser Bahnlinie hatte ein hohes Mass
an finanzieller Eigeninitiative der Da-
voser erfordert.

«Kein geduldiges Harren auf Bundes-
subventionen, kein langes Klopfen bei
Kanton und Bahn um vermehrte Leis-
tungen: was fehlte, hat Davos selber
iibernommen. Und so hat es nahezu
anderthalb Millionen aufgebracht, ein
gutes Viertel der gesamten Baukosten

von 6.6 Millionen Franken auf sich ge-
nommen. Und darum betrachtet der
Davoser die neue Linie als Kind aus
eigen Fleisch und Blute.» Diese Zeilen
erschienen in der «Neuen Ziircher Zei-
tung» anfangs Juli 1909.

Vom Pioniergeist anstecken lassen
hatten sich auch die Einwohner der
Fraktionsgemeinde Monstein. An der
Gemeindeversammlung vom 29.]Ja-
nuar 1905 beschlossen sie, sich bei der
Aktienzeichnung an der Bahnlinie Da-
vos-Filisur mit 10 ooo Franken zu be-
teiligen, verbunden mit dem Gesuch an
den Gemeindevorstand Davos, «dersel-
be wolle sich nach Kriften bei der Rhi-

tischen Bahn fiir eine Bahnhofanlage
im Schmelzboden einsetzen.»

Die Monsteiner erhielten ihren Bahn-
hof und beschlossen 1908, eine neue
Bahnhofstrasse vom Dorf Monstein in
den Schmelzboden bauen zu lassen.
Die Baumeisterarbeiten wurden Adol-
fo Baratelli vergeben, dessen Firma im
letzten Jahr vor dem 1. Weltkrieg einen
solchen Umfang angenommen hatte,
dass gleichzeitig um die dreissig Bau-
ten in Ausfithrung standen. Baratelli
besass 44 Pferde, beschiftigte 1200
Maurer und 280 Schreiner und Zim-
merleute in seiner Fabrik beim Eingang
ins Dischma.



«Schnee-Bruchordnung»

Als Wegmacher fiir die Bahnhofstrasse
wurde 1910 Alois Hiitter ernannt. Er be-
zog einen Stundenlohn von 50 Rappen
und fiir das Fuhrwerk 1 Franken pro
Stunde.

Im Winter rjumten die Monsteiner
ihre Bahnhofstrasse vor der Dorfstras-
se. Mit dem Pflug fuhr man voraus,
hintendran stampften bis 10 Personen
und verbreiteten die Strasse mit Schau-
feln. Die Pferde stellten die Holzfiihrer.
Meist wurden Zweispdnner eingesetzt.
Eine speziell fiir die Bahnhofstrasse er-
lassene «Schnee-Bruchordnung» regel-

te den Einsatz der Bruchmannschaft.
Bruchpflichtig bei Busse war jeder
minnliche Einwohner und Aufenthal-
ter vom 16. bis zum 60. Altersjahr. Als
Entschuldigung galten Krankheit und
Gebrechlichkeit. Ferner waren vom
Schneebruch dispensiert:
Pfarrer, Kurgiste und Passanten.»

«Lehrer,

Trauer und Niedergeschlagenheit

Die «NeueBiindner Zeitung» vom 23. Ja-
nuar 1951 titelte: «Tiefe Trauer und Nie-
dergeschlagenheit erfiillen das ganze
Biindnervolk.» Die Lawinentage im Ja-
nuar forderten im ganzen Kanton Grau-
biinden tiber 50 Todesopfer, 7 davon in

der Landschaft Davos. Vom Freitag,
dem 19. Januar bis Sonntag, dem 21. Ja-
nuar waren 190 Zentimer Neuschnee
gefallen und die totale Schneeschicht
in der Landschaft erreichte 216 bis 283
Zentimer. «<Am Morgen des Samstags,
kurz nach 8 Uhr, als Frau und Téchter
des Vorstandes der Station Monstein in
der Stube, der Vater Georg Birtsch und
der Streckenwirter Martin Michel im
Biiro des Stationsgebdudes waren, er-
tonte ein gewaltiges Donnern.» Chris-
tian Meisser, langjihriger Monsteiner
Gemeindeprisident, war damals als
einer der ersten Helfer im Schmelzbo-

den. Er erzihlt: «Vom Bahnhof schau-
te nur noch ein Giebelstiick aus dem
Schnee. Aus den Triimmern hérte man
ein Stohnen, Rufen und Klopfen.»

Vater Birtsch war tot. Streckenwirter
Michel starb bald nach der Bergung.
Das eine der Middchen hatte die Knie
an die Brust gepresst und Beckenbrii-
che davongetragen. Die Schwester lag
mit der Hand am heissen Ofen und
erlitt zusitzlich zu einem Bruch noch
schwere Brandwunden. Riesengross
tiirmten sich die Schneemassen, der
Weg nach Davos war abgeschnitten.
Christian Meisser: «Unter den Helfern
aus Monstein befand sich auch die Frau

MAGAZIN

von Pfarrer Burckhard, die gliicklicher-
weise Arztin war. Sie kiimmerte sich
um die Verletzten. Die Helfer zogen alle
Verwundeten mit Schlitten zum Res-
taurant Schmelzboden.»

Monstein - ein Dorfportrit

Die Monsteiner Bahnhofstrasse wurde
vor lingerer Zeit in den Ruhestand ent-
lassen und bringt nur noch im Sommer
Wanderer oder Biker ins 200-Seelen-
Dorf. Monstein ist nun im Sommer wie
im Winter komfortabel auf der Kan-
tonsstrasse zu erreichen. Posthalter
Jori Hartmann befordert im Auftrag

der Verkehrsbetriebe Davos tiglich
mit 11 Doppelkursen Einheimische und
Giste von und nach Glaris. Monstein
schitzt sich gliicklich, einen Lebens-
mittelladen mit Postagentur und zwei
Restaurants als Infrastruktur anbieten
zu kénnen. Auch die Gesamtschule mit
einem integrierten Tagesschulange-
bot fiir Davos und die Kirchgemeinde
bieten Gewihr dafiir, dass Monstein
als Wohnort attraktiv bleibt. Viel zum
hohen Bekanntheitsgrad tragt die neue
Brauerei bei, die in der alten Sennerei
edlen Gerstensaft produziert.

Mit vier Schreinereien ist der Sekun-
dirbereich in der Erwerbsstruktur (Ver-
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- Die Fraktion Monstein

in einer alten
Postkartenansicht.

Die Kirche von
Monstein im
Katastrophenwinter
1951. Wihrend

die weisse Pracht

im Dorf eine Winter-
idylle darstellt ...

... hat sie beim
Bahnhof ein Desaster
verursacht.

4 Vonlinks nacht rechts:
 Vom hiibschen

Bahnhofsgebiude

4 lugte nach dem Lawi-

nenniedergang nur noch
der Giebel

aus dem Schnee.

Nach der Freilegung

der Bahnstrecke blieb
vom Bahnhof im
Friihling nur ein
Triimmerhaufen iibrig.



Man solite den Wein kosten,
bevor man ihn lobt ...

R £ - ;,-,‘-q .

von Salis AG Wein  Das grosste Weinsortiment in der Siidostschweiz:

Im Riedpark 5 26 Eigenweine aus der Biindner Herrschaft und
7302 Landquart 1400 Spitzenweine aus 14 Landern

Telefon 081 300 60 60 Homepage: www.vonsalis-wein.ch

IMONSTEINER
BIER

—— DAVOS

ﬁﬁ, ] " Besuchen Sie mit der RhB und dem
Sue | Postauto die hdchstgelegene Brauerei
' Europas.

| Ein Erlebnis der besonderen Art. Fahren Sie mit der kleinen Roten zum
Hohepunkt und zu threm last beerstop before heaven.

Ob Bier- oder Brauseminar, ob Brauer-
Apéro oder Brauerschmaus Sie erleben
in jedem Fall einen unvergesslichen Tag.
b Zum Bsp. unser Brauerei-Kombi inkl.

| An-und Riickreise, Bierseminar, Degu-
| station und einem kleinen Erinnerungs-
geschenk.

Auf Wunsch kehren Sie ein zu einem
kdstlichen Brauerschmaus in der
Braustube Ducan. Gruppen ab 10
Personen taglich maglich. Individual-
gaste jeweils dienstags und freitags.
Das Brauerei-Kombi erhalten Sie an
jedem Bahnschalter der RhB und SBB-
Schalter Chur und Landquart. Weitere
erlebnisreiche Angebote finden Sie unter
www.biervision-monstein.ch.

BierVision Monstein AG

Brauerei, 7278 Davos Monstein

Tel. 081 420 30 60, Fax 081 420 30 61
brauerei@biervision-monstein.ch, www.monsteiner.ch

Die Gartner Graubiindens.

BEST WESTERN
HOTEL BAHNHOF

TERMINUS
=

Ihre Gastgber: Riek Ritter und Cyrill Ackermann, Talstrasse 3. 7270 Davos Platz
Telefon 081 414 97 97, Fax 081 414 47 g8
WAL terminus, h minus.ch

o ol D) VELTUNERSTURE  Fomduestibl

.. und Ausstellung
zum Bahnbau
Davos—Filisur

Die Ausstellung

kann taglich wahrend
den Offnungszeiten
des Hotels

besichtigt werden.
Donnerstag Ruhetag

Samstag-Nachmittag

ab 15 Uhr

(oder auf Anfrage)
Fiihrung duch die
Ausstellung und

iiber den Wiesner Viadukt

BELLEVUE

Hotel-Restaurant

WIESEN BEI DAVOS

AT |
im Hotel Betiewue, in Wiesen be Daws

Telefon 081 404 11 50
Fax 081 404 16 96
www.bellevuewiesen.ch
bellevuewiesen@spin.ch

schutzfilisur

Schutz Filisur | Alpin Gartencenter
7477 Filisur | Tel. 081 410 40 70
E-Mail: gartencenter@schutzfilisur.ch
www.schutzfilisur.ch

Schutz Filisur | Gartenbau Sportplatzbau
7477 Filisur | Tel. 081 410 40 90

E-Mail: gartenbau@schutzfilisur.ch
www.schutzfilisur.ch



del montaggio e cablaggio nelle officine di Poschiavo.

Die Betriebswerkstitte Poschiavo hat im August 2007 bei der
Installation und der Verkabelung intensiv mitgewirkt, so-
dass Kontroller, Stufenschalter, Motorshunt, Schalttableau
und u.a. nun eingebaut und angeschlossen sind.

Ein besonderer Dank geht an die Mitglieder des Clubs 1889
fiir ihre Arbeit, ihr Wohlwollen und auch fiir die Zeit, welche
Sie bis zur Fertigstellung aufwenden werden.

Schiitzentableau wihrend der Montage
und Verkabelung

in der Betriebswerkstitte Poschiavo.
Dasselbe Tableau im Apparatekasten
der Lokomotive montiert.

Pannello contattori al momento

Lo stesso pannello disposto nell’armadio
del locomotore.

Schaltautomaten-Tableau in der Riickenwand
im Fithrerstand 1 (Seite Tirano).

Pannello degli interruttori automatici situato nella
parete dietro la cabina 1 (lato Tirano)
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CLUB 1889

schiavo ha dato manforte al ripristino, portando a termine vari
dettagli, come il collegamento del graduatore alla ruota di coman-
do in cabina di guida, i shunt di misurazione della corrente ai mo-
tori di trazione, i pannelli di comando e altro ancora.

Riconoscenza particolare va a tutti i membri del Club 1889 per la
loro dedizione e volontariato prestato e da prestare ancora fino al
momento che la locomotiva Ge 4/4 182 iniziera a circolare in tratta.

Steuerkontroller. Es fehlen zurzeit noch einige
Elemente, wie die Messinstrumente und der
Vakuumschieber.

Graduatore: Mancano ancora vari elementi, come
gli strumenti di misura e la valvola di comando del
freno avuoto.

Apparaten-Tableau A4H hinter Tableau HqV.

Pannello apparecchi A4H situato dietro il pannello A4V

41
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Die 182 wartet geduldig,
etwas traurig zwar,

weil sie noch nicht fahren kann. Letzte Schweissarbeiten

In paziente attesa e un po’ triste wurden durch unser Clubmitglied
perlalunga attesa Dino Tuena ausgefiihrt.
prima di poter essere attiva

Ultimi lavori di saldatura
eseguiti a regola d’arte

da parte del nostro
collaboratore Dino Tuend.

Der alte Stufenschalter bestand

aus einer mechanisch-pneumatischen
Steuereinheit. Der neue Stufenschalter
fiir die elektropneumatische Steuerung
der Stufenhiipfer ist das Herz

der Lenkung und als Bijou, erstellt

in der Betriebswerkstitte Poschiavo.

Die alte Erdschluss-Priifeinrichtung
war damals ein Meileinstein der
Messtechnik. Mit dieser Anlage
kann man Erdschliisse

an den Triebmotoren erkennen.

Il vecchio graduatore era costituito

da un sistema meccanico-pneumatico.

Il nuovo graduatore per il comando
elettropneumatico dei contattori,

¢ il cuore del comando e rappresenta un
gioiello costruito nelle officine di Poschiavo.

L'impianto di verifica per i motori

di trazione, rappresentava un importante
passo avanti nella tecnica di misurazione.
Questo apparecchio era di grande aiuto nella
ricerca di cortocircuiti nei motori

di trazione.

Derselbe Stufenschalter
von hinten gesehen.

Die Antriebstange mit dem
verzahnten Antriebriemen
ist oben rechts sichtbar.

Lo stesso graduatore
visto dal retro.

Labarra di trazione

con la cinghia dentata
di trasmissione

¢ visibilein alto a destra
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SCHWEIZERISCHE
T LOKOMOTIV-& MASCHINENFABRI

Manometri indicatori
per laria compressa e il vuoto

Winkelgetriebe des Stufenschalters

zwischen dem Fithrerstand Diese Tafeln bezeugen das Inbetriebnahmejahr der Lok

und den Steuerkontroller. und geben Auskunft iiber die Erbauer.
Deviazione di rotta del comando
peril graduatore,

situato frala cabina di guida
eil graduatore.

Queste targhette testimoniano 'anno di messa in esercizio
e indicano in modo inequivocabile chi furono i costruttori

Die Messshunt fiir die Erfassung

des Motorenstroms an den 4x2 Trieb-
motoren; die Stromanzeige erfolgt
auf dem Fiihrertisch.

I'shunt per la misurazione della

corrente dei motori di trazione,

indicata dagli strumenti situati sul banco
di comando.
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- /’ «Hiking» Wanderwoche
21.-27.09.08

Erleben Sie eine Zeitreise entlang der Bahn-
strecke unserer fast 100jahrigen Berninabahn.

6 Néchte im DZ mit HP im 3*Hotel
CHF 880.— p.P.

Nutzung des Relax-Raumes,
tagliche Wanderungen (4 — 5h)

Tourismusverein Valposchiavo - CH-7742 Poschiavo - T 081 844 05 71 - www.valposchiavo.ch
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www.croce-bianca.ch Tel +41 81844 01 44

Hier finden Sie alles, was Ferienerinnerungen so schon macht!
Kuiche mit feinen Puschlaver Spezialitaten
Wander- und Schneeschuhwanderwochen!

croceblancc

ALBERGO-RISTORANMNTE *

Ristorante-Pizzeria
hotelalbrici

www.hotelalbricich Tel +41 81844 0173

Das historische Gasthaus (1682) am malerischen
Dorfplatz Poschiavo mit grosser Gastlichkeit!

SWiss
Nistoric
hotels
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Vorankiindigung

Das ganz besondere Highlight fir den RhB-Freund:
TISCHUHR —&== Rhiitische Bahn

Hergestellt aus einem Original RhB-Gleisstiick mit
eingebauter Miniatur-Bahnhofsuhr auf einem Sockel
aus Biindner Arvenholz.

Auslieferung: Ende Méarz 2008
Sichern Sie sich bereits jetzt ein Exemplar dieser
limitierten Tischuhr zum Vorbestellpreis von

CHF 198.- statt 228.—

Bestellungen bitte an: Ralf Eberle - Bahnhofstrasse 73 - CH-7408 Cazis
Telefon 081 630 03 72 - E-Mail: watch63@bluewin.ch

lundwus':ser Vludukt

Erstellen Sie das vollstindige Landwasser-Viadukt im Massstab 1:87 mit
der imposanten Linge von 1500 mm. Die Hohe betriigt stattliche 760 mm,
der Radius stolze 1150 mm.

Oder konstruieren Sie lhre individuelle HOm-Briicke aus den einzelnen
Modulen: © Briickenbogen ganz e Briickenbogen Anschlussmodul fiir
Tunnelportal  Tunnelportal mit Widerlager im Fels  Geldnder ¢ Fahr-
leitungsmasten sowie Pfeiler aus 3 verschieden langen Elementen.
Erhiltllich als Bausatz oder Fertigmodell.

MODELLBAU

W77 LR

www.mbapiro.ch

MBA Pirovino, Bannwaldweg 20, CH-7206 lgis, mba@mbapiro.ch
Tel. ++41 81 322 60 41 Fax ++41 81 322 61 82

Den Gasten
der <kleinen Roten»
empfehlen wir unsere
feinen Roten.

Wer ber den Berninapass — via Tirano — ins herrliche
Valtellina kommt, ist auf unserem naheliegenden Wein-
gut «la Gattan herzlich willkommen. Ab Marz 2008 6ff-
nen wir auch fir Private unsere Tiren und Weine zum
Degustieren und zum Verweilen. Von Montag-5amstag.

Frarerer Triacen
Weinbauern

7748 Campascio/GR - Tel 081 B46 51 06 - Fax 081 846 5718
office@ triacca.com - www.triacca.com

BALTIS BEW
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VON CHRISTOPH KRAMER

«Lok 205» wird revidiert

Nachdem sie 33 Jahre lang als funkti-
onstiichtiges Denkmal ausgestellt war,
verliess die Ge 2[4 Nr. 205 im Oktober
2007 die heutige Ziircher Hochschu-
le fiir Angewandte Wissenschaften
ZHAW in Winterthur. Sie wurde von
einem professionellen Team der Fir-
men «Stauffer Schienen- und Spezial-
fahrzeuge», «Trans Cycle» und «SBB
Cargo» nach Arth-Goldau tberfiihrt.
In Goldau wird sie in den kommenden
drei bis vier Jahren revidiert.

Historische Bedeutung der Lok
Gegen Ende des 19.Jahrhunderts ver-
richteten gleichstrombetriebene Tram-
bahnen ihren Dienst. Fiir das Betreiben
langer Eisenbahnstrecken mit hohem
Leistungsbedarf war die vorhandene
Elektrotechnik nur bedingt geeignet.
Wechselstrom versprach zwar bereits
damals viele Vorteile vor allem in Bezug
auf die wirtschaftliche Energietibertra-
gung. Allerdings fehlte eine geeignete
Motorentechnologie fiir die bei Eisen-
bahnen erforderliche Leistungsklasse.
Weltweit einer der ersten brauchbaren
Losungsvorschlige im Einphasen-
Wechselstrombereich war der von der
Maschinenfabrik Oerlikon entwickelte
Repulsionsmotor, welcher wenige Jah-
re spiter von der Firma Brown Boveri
& Cie unter dem Markennamen «BBC-
Déri-Motor» als Antriebsaggregat fiir
Elektrolokomotiven vermarktet wurde.
Trotz vieler Vorteile fand dieser Mo-
torentyp nie die Gunst der Kiufer und

kam im Lokomotivbau kaum tiber den
Probebetrieb hinaus: Er wurde vom
etwas spiter entwickelten energieeffi-
zienteren Seriemotor vom Markt ver-
dringt.

Lediglich die RhB beschaffte 1913 eine
ganze Serie von sieben mit Repulsions-
motoren ausgeriisteten Lokomotiven,
wovon heute noch zwei Exemplare weit-
gehend im Originalzustand erhalten
geblieben sind. Davon ist die in der Lo-
komotivfabrik in Winterthur gebaute
Ge 2[4 Nr. 205 die einzige bekannte Lok,
welches noch {tiber ein entsprechendes
funktionstiichtiges Antriebsaggregat
verfligt. Sie reprisentiert damit als
vermutlich weltweit letzte verbliebene
Einheit einen Vorschlag der Industrie
fiir eine elektrische Traktionstechnik
im Eisenbahnbau. Als Industriekultur-
gut geniesst sie deshalb grossen histo-
rischen Wert.

Revision und 6ffentlicher Betrieb
Die Ge 2[4 Nr. 205 soll an einem neuen
Ort einen gedeckten Standplatz erhal-
ten und weiterhin als funktionstiich-
tiges Exponat auf einem Rollenstand
der Offentlichkeit zuginglich sein.
Nochist es ungewiss, ob Winterthur im
vergangenen Oktober fiir immer von
ihrer letzten verbliebenen historischen
Denkmallokomotive als Erinnerung
an die ehemalige Lokomotivfabrik
Abschied nehmen musste. Mit Unter-
stiitzung aus Bevolkerung und Politik

wire ein neuer Standplatz an der Wie-

genstitte der Lok durchaus denkbar.
Entsprechende Verhandlungen werden
zur Zeit gefiihrt.

Motor zentral fiir Prisentation

Am neuen Standort wird die «Lok 205»
mit einseitig gedffneter Maschinen-
raumkarosserie einen einmaligen di-
daktischen Wert als Exponat erreichen,
welches von aussen den Blick auf den
funktionierenden Grossmotor und die
arbeitenden Hilfsbetriebe frei gibt.

Der Betrachter erkennt das Arbeitsver-
halten des Repulsionsmotors mit der
sich verschiebenden Biirstenbriicke. Er
erhilt Einblick in eine funktionierende
Lok. Sowohl der Zugssicherungsme-
chanismus - die «Totmanneinrich-
tung» - als auch das Vakuumbrems-
system konnen eindriicklich an einer
«richtigen Lokomotive» demonstriert
werden.

Keine betriebsfihige RhB-Lok

Aus technischen Griinden muss ein
kiinftiger Einsatz der Lokals betriebsfa-
higes Triebfahrzeug auf dem Strecken-
netz der Rhitischen Bahn ausgeschlos-
sen werden: Wegen der heutzutage
dusserst hohen und stabilen Fahrdraht-
spannung wiirde der Repulsionsmotor
beim Anfahren Schaden nehmen. Fer-
ner wiirden moderne Triebfahrzeuge
im mittlerweile kapazitiv unkompen-
sierten Versorgungsnetz durch die
grosse Phasenverschiebung des Repul-
sionsmotors empfindlich gestort.

Club




VON EUGEN ROHNER

10 Jahre Verein pro Salonwagen RhB

Mitte der neunziger Jahre stand die
Geschiftsleitung der Rhitischen Bahn
vor der Entscheidung, die herunter
gewirtschafteten Salonwagen aus der
Belle Epoque zu verschrotten oder ei-
ner umfassenden Restaurierung zu un-
terziehen. Man entschied sich gliickli-
cherweise fiir die zweite Variante. Doch
mit dem gefassten Entschluss war die
Finanzierung der vier Salonwagen
noch nicht geregelt. Offentliche Gelder
durften nicht verwendet werden.

Vereinsgriindung

Aus diesem Grunde wurde durch ei-
nige Initianten der «Verein Pro Salon-
wagen RhB» gegriindet. Der im Januar
1997 entstandene Verein bezweckte die
Restaurierung der vier Salonwagen
As1141-1144 und damit ihren Fortbe-

stand im Fahrzeugpark der Rhitischen
Bahn. Erste Massnahme war 1997-1998
die Beschaffung des benétigten Kapi-
tals in Form von Sponsorengeldern,
damit die Wagen vom Herbst 1997 bis
Juni 1999 renoviert werden konnten.
In einer gross angelegten Kampagne
in den Biindner Medien «Rettet die Sa-
lonwagen der RhB» - wurden in den
nun folgenden Monaten rund 1 600 0oo
Franken gesammelt. Uber 700 Spon-
soren aus ganz Europa, einer sogar
aus Kanada, beteiligten sich. Dies war
ein einmaliger Erfolg und bereits ein
Jahr spiter konnte mit dem Umbau des
ersten Salonwagens in der Hauptwerk-
stitte der RhB in Landquart begonnen
werden.

Just zur Er6ffnung der neuen Vereinali-
nie, am 19. November 1999, konnten die
vier restaurierten Salonwagen erstmals
wieder eingesetzt werden. Bundesrat
Moritz Leuenberger hatte die Ehre, die
erste Fahrt durch den neuen Vereina-
tunnel mit diesen historischen Wagen
anzutreten. Fortan verkehren die Wa-
gen als «Pullman-Wagen» und bilden
nun einen festen Bestandteil der Flotte
des Alpine Classic Pullman Express.
Die Pullman-Flotte hat sich seit ihrer
Restaurierung Ende 1999 einen grossen
Kundenkreis erobert. Unter anderem
dienten die Wagen als Aushidngeschild
bei den Jubildumsfahrten 100 Jahre Al-
bula (2003) und 75 Jahre Glacier Express

(2005). Bis Ende 2007 konnten rund
3000 zufriedene Giste an Bord des nos-
talgischen Zuges empfangen werden.
Aber auch bei unzihligen Einsitzen auf
dem Netz der RhB sorgten die Pullman-
wagen fiir entsprechendes Aufsehen.
Ob im Verband als Extrazug oder als
einzelne Charterwagen im fahrplan-
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Salonwagen unter Denkmalschutz

Wegen der Einmaligkeit von Innenausstat-
tung und dusserem Erscheinungsbild
beteiligte sich auch der Kanton Graubiin-
den an den Restaurierungskosten und
stellte die Wagen As 1141-1144 als wertvolle
Kulturdenkmaler unter Denkmalschutz.
Dabei musste sich die Rhatische Bahn als
Eigentiimerin verpflichten

« die unter Denkmalschutz gestellten
Wagen in gutem Zustand zu bewahren

 keine Verdnderungen ohne
Genehmigung des Erziehungs-, Kultur-
und Umweltschutzdepartementes
vorzunehmen oder zu dulden

« der kantonalen Denkmalpflege jede,
auch ohne Zutun des Eigentiimers,
eintretende Veranderung der Objekte
mitzuteilen

« der kantonalen Denkmalpflege nach
rechtzeitiger Voranmeldung Zutritt zu
den Objekten zu gewdhren:

« Handédnderungen der kantonalen
Denkmalpflege, Chur, zu melden.

Geschdftsleitung RhB
Silvio Fasciati, Ernst Mannes

Kantonale Denkmalpflege
Dr. Hans Rutishauser

missigen Regelzug, die Fahrzeuge sind
bei den Gisten iusserst beliebt und
lassen beim einen oder andern die un-
beschreibliche Eisenbahnromantik der
Dreissiger Jahre wieder aufleben! Es
versteht sich von selbst, dass die Gis-

VEREIN PRO SALONWAGEN

| a7

Fahrt der Rekorde!

Ebenfalls sehr eindriicklich und wohl einmalig in der Geschichte der Schweizer Eisenbahnen war am
23. August 2001 die Fahrt vom tiefsten Punkt des gréssten zusammenhingenden Meterspurnetzes der
Alpen zur héchstgelegenen Bahnstation der Walliser Hochalpen. Im neu restaurierten Alpine Classic
Pullman Express von Tirano (429 m) auf den weltberiihmten Gornergrat auf 3089 m iiber Meer!

te wihrend den Fahrten durch spezi-
ell ausgebildete Gastgeber (Hostessen
und Zugbegleiter) betreut werden. Bei
Extraziigen gehort der rote Teppich
mit den Griinpflanzen zum allseits be-
liebten Empfangsritual.

Fir die Rhitische Bahn haben diese
Fahrzeuge bei Einsidtzen fiir VIP’s ei-
nen kaum schitzbaren Prestigewert.
Uns freut es natiirlich immer wieder,
wenn bei besonderen Gisten der RhB
oft auf die historischen Pullmanwagen
zuriickgegriffen wird. So hatten bereits
vier Bundesrite die Ehre, mit diesen
geschichtstrichtigen Wagen durch die
einmaligen Bahnlandschaften Grau-
biindens kutschiert zu werden. Auch
zahlreiche PolitikerInnen aus dem In-
und Ausland machten Bekanntschaft
mit diesen einmaligen Fahrzeugen. An-
ldsslich des World Economic Forums in
Davos wurden fiir Staatsoberhiupter,
Aussenminister, Botschafter etc. oft die
Pullmanwagen eingesetzt.

Das letzte Projekt

Als letztes Projekt mochte der Verein
pro Salonwagen RhB die Restaurierung
des ehemaligen Mitropa-Speisewagens
WR 3813 und seine Herrichtung in ei-
nen Piano Barwagen realisieren. Die
Sammelaktion lduft seit 3 Jahren und
die Inititanten hoffen, im Verlaufe des
2008 mit dem Umbau beginnen zu kén-
nen.

Erginzt mit dem rollenden Restau-
rant «Gourmino» und der «Piano Bar»
wiirde unser Orient Express der Alpen
dem grossen Vorbild der ehemaligen

europdischen Luxusziige in nichts
nachstehen. Lediglich drei normalspu-
rige Luxusziige haben den Sprung ins
21, Jahrhundert geschafft und bieten
ihren Gisten weiterhin unvergessliche

Aufruf zum Schlussspurt -
jeder Beitrag hilft weiter!

Im Moment sind rund 650 0oo Franken an
Spenden eingegangen oder es wurden ent-
sprechende Anteilscheine a 1000 Franken
gezeichnet. Zur Sicherung der bendtigten
Geldmittel sind weitere Anstrengungen
notwendig. Bestellen Sie jetzt Ihren Anteil-
schein beim Verein pro Salonwagen (Adres-
se siehe Seite 1). Wir danken lhnen jetzt
schon fiir lhre tatkraftige Unterstiitzung!

Bahnerlebnisse durch ganz Europa. Die
Pullman-Wagen der RhB stellen als me-
terspuriges Pendant zu den erwihnten
Luxusziigen ein einmaliges Kulturgut
auf Schienen dar und gehéren zweifel-
los zu den Verkaufsschlagern der RhB.

FE ST 1 NA 1 ENTF

Festina lente

Das neu geschaffene Logo Festina lente
mit den zwei Steinbdcken symbolisiert
genussvolles, langsames Reisen durch
die Bahnlandschaften Graubiindens.
Der Einsatzrayon beschrinkt sich nicht
nur auf Graubiinden, der Alpine Classic
Pullman Express verkehrt auch auf der
Strecke des beriihmten Glacier Express
zwischen St. Moritz und Zermatt.




VON HANSPETER WILDI

1. Kampf gegen die Verschrottung
Am 9.]uni 2007 fand im Festzelt beim
Bahnhof Bonaduz die 30-Jahr-Jubili-
umsfeier des Vereins statt. Dazuwurden
verschiedene Giste eingeladen, so auch
das Vereins-Ehrenmitglied Franz Sk-
vor, ehemaliger Chef der Zugforderung
und Werkstitten (ZfW) der Rhitischen
Bahn. In seinem Kurzreferat schilderte
er seinen beruflichen Einstieg und die
Erfahrung im Zusammenhang mit den
Dampfloks:

«1952 trat ich als junger Ingenieur bei
der Abteilung ZfW in Landquart ein.
Es gab damals, nach Verkauf und Ab-
bruch eines Grossteils des Parkes von
einstmals 57 Dampfloks, noch die bei-
den «Grossen> Typ Consolidation, G 4[5

107 und 108 und die beiden Kleinen>,
Typ Mogul, G3/4 11 und 14. Sie waren
nicht aus Nostalgie-Griinden erhalten
geblieben, sondern dienten als letzte

fahrdrahtunabhingige  Lok-Reserve!
Die <«Grossen> wurden mitunter im
Winter als Schubfahrzeuge der Dampf-
Schneeschleudern Xrotd 9211 und 9212
benétigt. Die Kleinen» waren ofters
als Rangierlokomotiven in Chur ein-
gesetzt, weil ein Manover dort wegen
der Lage des Giiterschuppens fahr-
drahtunabhingig sein musste und weil
die Zweikraft-Rangierlok (mit Akkus)
ofters ausfiel. Die vor dem Depot Chur
rauchende Dampflok drgerte jeweils die
Anwohner und l6ste oft Proteste aus.
Nebenbei: Es gab damals auch noch

iiber 100 zweiachsige Personenwagen
und ein Grossteil war noch im Nah-
verkehr und zu Spitzenzeiten sogar in
Reise- und Sportziigen eingesetzt. Fiir
Sonderfahrten wurden die Dampfloks
nur sehr selten eingesetzt.

Zur Griindungszeit des Vereins Dampf-
freunde war das Echo seitens der RhB-
Direktion auf diese Griindung eher zu-
riickhaltend bis ablehnend. Man wollte
sich nicht dreinreden lassen, was mit
den Dampflokomotiven zu gesche-
hen habe und wie sie eingesetzt wer-
den sollen. Der kommerzielle Dienst
war damals eher fiir eine Liquidation
der Dampflokomotiven, die viel mehr
kosteten als mit ihnen eingenommen
wurde. Man sprach von verschrotten,



verschenken, verkaufen, als Denkmal
aufstellen! Und auch das Bundesamt
fiir Verkehr (BAV) gab zu verstehen,
dass man es ablehne, dass die RhB fiir
die Erhaltung von Nostalgiefahrzeugen

die Betriebsrechnung belaste. Als ich
anfangs der yoer Jahre dem RhB-Ver-
waltungsrat anlisslich einer Sitzung
die revidierte Dampflok 107 und die in
der HW neu aufgebauten und in den
Ursprungszustand  zuriickversetzten
Zweiachs-Personenwagen A2 1102 und
B2 2060 vorfiihrte, erhielt ich zwar Lob
vom Gesamt-VR aber Tadel vom Direk-
tor des BAV!

Beim ZfW und auch andernorts bei der
RhB waren wir jedoch der Meinung,
man miisse unbedingt ein paar mar-
kante Vertreter des Rollmaterials aus
der RhB-Anfangszeit betriebstiichtig
erhalten und sie auch vermarkten.
Einstweilen mussten wir aber eher ver-
hindern, dass nicht noch viel mehr ab-
gebrochen wurde. So mussten wir bei
der RhB immer mehr zur Kenntnis neh-
men, dass fiir die Erhaltung von Nos-
talgiefahrzeugen und fiir deren Einsatz
keine Mittel mehr aus dem normalen
Betriebsunterhalt beansprucht werden
konnten. Der Nostalgiefahrzeugpark
musste selbsttragend sein oderfund
durch Sponsoren oder Stiftungen fi-
nanziert werden.»

Wihrend des ersten Vereinsjahrzehnts
war das Verhindern der Verschrottung
der alten Fahrzeuge das Hauptanlie-
gen der Vereinsmitglieder. Dies fiihrte
oft zu harten Diskussionen mit den
RhB-Verantwortlichen und zu ener-
gischem Briefwechsel. Zum Gliick kam
es beidseitig auch zu konstruktiven
Gesprichen, welche schlussendlich die
Grundlagen fiir die heutige Situation
schafften.

I1. Geld fiir Restaurationen

Schon bei der Vereinsgriindung war
klar, dass der Verein Geld beschaffen
musste, um bei dringend anfallenden
Reparaturen bei den historischen Fahr-

Franz Skvor, ehemaliger Ingenieur
bei der RhB im Gesprich mit Hanspeter
Wildi, Prasident Dampffreunde RhB.

zeugen ein Mitspracherecht zu erhalten
bzw. finanziell unterstiitzen zu kénnen.
Vorerst flossen die Mittel eher spirlich
(Mitgliederbeitrige und Postkartenver-
kauf). Richtig los ging es eher durch
Zufall: Beim 100-Jahr-Jubildum der RhB
1989 wurde der Verein angefragt, ob In-
teresse und Bereitschaft dazu bestehe,
die Nostalgieziige anldsslich der Jubi-
liumsfeiern zu bewirten. Dazu wurde
uns der Barwagen zur Verfiigung ge-
stellt. Mit diesem Auftrag «erhielt»
der Verein einerseits das Rétia-Stiibli
(D 4052) als rollende Vereinsstube und
andererseits wurde durch den Ge-
trdnke- und Souvenirverkauf einiges an
Geld eingenommen.

Da die RhB relativ wenig Geld fiir den
Nostalgiebereich einsetzen konnte
bzw. durfte, war es fiir den Verein bei-
nahe iiberlebenswichtig, dass der Club
1889 seit seiner Griindung sich dem Er-
halt des alten Fahrzeugparks annahm
und seither viele Restaurierungen vor-
genommen und damit unseren Nach-
kommen wunderschéne Fahrzeuge aus
der Pionierzeit der RhB erhalten hat!
Wihrend den goer Jahren gelang es
dem Verein durch gezielte Werbung
und PR die offentlichen Nostalgie-
fahrten zu férdern und dadurch mehr
Fahrgiste zu generieren. Als ein abso-
lutes Spitzenangebot erwies sich die
4-Tages-Fahrt, welche gemeinsam mit
der RhB angeboten wurde. Wihrend
dieser Zeit schuf der Verein auch eigene
Angebote: «Samichlaus-Dampfzug»,
«Muttertagsfahrt mit Musik». Beide
Fahrten wurden zum Verkaufserfolg;
heuer wird die Fahrt zum Samichlaus
gar doppelt gefiihrt.

Der Kundendienst, die Vorbereitungen
fiir die Fahrten und auch die gesamte
Organisation verlangten je linger je
mehr nach einem Geschiftsfiihrer, der
sich fiir diese Arbeiten zur Verfiigung
stellte. Marcello Haudenschild (2003
leider verstorben) setzte sich mit Herz-
blut fiir diese Aufgabe ein. Dank dem
Engagement einiger Vereinsmitglieder
und ihm konnten manchmal pro Jahr
bis zu 20 Nostalgiefahrten durch ge-
fithrt werden. Dies fiihrte zu tollen
Ertrdgen; damit konnten verschiedene
Projekte vom Club 1889 finanziell un-
terstiitzt werden. Bis heute hat der
Verein iiber 150 ooo Franken Beitrige
an den Erhalt nostalgischer Fahrzeuge
geleistet!

II1. Verein als Kleinunternehmen

Nach dem Unfalltod des Geschiftsfiih-
rers musste sich der Verein schnell ent-
scheiden, wie er weiterbestehen will.

49




Vorbildgetreue Fahrleitungsmasten fur
RhB, MGB in HOm

Serie AW 900: RhB Masten HOm
s Neusilber und Aetzteilen, bldgt und robust,
Tnckiert und einbas ufertig, ab Fr 25.0

art&web modellbaukunst

Herstellung und Vertrieb von exklusiven Modellbauartikeln

fUr den anspruchsvollen HOm Modellbahner.

E Mail: art-web@bluewin.ch http://www.ar-and-web.ch/modellbau
Im Chlilgften 19, CH-8185 Winkel Tel: +41 (0)79 714 41 00

, beweglich, jede achv
LED Beleuchtung, 1 k rt d inbauf fng,
Fr46.00 ab Fr190.00

Steigen Sie ein...
in die Welt der Modelleisenbahn

Anféangern helfen wir gerne auf die rechte Spur

Spiel + Hobby

Kornplatz Chur

Im Rahmen der Erneuerung

des Rollmaterials fiir den Perso-
nenverkehr wurde von der
Rhétischen Bahn in den Jahren
1962-66 die grésste, einheitliche
Wagenserie, die Einheitswagen
EW1, beschafft.

gefertigt, hochdetailiert mit
Atz- und Feingussteilen

e Gefederte Achsen, dank
Teflonlager hervorragende
Laufeigenschaften

e Feinste Lackierung, korrekte
Beschriftung (verschiedene
Wagennummern) ist Standart

e Realisierte Fahrzeuge bis zum
Refit-Umbau

e Modelle komplett aus Messing

4

Wer GroBes bewegt

Atemberaubend, wenn die , Kleine Rote” durch den Garten
schlangelt. Wie auch die Rhatische Bahn bei lhnen groB raus
kommt, lesen Sie alle zwei Monate im GARTENBAHNprof i
- dem fithrenden unabhéngigen Magazin Europas fiir Grof3-
und Gartenbahnen. Die kleine Welt der groBen MaBstébe.

(3D ORADIFIEIRs
Ao 0L

Messingmodelle der Spitzenklasse in Baugrésse 1:45

Art.Nr. 45427-0

4-achs. Personenwagen B EW1,

griin, weisse Schrift

Art.Nr. 45427-1

4-achs. Personenwagen B EW1,

griin, gelbe Beschriftung mit
RhB-Logo

Art.Nr. 45427-2

4-achs. Personenwagen B EW1I,

rot, silberweisse Beschriftung

model rail ag

Im Winkel 5

LI - 9485 Nendeln

Tel. +423 /373 21 39
Fax +423/373 4149
admin@modelrail.li
www.modelrail.li




Vorerst war es dem Vereinsvorstand
klar, dass die gleichen Angebote und
Aufgaben weitergefiihrt werden muss-
ten. Die Samichlausfahrt stand unmit-
telbar bevor und das Programm fiir das
Folgejahr war bereits gedruckt! Trotz
dem sofortigen Aufbau einer Uber-
gangslosung mit Freiwilligen wurde
schon bald klar, dass niemand mehr
seitens Vereinsmitglieder die Zeit, das
Wissen und das Netzwerk des ehema-
ligen Geschiftsfiihrers hatte. Dies fithr-
te die betroffenen Helfer oftmals an die
Grenzen des Machbaren und auch zu
Stress mit vielen negativen Auswir-
kungen. Der Vorstand musste nach Lo-
sungen suchen und wurde fiindig: Im
Frithjahr 2004 fanden mit der RhB-Lei-
tung erste Gespriche tiber die Moglich-
keit eines Stationshaltermodells statt.

Der Zufall wollte es, dass zu diesem
Zeitpunkt die RhB die Bedienung des
Bahnhofs Bonaduz aufheben wollte.
Sofort wurde ein mégliches Konzept
definiert und dazu auch ein Business-
plan erstellt. Bereits am 1. September
2004 fand die Schliisseliibergabe statt
und der Verein startete den bis De-
zember befristeten Versuch. Da dieses
Vorhaben vom ganzen Verein getragen
werden musste, fand Ende Oktober
2004 eine ausserordentliche General-
versammlung statt. Die geplante Ent-
wicklung bereitete einigen Mitgliedern
Sorgen. Es kam zu einer harten Ausein-
andersetzung bei der sich zwei Parteien
bildeten. Schliesslich zeigte sich, dass
eine bedeutende Mehrheit fiir das Sta-
tionshaltermodell war.

Seither wird der Bahnhof Bonaduz
durch ein eigenes Verkaufsteam ge-
fithrt. Dank dem ausgebildeten Per-
sonal konnten wir den Kundendienst
professionell weiterfiihren bieten heu-
te das ganze Verkaufssortiment eines
«normalen» RhB-Bahnhofs an: Natio-
nale und internationale Bahnbillette,
Sitzplatzreservationen, MFKs, Hatas,
GAs usw. Der Verein wird fiir diese
Dienstleistung mit einer Provision ent-
schidigt.

Hauptziel fiir das Projekt Stationshal-
ter stand war fiir den Vereinsvorstand
nicht unbedingt der Verkauf der Billette
sondern auch die direkte Vernetzung
mit der RhB im Zusammenhang mit
der Koordination, Ansprechstelle und
Verkauf der Nostalgiefahrten. Inner-
halb von 3 Jahren seit der Ubernahme
haben sich beide Bereiche sensationell
entwickelt:

Der Umsatz im Billetverkauf konnte

Gemiitlicher Brunch am Bahnhofsfest
2006 in Bonaduz.

von 400 0oo Franken auf iiber 600 0oo
Franken pro Jahr gesteigert werden.
Dank der freundlichen Bedienung und
dem Verkauf iiber das Internet (www.
dampfvereinrhb.ch) konnten viele zu-
sitzliche Kunden gewonnen werden.
Seit Mitte Juli 2007 wurden die Bedie-
nungszeiten - vorerst noch proviso-
risch - bedeutend erweitert. Mit der
fritheren Offnungszeit (um 6 Uhr 15)
werden seither den Kunden auch Kaf-
fee, Gipfeli und Tageszeitungen ange-
boten.

Auch die Beratung und der Verkauf von
Nostalgiefahrten wurde dank des Ein-
satzes der Vorstandsmitglieder, viel
Werbung und PR, professioneller Or-
ganisation, Beratung und Umsetzung
stark ausgebaut. So ist es dieses Jahr

Kundendienst Bahnhof Bonaduz:

Verein Dampffreunde der RhB
Bahnhof RhB

Bahnstrasse 1

CH-7402 Bonaduz

Telefon 0816411178
Handy o079 610 46 72

gelungen, 8 Reisen in Nostalgieziigen
(inkl. 2 Dampffahrten mit Doppeltrak-
tion!), verschiedene Cateringangebote
und Extrawagen zu verkaufen.

Dieser Erfolg verlangt von den Vereins-
mitgliedern eine entsprechende Unter-
stiitzung. Im speziellen forderte dies
die Vorstandsmitglieder, welche durch
ein enormes Engagement entscheidend
mitgeholfen haben, sei es durch das
Wirken im eigenen Ressort oder auch
mit dem Einsatz wihrend den Fahrten
und deren Vorbereitung. Ziel soll das
Weiterbestehen desnostalgischen Fahr-
betriebs, die finanzielle Unterstiitzung
fiir Restaurierungen und schliesslich
auch das Gruppenerlebnis fiir eine Sa-
che sein, die sich bestimmt lohnt!

(Montag bis Freitag 6.15 Uhr bis 12.15 Uhr)

kundendienst@dampfvereinrhb.ch

www.dampfvereinrhb.ch

Postkonto 90-715234-2
Swift-Code «Pofichbe»




VON WILLY ZILTENER

Das Museumserlebnis in Bergiin

Vision

Bahnerlebnis Albula steht fiir die ein-
maligen kulturellen und historischen
Werte der wohl spektakulirsten Alpen-
bahn Europas. Dieses enorme Potenzial
von Kultur, Architektur, Ausstellungs-
gestaltung und Betrieb wollen wir
sinnstiftend und &ffentlichkeitswirk-
sam nutzen - unter direktem Einbezug
der tdglich erfahrbaren Albulalinie, der
Landschaft, des Tourismus und der an-
sdssigen Bevolkerung.

Hugo FiscH

PRASIDENT DES VEREINS
BAHNHISTORISCHES MUSEUM ALBULA

Zukunft mit Vergangenheit

Im Jahr 1898 beschloss die Eidgends-
sische Bundesversammlung den Bau
der Albulalinie. Sie ist bis heute die
bautechnisch anspruchsvollste Stre-
cke der Rhitischen Bahn. Wihrend der
fiinfjahrigen Bauzeit waren bis zu 5300
Personen am Projekt titig.

Auf ihrer Gesamtstrecke von Thusis
nach St. Moritz bewiltigt die Rhitische
Bahn auf 63 Kilometern eine Héhen-
differenz von 1123 Metern, man baute
55 Briicken und 39 Tunnels. Mit der
Eréffnung der Albulalinie im Jahr 1903
verkiirzte sich die Reisezeit von Chur

nach St. Moritz drastisch: Die Postkut-
sche bendtigte 12 bis 14 Stunden, die
Dampfziige noch rund vier Stunden.
Fir das Albulatal begann eine neue
Epoche, welche das wirtschaftliche
und gesellschaftliche Leben fiir immer
verdnderte.

Bahnenthusiasten und Einwohner des
Albulatals engagieren sich heute fiir
den Erhalt der technischen und kul-
turellen Werte der Albulalinie und der
Rhitischen Bahn. Sie wollen das histo-
rische Rollmaterial pflegen, im Bahn-
museum Bergiin prisentieren und fiir
attraktive Fahrten durch die Biindner
Bergwelt einsetzen. Gleichzeitig soll
die iiber 100-jihrige Albula-Bahnstre-
cke als Zeitzeugnis von internationa-
ler Bedeutung mit Informationen tiber
Geschichte, Technik, Menschen und
Natur auf einem Erlebnisweg von Preda
iiber Bergiin nach Filisur dokumentiert
werden.

Das Albulatal braucht wirtschaftliche
Impulse. Mit dem Gesamtprojekt Bah-
nerlebnis Albula wird durch Eigenini-
tiative neue Wertschépfung fiir Tou-
rismus, Handel und Gewerbe erzielt
- auch im Sinne der neuen Regionalpo-
litik des Bundes.

Museumserlebnis

ARCHITEKTUR

Der Studienauftrag des Biindner Hei-
matschutzes fiir das Bahnmuseum
Albula wurde von Hans Jorg Ruch,
St. Moritz zusammen mit Axel Fickert




und Katharina Knapkiewicz, Ziirich ge-
wonnen. Das siegreiche Projekt «Mor-
ricone» bringt laut Jurybericht auf
iiberzeugende Weise die Gesamtkon-
zeption und die Architektur in Uber-
einstimmung zum Ort Bergiin und
zum bestehenden Zeughaus aus dem
Jahr1917.

MUSEUMSGESTALTUNG

Das Mandat fiir die Museumsgestal-
tung wurde auf der Basis eines ein-
geladenen Wettbewerbs an das Team
Kunstumsetzung vergeben. Juri Stei-
ner und Pius Tschumi arbeiten seit der
Realisierung der Arteplage Mobile du
Jura an der Expo.o2 zusammen und ku-
ratierten seither u.a. die Ausstellung
im Schweizer Pavillon an der Weltaus-
stellung 2005 in Aichi (Japan).

AUFGABE UND ABSICHT

Die zentrale Aufgabe des Bahnmuse-
ums Albula besteht darin, die einma-
lige Kulturleistung und die Werte der
Rhitischen Bahn in einem tibergeord-
neten historischen und gesellschaft-
lichen Zusammenhang zur Darstellung
zu bringen. Das Museum erzihlt die
Biindner Geschichte des Transports
von Nachrichten, Personen und Giitern
auf der Schiene in Bezug zu internatio-
nalen Entwicklungen.

HINTERGRUND

Hintergrund ist die kunst- und kultur-
wissenschaftliche Auseinandersetzung
mit der Moderne und Postmoderne als
urbane Phinomene. Seit Claude Mo-
nets Gemilden der Pariser Gare Saint-

VEREIN BAHNHISTORISCHES MUSEUM ALBULA

Lazare ist die Eisenbahn sinnbildlicher
Akzelerator der «Vie moderne» und
fasst alle wesentlichen gesellschaft-
lichen Bereiche wie Technik, Touris-
tik, Finanz, Politik, Milit4r, Peripherie

und Zentrum zusammen. Dabei zeigt
die Rhitische Bahn idealtypisch, wie
der Fortschrittswille der Griinderjah-
re den Alpenraum erobert hat, und in
welchem Verhiltnis sich die Kultur zur
Natur bis heute setzt.

INSZENIERUNG
DieGestaltungdesBahnmuseumsAlbu-
la wird Besucherinnen und Besuchern
durch plausible Wissensvermittlung
eine intensive Auseinandersetzung
mit der Geschichte des Bahnwesens
in Graubiinden bieten. Ein differen-
ziertes Angebot an Themen- und Ver-
mittlungsprogrammen, das sich an
den Bediirfnissen der Giste orientiert,
soll zum Wiederkommen motivieren.
Wechselausstellungen sind wichtiger
Bestandteil fiir einen spannenden, un-
terhaltsamen Museumsaufenthalt.

RAUMGLIEDERUNG

Das Museum hat dieideale Prisentation
der Sammlung zu gewihrleisten, deren
Spektrum vom grossmassstiblichen,
historischen Rollmaterial bis hin zu
kleinstteiligen Exponaten reicht. Eben-
so soll das Museum Wechselausstellun-
gen mit Leihgaben und verschiedenste
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Anlisse beherbergen. Die Architekten
und Szenographen entwickeln zu die-
sem Zweck eine riumlich dramatur-
gische Gliederung, die das Bahnmu-
seum in fiinf verschiedene Sektoren
unterteilt:

1 Eingangsbereich

(Erdgeschoss Zeughaus)

Stichworte ankommen, eintreten, orien-
tieren, ablegen, ausruhen. Dazu gehoren
ein Dienstleistungszentrum fiir Bahn-
museum, Rhitische Bahn, Bergiin Fe-
rien, Parc Ela, Unesco Welterbe (Kan-

didatur).

2 Sammlungsausstellung
(Erdgeschoss Zeughaus)

Stichworte Neugierde wecken, einstim-
menundeinfiihrenindieThematik. Prisen-
tation der Sammlungsschwerpunkte,

Vom Zauber der Eisenbahn

Der Zauber der Eisenbahn - worin
liegt er? Im silbernen Netz von Schie-
nen und Weichen, im dynamischen
Riderwerk einer Dampflokomotive, in
der Elektronik oder etwa in der Atmo-
sphire der Stationsgebiude auf dem
Land, in den waghalsigen Kunstbauten
oder vielleicht doch eher in der Harmo-
nie, mit der sich die Eisenbahn in die
Landschaft einzufiigen vermag? Die
Rhitische Bahn generell und die Albu-
la Linie im Speziellen - sie verzaubern.
Das Bahnmuseum Albula in Bergiin
will diesem Zauber auf die Schliche
kommen. Dampflok-Romantik gehort
zum Ausstellungsgut wie die stindige

VEREIN BAHNHISTORISCHES MUSEUM ALBULA

Rhitische Bahn mit Phinomen Eisen-
bahn in Bezug setzen. Strukturierte
Gliederung der Themen in Boxen unter
Beriicksichtigung des Tragstrukturras-
ters des Zeughauses.

3 Fahrzeughalle

(Erdgeschoss Neubau)

Stichworte Transitraum, Innen-, Aussen-
und Unteransichten, Geriiche und Tone,
Einsatzbereitschaft. Prisentation des
historischen Rollmaterials im Etat pure
Raumprogramm, Akzentuierung der
Rangierbarkeit der Exponate, aktive
Atmosphire.

4 Halle

(Erd-/Obergeschoss Zeughaus)
Stichworte Wow-Effekt! Suche nach der
Seele der Eisenbahn, Ikone und szenogra-
phische USP, maximale Durchdringung

technische Entwicklung eines komple-
xen Bahnsystems. Das Bahnmuseum
Albula ist mehr als ein Abstellgleis fiir
historisches Rollmaterial. In ihm woh-
nen Zauber, Stolz und Zukunftsglaube.
Auf dass der Zauber im Bahnerlebnis
Albula noch lange wirke!

STEFAN ENGLER
REGIERUNGSRAT DES KANTONS GRAUBUNDEN

Spenden | weiteres Vorgehen

Die Investitionskosten sind auf 7,2
Mio. Franken geschitzt (Stand Oktober
2007). Bund und Kanton beabsichigen,
2,3 Mio. Franken in Form von zinslosen
IH-Krediten und a-fond-perdu-Beitra-
gen zu sprechen. Fiir die Mittelbeschaf-

von Raum und Inhalt. Ausstellungsraum
der Ikone des Bahnmuseums: Lok 407
(Krokodil) in grosser Zerlegung als
Sprengmodell. Offnung des Raumes
durch Entfernung des Zwischenbodens
Erd-|Obergeschoss unter Erhalt der
Tragrasterstruktur.

5 Wechselausstellung

(Obergeschoss)

Stichworte Fokus auf diverse Teilbe-
reiche, Blick iiber den Tellerrand. Interes-
sante Wechselausstellungen sollen das
Bahnmuseum beleben und dynami-
sieren. Das Raumprogramm besteht
aus einem multifunktionalen, offenen
Raumsystem mit einfach zu wechseln-
den Raumteilern fiir Tageslicht und
Kunstlichtbetrieb. Der Besucherfluss
soll auch wihrend Umbauten gewihr-
leistet werden.

fung sind Gesuche und Verhandlungen
mit Wirtschaftskreisen, Stiftungen
und privaten Gonnern im Gange. Der
Spatenstich wird dann erfolgen, wenn
die vollstindige Finanzierung der In-
vestition und des Betriebs gesichert ist.
Spenden sind herzlich willkommen.

Verein
Bahnhistorisches Museum Albula

CH 7482 Bergiin

Graubiindner Kantonalbank Chur
Konto CH59 0077 4110 44628150
Postcheck 9o - 137697-6

www.bahmuseum-albula.ch

info@bahnmuseum-albula.ch

| 55




Volle Konzentration
beim Bedienen
des Stellpultes.

VON MICHAEL MARUGG

Messen, Module und Modelle

Grosses
Publikumsinteresse
an der
Modulausstellung
in Untervaz.

Die Thusner Freunde der Schmalspur-
bahnen (FdS) prisentieren ihre selbst
ausgearbeiteten Modelleisenbahnmo-
dule an Ausstellungen und Messen in
der ganzen Schweiz. Damit werben die
Mitglieder vor bis zu 35 0oo Besuchern
fiir den Gebirgskanton Graubiinden
und die RhB. Uber 30 Module kommen
dabei zum Einsatz, welche im Massstab
1:87 architektonische Meisterleistun-
gen aus Biindens Schienenwelt zeigen.
Trotz diesen «nationalen» Auftritten
ist der Verein regional verankert. Er or-
ganisiert Modulbaufahrtage in gemiit-

lichem Rahmen in der niheren Umge-
bung, damit auch den Einheimischen
das vielseitige Hobby niher gebracht
werden kann. So nahm der Verein am
letztjihrigen Bahnhofsfest von Bona-
duz der Dampffreunde der RhB teil und
prisentierte eine kleine Kreisanlage.

Tipps fiir Modellbahn

Im Juni 2006 fand die beliebte Famili-
enwanderung statt. Illustre Wander-
vogel trafen sich frith in Landquart.
Piinktlich setzte sich der RegioExpress
nach Scuol in Bewegung. Die Reise

nach Klosters und durch den Vereina-
tunnel verging schnell, bis die vertraute
Damenstimme aus dem Lautsprecher
verlauten liess: «Prosma fermada siin
dumonda: Lavin». Der Ausgangspunkt
der Wanderung war erreicht.

Per Pedes ging es darauf gemiitlich
nach Ardez. Einmal mehr traf das
Wandersprichwort «wenn Engel rei-
sen, dann lacht der Himmel» auf die
Clubwanderung zu. Bei schier gleis-
sendem Sonnenschein fithrte die Wan-
derung vorbei an blithender Alpenflo-
ra, weidendem Vieh, Biokulturen und
tosenden Bichen, welche die letzte
Schneeschmelze zu Tale brachten. Ein
besonderes Augenmerk galt den RhB-
Streckenteilen der Unterengadinerli-




nie, was einige Clubmitglieder zum
Fachsimpeln animierte. Manche Idee
fiir die Modellbahn wurde in den Kopf
gesetzt und die eine oder andere sogar
im Modell umgesetzt.

Wenn Ziige aufeinander zurollen ...
... dann stimmt was nicht. Dies ist in
der Tat so und kommt im hektischen
Alltagsbetrieb gliicklicherweise nicht
vor und wenn im schlimmsten Fall
doch etwas nicht rund liuft, dann gibt’s
Sicherungen!

Doch wie war das friiher, als Siche-
rungsanlagen noch nicht dem heutigen
Standart entsprachen? Auf diese und
andere interessante Fragen im Bereich
der Stellwerksbedienung erhielten die
Teilnehmer auf einer Fachexkursion zur
Eisenbahn-Instruktionsanlage der ETH
Antworten. Die Anlage wurde von 1978
bis heute stetig aus- und umgebaut. Die
Clubmitglieder konnten selbst Hand
anlegen und Weichen stellen. Schnell
wurde klar, dass Streckenkenntnisse
im Kopf vorhanden sein miissen, denn

die Gleisanlage ist so angelegt, dass der
Modellzug nicht einfach verfolgt wer-
den kann. Manch einem wurde Klar,
dass die Instruktionsanlage ein kom-
plexes Mensch-Maschine-System mit
dichtem Informations- und Befehlsaus-
tausch darstellt. Da tat die anschlies-
sende Portion «Spaghetti al arrabiata»
richtig gut.

Der Nachmittag fand seine Fortsetzung
im Hauptgebiude der Verkehrsbetriebe
Glattal. Die Glattalbahn ist das Schliis-
selprojekt in der Ziircher Flughafenre-
gion. Schwachstellen im Strassennetz,
Staus, der dadurch behinderte Busbe-
trieb und neu erschlossene Wohn- und
Gewerbegebiete liessen Planer eine
weitsichtige Entscheidung fillen: den

FREUNDE DER SCHMALSPURBAHNEN

Bau der Glattalbahn! Die Bahn soll das
Offentliche Verkehrsangebot attrak-
tiver, komfortabler und leistungsfi-
higer werden lassen. Ausgeriistet mit
Helm und Warnwerste folgten die
Teilnehmer der Baubegehung. Der spe-

ziell im Glattalbahndesign lackierte
Bus chauffierte die Gruppe zu unter-
schiedlichen Bauetappen des neuen
Bahntrassees. Haltestellen, Bauteile
und Elemente der Strecke basieren auf
einem Baukastensystem mit sorgfiltig
aufeinander abgestimmten Modulen.
Die Bahn bildet dadurch ein klares
Orientierungselement und leistet ei-
nen entscheidenden Beitrag fiir die
Entwicklung der Stadtriume in Ziirich
Nord. Auf der bereits eréffneten ersten
Etappe wurden die Verkehrsbetriebe
Ziirich mit dem Betrieb beauftragt.
Erstaunlich zu sehen, wie im Kanton
Ziirich Eisenbahnprojekte derart stark
unterstiitzt und gefordert werden. Ein
wahres Lehrstiick in Sachen Verkehr!

Dampffestival Untervaz

Ein besonderer Effort wurde durch die
Modulbaugruppe letzten Herbst ge-
leistet. Am 28./29. Oktober fand in Un-
tervaz das grosse Dampffestival statt.
Fiir «klein und vor allem gross» gab
es normal-, schmal und noch kleinere
Dampfattraktionen zu bewundern.
Die FdS-Ausstellung unter dem Motto
«ModelRailroading is Fun» zog einen
grossen Besucherstrom in den grossen
Saal des Restaurants Bahnhofli. Die Ei-
senbahnmodule, in unzihlbaren Stun-
den erschaffen, wurden genau bis ins
kleinste Detail studiert. Eine Kamera,
auf einem Modellwagen montiert, liess
die Giste sogar aus Lokfiihreroptik die
Anlage erfahren.

Mehrwert

Mehrwert ist heute in aller Munde. Oft
wird versucht, ihn aus Meinungsum-
fragen und Feedback-Blittern zu eruie-
ren. Deshalb sei die Frage erlaubt: was
ist eigentlich der Mehrwert fiir den Mit-
gliederbeitrag? Der Mehrwert besteht
einerseits aus dem Meinungsaustausch
unter den Clubmitgliedern. Wertvolles
Knowhow wird ausgetauscht, welches
fiir den Bau der eigenen Module sicher
wertvoll ist. Anderseits besteht der
Mehrwert aus Erlebnissen, Hochge-
fithlen, Einsichten und Erfahrungen,
die nur mit einer Clubmitgliedschaft
zu erreichen sind, so die Bekanntschaft
mit Gleichgesinnten, die Erfahrung aus
Gruppenarbeiten, in der Organisation
von Anlissen und in der Ausbildung
von Bekannt- und Freundschaften.
Nicht zuletzt fliesst ein Teil des Mitglie-
derbeitrags an den Dachverband histo-
ric RhB und damit in ein noch grésseres
Projekt: Die spannende historische RhB
fiir alle wieder erlebbar zu machen.
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«Was ich da erblicke und
spiire, Uibertriff die
kiihnsten Erwartungen.
Das Who's who der
Dampfszene ist hier in
Untervaz versammelt:
Untervaz ist der
«Grand Slam:» der
Dampflokomotiven»

VON EUGEN ROHNER

«Die Szene lebt!»

14 Dampflokomotiven, 7352 Getrinke,
350000 Liter Wasser, 2088 Kaffee,
15 Tonnen Kohle, 3255 Wiirste, 1790
Portionen Pommes frites, 5000 Liter
Bunker6l, 799 Nussgipfel sowie 16 ooo
begeisterte Besucher - eindriickliche
Fakten zu Europas grosstem Dampf-
festival, welches am letzten Oktober-
Wochenende 2006 in Untervaz stattge-
funden hat! Einen solchen Aufmarsch
an Dampflokomotiven aller Kaliber hat
Graubiinden noch nie erlebt. Tausende
von Fotos, Videoaufnahmen und Ton-
dokumenten halten dieses Jahrhunder-
tereignis fest - beste Werbung fiir die
rollenden Kulturgiiter.

Auch Erwin Rutishauser, Vorsitzender
der Geschiftsleitung der Rhitischen
Bahn, war von diesem Anlass begeis-
tert. Einige Aussagen seiner Ansprache
vor der Lokparade mochten wir Thnen
nicht vorenthalten:

«Meine Eindriicke aus Untervaz kann
ich miteinem Ausspruch umschreiben:
Die Szene lebt! Was ich da erblicke und
spiire, iibertrifft die kiithnsten Erwar-
tungen. Das Who's who der Dampfsze-
neist hier in Untervaz versammelt - ich
gehe soweit und behaupte: Untervaz ist
der «Grand Slam> der Dampfloks»!
«Das enorme Interesse an der Parade
dieser einzigartigen Zeugen aus dem
Dampfzeitalter der Eisenbahn ist ganz
klar auch ein deutliches Zeichen fiir das
Bekenntnis der breiten Offentlichkeit
nach historischen Eisenbahnfahrzeu-

gen. Auch wir bei der Rhitischen Bahn
bekennen uns zur historischen Eisen-
bahn - wir sind entsprechend auch
stolz, Fahrzeuge aus allen Epochen
der Eisenbahn in unseren Remisen zu
wissen: von der Lokomotive Nr.1, der
«Rhitia» aus dem Griinderjahr der

Gatram

RhB 1889, iiber die legendiren Kroko-
dillokomotiven aus der Belle Epoque
der Eisenbahn bis hin zu den heutigen
High-Tech-Lokomotiven. Zu all diesen
Zugfahrzeugen besitzt die RhB noch
die entsprechenden authentischen Wa-
genkompositionen.




Dieses Bekenntnis zum Erbe der Rhi-
tischen Bahn steht iiberhaupt nicht
im Widerspruch zur beschlossenen
Neuausrichtung der Unternehmung.
Im Gegenteil: Unsere historischen
Fahrzeuge bilden auch in Zukunft ein

wichtiges Element in unserer Erleb-

nis-Angebotspalette. Und im Zusam-
menhang mit der Realisierung des
Bahnmuseums in Bergiin erhalten die
RhB-Veteranen auch ein sinnvolles und
wiirdiges Zuhause. Im Zusammen-
hang mit der laufenden Kandidatur der
Albula- und Berninalinie als Unesco-

Legenden:

1.

Sonntigliche Dampflokparade auf dem Dreischienengleis

. Die deutsche Lok der Baureihe o1 sorgt fiir Aufmerksamkeit
. Dampfmaschinen fiir Kaffee und Dampfnudeln

. Uberfiihrung der Bernina-Dampfschneeschleuder

. Das «Tigerli» aus ungewohnter Optik

. Die RhB-Dampfloks G 4/5 107 und 108 wurden

auf die Namen «Albula» und «Engiadina» getauft

. Festlich geschmiickte Eb 3/5 der Siidostbahn

Weltkulturerbe wollen wir die RhB als
leistungsfihige Vollbahn positionie-
ren. Expressziige, Reise- und Pendel-
ziige, Giiter- und Autoziige wie auch
erlebnisreiche historische Ziige sollen
die Vielfalt und Einzigartigkeit unserer
Bahn hervorheben.»
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Der Club 1889 restauriert in Fronarbeit wertvolle
historische RhB-Fahrzeuge.

Der Verein pro Salonwagen hat mittels

Sponsoren vier Pullmanwagen restauriert und initiiert
Fahrten im «Alpine Classic Pullman Express»

durch Graubiinden und ins Wallis. Er bereitet die
Restaurierung eines Pianowagens vor.

Der Verein Dampffreunde der RhB bietet legendare
Dampffahrten an und sichert den Fortbestand der
RhB-Dampfloks. Er betreibt den Bahnhof Bonaduz mit
umfangreichem Billettverkauf.

Der Verein Bahnhistorisches Museum Albula realisiert
in Berguin ein einzigartiges Eisenbahnmusem.
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Freunde der

Die Freunde der Schmalspurbahnen pflegen und
unterstitzen den Modulmodellbau zum Thema RhB.
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Ich werde Mitglied in folgendem Verein: . Club 1889 ;’cfs’ e{:’;flf ;5;26; g 5’;’7’525’/’; ijurba -
. Verein pro Salonwagen RhB und bitte Sie, mir entsprechende

Unterlagen zu senden.

Verein Dampffreunde der RhB
. PIf Ich interessiere mich fiir ein

. Verein Bahnhistorisches Museum Albula Sponsoring und bitte Sie, sich
mit mir in Verbindung zu
. Freunde der Schmalspurbahnen setzen.

Name, Vorname

Antrag zur Mitgliedschaft

Strasse

Sponsoring

PLZ, Ort, Land Telefon

Inserate

Datum, Unterschrift E-Mail
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