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Flir ein kulturell vielfaltiges
Graubunden.

GKB-Beitragsfonds — wir unterstiitzen das Unesco Welterbe der RHB.

Der Beitragsfonds der Graubiindner Kantonalbank fordert seit Jahren Biindner Organisationen und Projekte, die unsere
Region kulturell, sportlich und gemeinniitzig bereichern — oder auch wirtschaftlich weiterbringen. Wir engagieren uns
gerne in und fiir Graubiinden.

Graubundner
Gemeinsam wachsen. www.gkb.ch/beitragsfonds Ka nto n a I ba n k
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Im Dezember 1996 wurde der Verein Pro Salonwagen RhB
gegriindet. Ziel war es, die aus der Belle Epoque
stammenden historisch wertvollen Salonwagen

P I RhB
ro Salonwagen AS 1141-1144 der RhB zu erhalten.

Postfach 662

CH-7002 Chur
v Y Mit der Realisierung einer eleganten,

stilvollen «Piano Bar» ist die Flotte des
«Alpine Classic Pullman Express» nun komplett.

www.verein-pro-salonwagen.ch
info@verein-pro-salonwagen.ch

Club

i

Der Club 1889 —Wir erhalten historische Fahrzeuge

der Rhatischen Bahn —wird von rund 450 Mitgliedern
getragen, die mit Handwerk, Fachwissen, Ideen und Geld
historische Fahrzeuge der RhB erhalten und wenn méglich
restaurieren.

Drei Arbeitsgruppen in Chur, Poschiavo und Samedan
arbeiten erfolgreich an verschiedenen, anspruchsvollen
Projekten.

Wireralen hisorische
Fleageder
Ritischen Bt )Y

Club1889
Postfach 284
7503 Samedan

www.club1889.ch
info@club1889.ch
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Der Verein Dampffreunde der Rhatischen Bahn engagiert

sich fiir die historischen Fahrzeuge der RhB.

Die erwirtschafteten Gewinne aus den Nostalgiefahrten

sind bereits in zahlreiche Projekte von

historic RhB eingeflossen.

Seit 2004 betreibt der Verein den Bahnhof Bonaduz und bietet
den Kunden nebst vielfltigem Billettangebot auch spezielle
Angbote im Bereich Nostalgiereisen an.

Verein Dampffreunde

der Rhétischen Bahn
Bahnhofstrasse 1

CH-7402 Bonaduz
www.dampfvereinrhb.ch
kundendienst@dampfvereinrhb.ch

Der Verein Bahnhistorisches Museum Albula ist Initiant
des projektierten Bahnmuseums in Bergiin.

Verein Bahnhistorisches
Museum Bergiin
Postfach

7482 Bergiin

Die liber 100-jahrige Geschichte der Rhatischen Bahn
soll als Zeitzeugnis von internationaler Bedeutung
dokumentiert und zuganglich gemacht werden;

d.h. Rollmaterial, Technik, Bahnbau, Menschen, Kultur
und Natur.

www.bahnmuseum-albula.ch
info@bahnmuseum-albula.ch

sl

ziigen-landwasser
natur kultur geschic

Die Interessegemeinschaft Ziigen/Landwasser

Interessengemeinschaft setzt sich ein fiir den Erhalt, die touristische Erschliessung

Ziigen/Landwasser und die Férderung der RhB-Linie Davos—Filisur,

Postfach welche mit ihrer Linienfiihrung durch die wildromantische
CH-7494 Wiesen Ziigenschlucht und dem eindriicklichen Wiesener Viadukt
www.igzl.ch eine Reihe von technischen und landschaftlichen
info@igzl.ch Hohepunkten aufweist.

\

Freunde der
Schmalspurbahnen

Die Freunde der Schmalspurbahnen griindeten

ihren Verein 1988. Sie pflegen und unterstiitzen den
Modellbau zum Thema RhB vorzugsweise in der Spurweite
Hom. Sie vermitteln ihre Kenntnisse im Modellbau durch
Baukurse, durch intensiven Erfahrungsaustausch,

durch die Teilnahme an Modultreffen im In- und Ausland
und durch zahlreiche Exkursionen.

Freunde der Schmalspurbahnen
CH-7430 Thusis

www.schmalspur.ch
info@schmalspur.ch

Die Biindner Kulturbahn ist ein unabhangiges Magazin,
welches von historic RhB jahrlich herausgegeben wird.

historic RhB wurde 2003 als Dachverband gegriindet, um
die Anliegen und Interessen der sechs nebenan aufge-
flihrten Vereine zu koordinieren und zu vertreten.

Bis zur Heftmitte werden Artikel mit aktuellem oder hi-
storischem Bezug zur ratischen Kulturbahn prasentiert,
mit besonderem Augenmerk auf die Bildauswahl. Den
Ubergang zum Vereinsteil bildet die Jahresagenda in
der Heftmitte mit einem umfassenden Uberblick der ge-
planten Anldsse und Erlebnisfahrten mit historischem
Rollmaterial.

Dank unseren Inserenten kann das Magazin weit und
gratis gestreut werden und erreicht ein grosses RhB-
Reisepublikum.

Hli E“NHHEE Kulturbahn

Titelbild

- Nostalgiezug mit G 4/5108
«Engiadina» mit Volldampf
unterwegs. Geplante Hilfsaktion zur
Rettung dieser Lok auf Seite 48.

Foto Tibert Keller

IMPRESSUM

Redaktion

Fredy Pfister (Layout), pfister.fredy@club1889.ch
Geni Rohner, e.rohner@rhb.ch

Peter Pfeiffer, peter.rhb@vtxmail.ch

Inserateakquisition allgemein
Christoph Durtschi, ch_durtschi@bluewin.ch

Inseratakquisition Modellbau
Willy Hartmann, willy.hartmann@bluewin.ch

Bildbearbeitung
Raphael Schreiner, W&S Agentur fiir Werbung GmbH
www.ws-werbeagentur.de

Adresse

historic RhB
Postfach 662
CH-7002 Chur
www.historic-rhb.ch

Redaktionsschluss fiir Texte und Inserate
Inserate und Texte bis 31.Oktober 2011
Inseratvorlagen an: inserate@historic-rhb.ch

Auflage
30000 Exemplare

Liegt in RhB-Ziigen und an den
RhB-Bahnhofen auf.

Erscheint einmal jahrlich anfangs Jahr

Belichtung, Druck und Ausriistung
Stidostschweiz Presse und Print AG, Chur

Bezug

Zusatzliche Exemplare kénnen fiir CHF 10.—/10.— Euro
im Kuvert bei historic RhB, Postfach 662, CH-7002 Chur,
bezogen werden.



«ALL INCLUSIVE»

Der «All-Inclusive-Service» der Stidostschweiz Print gehort zur Premiumklasse. Ob Kreation, Publishing,
Offsetdruck, Ausrustung und Distribution — die herausragende Leistungspalette 1asst keine Winsche
offen. Geniessen Sie Ihre Freizeit. Wahrend Sie sich erholen, bringen wir Ihre Projekte zur Vollendung.

Unsere Referenzliste kann sich sehen lassen. Mochten Sie mehr wissen? Rufen Sie uns an. Wir freuen

uns, Sie kennenlernen zu durfen.

SUDOSTSCHWEIZ

PRINT

Drucksachen im Einklang mit der Natur

CIimatePartnen-

Kasernenstrasse 1, Postfach 508, CH-7007 Chur
Telefon +41 (0) 81 255 52 52, Fax +41 (0) 81255 51 05
verkauf-print@suedostschweiz.ch

www.so-print.ch



Von der Briickenwelt der RhB | i| i E H Fl RH i ﬁ Kulturbahn
Tiglich fahren Ziige iiber die

Briicken der RhB - von den Fahr-
gdsten oft kaum wahrge-
nommen. Diese beeinruckenden
Bauwerke stammen nicht selten
aus der Er6ffnungszeit der Bahn

laufend instandhalten. Die Biindner
Kulturbahn 14dt Sie ein zu einem
Ausflug in diese Briickenwelt.

6-1

Mensch und Bahn

Mit zwei Artikeln werden fiir einmal
die Menschen «hinter» der Bahn
gewtiirdigt. Ohne sie wire

die RhB bloss starre, tote Materie.
Haben Sie z. B. gewusst, dass seit
1897 vier Lokfiihrer Albert Riiegg aus
derselben Familie bei der Biindner
Staatsbahn angestellt sind? Hans
Domenig stellt Bahnmenschen in das
Spannungsfeld zwischen Stress und
Heimatliebe und gibt spritzige
Anektoten aus dem Alltag wieder.

12-17

Die Piano Bar rollt

Ausfahren statt ausgehen: Die
Piano Bar rollt! Letztes Jahr hat

der Verein den schonsten Gesell-
schaftswagen der Rhitischen Bahn
realisiert. Voller Stolz konnte
dieses Fahrzeug den Vereinsmit-
gliedern prisentiert werden. Da-
mit ist das Ziel erreicht und der

St. Moritz-Zermatt-Pullman-Express
um einen geselligen Treffpunkt
reicher, wie Vereinsprisident Willy
Hochstrasser erldutert.

36-39

Das Krokodil wieder unterwegs

Bahnliebhaber aus aller Welt haben
darauf gewartet. Und endlich,

wihrend der Feiern «100 Jahre Bernina»
war das braune Krokodil endlich wieder
am Bernina anzutreffen.

An der Parade am Kreisviadukt von
Brusio konnte sie ihre ersten Runden um
begeisterte Fans drehen. Mario Costa,
verantwortlicher Ingenieur fiir die
Restauration, zeichnet ein Streiflicht
durch das bewegte Leben dieser Lok und

40-43

ihrer engen Verbindung zur Bevolkerung.

Vorwort: Die eigene Herkunft erkennen

6 Von der Briickenwelt der RhB

29
56
58

48

Vier Generationen Riiegg bei der RhB
Die Rhatischen Bahnmenschen

und widerspiegeln die Ingenieurs- 18 191: neues Rollmaterial fiir die RhB
. K f dem Sch
kunst verschiedener Epochen. o RS EEE
. . All d «Addi
Die RhB muss diese Bauwerke aber 25 «Allegrar und «Addion
26 100 onns viafier Glion—-Mustér

Kulturbahnagenda

Liickenloses Dampfvergniigen

100 Jahre Berninalinie in 365 Tagen

Editorial der Prasidentin: historic RhB im Bernina-Jubeljahr

Grisse an den Genfersee

Die Piano Bar rollt

Das Bernina-Krokodil wieder allein unterwegs

Der etwas andere Werkstattbericht

Hilfsaktion fiir die «Engiadina»

ziigen-la

Eine Bahnlandschaft erwacht

Freunde der
Schmalspurbahnen

Kronender Abschluss




Nachhaltig mobil mit Bus und Bahn:
Bundner Generalabonnement (BUGA)

Amt fur Energie und Verkehr

Kanton Graubiinden grau b‘}' nden
Abteilung 6ffentlicher Verkehr




Die eigene
Herkunft kennen

Das Jahr 2010 stand mit den Feierlichkeiten fiir die Berninabahn auch im Zeichen
der Eisenbahn-Romantik. Eine Vielzahl von Menschen im In- und Ausland liessen
sich von der Faszination der Eisenbahn und im Speziellen der Berninalinie gefan-
gen nehmen.

Zwischenzeitlich gibt es eine ganze Anzahl von Biichern, welche die Faszination
der Eisenbahn und das fiir jede Linie mit Wort und Bild beschreiben. Unter der
Vielzahl an schénen und informativen Publikationen hat im vergangenen Jahr
auch das von Peter Hiberli heraus gegebene Buch tiber «die kithnste Bahn der Welt»
(2010 hier +jetzt, Verlag fiir Kultur und Geschichte, Baden) mein Interesse geweckt.
Dies deshalb, weil es sich mit der Rhitischen Bahn in Literatur und Kunst befasst.
Weltweit gesehen gibe es viele Bahnstrecken, die durch ebenso schone Landstri-
che fiihrten, wie die Gleise der RhB, die dhnlich wagemutig erbaut wurden und
die ebenfalls mit grossartigen Kunstbauten aufwarten wiirden, schreibt der Her-
ausgeber. Doch in der Vermarktung solcher Werte liesse die Rhitische Bahn ihre
Konkurrenz fast durchwegs weit hinter sich und als Beispiel dafiir wird der Titel
«Welterbe», den die Unesco der Albula- und Bernina-Strecke im Jahre 2008 verlieh,
vorangestellt. Das Buch gibt literarische Texte aus verschiedenen Zeitabschnitten
der RhB-Geschichte wieder, und das auch in italienischer und ritoromanischer
Sprache. Diese bringen die Liebe und auch die Bewunderung fiir unsere Bahn und
fiir unseren Kanton zum Ausdruck.

Ein Beispiel aus dem Buch (Seite 74 ff.) gefillig: Zu den hingerissenen Zugreisenden
zdhlt auch der Redaktor beim Berner Bund, Josef Victor Widmann, 1842-1911). Er
reiste 1907 in der «Bequemlichkeit der eleganten, luftigen Waggons dritter Klasse»
iiber die Albula-Strecke. Dabei verausgabte er sich so sehr, dass sein Magen gar kei-
ne Gelegenheit fiir Reklamationen gefunden hitte, wie aus seinen Ausfithrungen
hervorgeht: «Bald hatte man keine Zeit mehr, von den Mitreisenden Notiz zu neh-
men, da sich fiir Auge und Hinde vollauf Beschiftigung fand, fiir die Hinde das
unablissig wiederkehrende Schliessen und Offnen der Fenster, indem die Fahrt -
den grossen Albulatunnel nicht mitgerechnet - durch vierzig Tunnels geht. Ob-
wohl die Fenster hierfiir ausserordentlich gut konstruiert sind, hatte ich doch,

als ich in Bevers anlangte, die Empfin-
dung, eine bekémmliche gymnastische
Ubung der Armmuskulatur bestanden
zu haben. Und ebenso wird gewiss kein
Passagier der Albulabahn sich bekla-
gen konnen, dass ihm die Beine vom
Sitzen steif geworden seien, er miisste
denn sonst schon ein sehr steifer, lang-
weiliger Geselle sein, der sich fiir land-
schaftliche Schonheiten und fiir Wun-
der der Eisenbahn-Baukunst nicht zu
erwdrmen vermag.»

Es ist dieselbe Faszination, die auch
hundert Jahre danach Menschen
unterschiedlichster Herkunft in ihren
Bann zieht und sie viel Zeit, Freizeit da-
fiir aufwenden lisst, die Eisenbahnge-
schichte und Eisenbahnkultur, auch die
der Rhitischen Bahn, in Erinnerung zu
rufen und genussvoll wach zu halten.

Auch fiir eine Bahnunternehmung,
welche der Modernitit und den sich
stindig verindernden Kundenbediirf-
nissen verpflichtet ist, gehort es zur
Unternehmenskultur, auch die eigene
Herkunft zu kennen und das Erbe zu
wahren.

In meiner neuen Funktion als Prasident
des Verwaltungsrates der Rhitischen
Bahn werde ich mit den Verantwort-
lichen von historic RhB bestimmt die
Gelegenheit erhalten, mich iiber Ziele
und Massnahmen sowie Zustindigkei-
ten dafiir auszutauschen.

Stefan Engler
Prisident des Verwaltungsrates der RhB



nebenan:
Sanierungsarbeiten
am Inn-Viadukt

bei Cinous-chel-Brail
auf der Linie
Bever-Scuol

Foto Marco Cadonau

unten:

Bau der inzwischen
abgebrochenen Stahl-
briicke von Thusis mit
holzernen Lehrgeriis-
ten.

Archiv Peter Pfeiffer

VON GENI ROHNER

Von der Bru

Fiir den Bau der Bahnlinien im topogra-
phisch schwierigen Geldnde Graubiin-
dens mussten zahlreiche Kunstbauten
erstellt werden. Die Realisierung des
heutigen Streckennetzes erforderte den
Bau von 596 Viadukten und Briicken
mit einer Gesamtlinge von 15.65km.
Dies entspricht 4% der gesamten Netz-
linge.

Briickenschlige aus Stahl und Stein

Die Landquart-Davos-Bahn (LD) reali-
sierte in der ersten Bauphase des Biind-
ner Schmalspurstreckennetzes ab 1888
vor allem genietete Stahlbriicken, wie
sie damals tiberall bei Infrastrukturpro-
jekten zur Anwendung kamen. Beim
spdteren Bau der Albulalinie durch die
Nachfolgerin der LD, der RhB, wurden
vorwiegend gemauerte Briicken errich-
tet. Mauersteinblocke fiir den Briicken-
bau konnten in den meisten Fillen in
grossen Mengen aus Steinbriichen in
unmittelbarer Nihe der Baustellen ge-
wonnen werden. Viele der Stahlbriicken
bestanden bis in die goer Jahre des letz-
ten Jahrhunderts, als sie durch Beton-
konstruktionen ersetzt wurden. Mit der
heute noch bestehenden Rheinbriicke
von Reichenau realisierte die RhB 1895
die grosste Stahlbriicke Graubiindens

(engmaschiger Fachwerktriger). Eini-
ge Dekaden spiter gelang der Durch-
bruch mit Betonbriicken. Die theore-
tischen und praktischen Erfahrungen
mit der Steinbauweise liessen sich gut
auf den Baustoff Beton iibertragen. Der
1912-1914 erbaute Langwieser Viadukt
in Stahlbeton auf der Linie Chur-Arosa
verweist in vielen Einzelheiten auf stei-
nerne Vorbilder, etwa den kurz zuvor
entstandenen Wiesener Viadukt der Li-
nie Davos-Filisur.

o

ckenwelt der RhB

Es nagt der Zahn der Zeit

Im heutigen Briickenverzeichnis der
RhB sind 327 Mauerwerkviadukte, 68
Stahlbriicken und 201 Betonbriicken
aufgefiihrt. Inzwischen haben diese
Kunstbauten schon einige Jahre auf
den Pfeilern (durchschnittlich g5 Jah-
re). Es nagt der Zahn der Zeit und bei
einzelnen Objekten ist Handlungs-
bedarf angezeigt. Von den insgesamt
596 Briicken sind 392 in «sanierungs-
bediirftigem Zustand», was vor allem




auf die gemauerten Viadukte zutrifft.
Schiden werden durch Wassereintritt,
Frosteinwirkung, Zersetzung der Fu-
gen und das Herausfallen einzelner
Gesteinquader verursacht. Im Zuge des
laufenden  Instandsetzungskonzepts
wird eine funktionstiichtige Entwis-
serung eingebaut und alle Fugen wer-
den ausgebessert. Gleichzeitig wird die
Briickenbreite den heutigen Erforder-
nissen angepasst.

Eine dramatische Situation erlebten
die verantwortlichen Briickeningeni-
eure der RhB im Sommer 2002. An-
lisslich einer Briickeninspektion der
unteren Cavagliasco-Briicke auf der
Berninalinie zwischen Poschiavo und
AlpGrim erkannten die Ingenieure
eine ungeniigende Tragfihigkeit der
beschidigten Steinbégen, verursacht
durch massive Felsbewegungen bei den
Briickenfundamenten. Wegen akuter
Einsturzgefahr wurde die Briicke sofort
fir jeglichen Verkehr gesperrt. Dank

der Montage einer provisorischen Brii-
cke, einer stihlernen, verschraubbaren
Fachwerktriger-Konstruktion, welche
bei der SBB im zweiten Weltkrieg als
transportable Notbriicke erstellt wur-
de, und dank der Sprengung von rund

DIE BUNDNER KULTURBAHN

1000 Kubikmeter Fels konnte der Bahn-
betrieb nach einem Unterbruch von 21
Tagen wieder aufgenommen werden.
Mit der Aufnahme der Strecke Thusis-
Tirano ins Unesco-Weltkulturerbe im
Juli 2008 sind die Vorgaben fiir zukiinf-
tige Briickensanierungen aber klar for-
muliert: Die massigen, schmucklosen
Formen miissen beibehalten werden.
Es sind grob bearbeitete, urtiimliche
Quadersteine zu verwenden. Der Brii-
ckenabschluss muss mit Abdeckplat-
ten und Konsolsteinen (einziges Orna-
ment) erfolgen.

Drei-Briicken-Wanderung

Ab dem Friihjahr 2011 kann der Besu-
cher dieses markanteste Briickenpaar
der Albulabahn wieder wie zur An-
fangszeit als eine Einheit entdecken.

Anlasslich des letzten Baumschlages
wird am 4.Juni 2011 eine gefiihrte
«Drei-Briicken-Wanderung» angebo-
ten. Unter kundiger Fiihrung besu-
chen die Interessenten die Viadukte
«Schmittertobel», «Landwasser» und
«Wiesen»

(auf dem nebenstehenden Bild gut
von unten nach oben erkennbar).

Ingenieurbau und Tourismus

Der Landwasserviadukt markiert ei-
nen Wendepunkt in der Geschichte des
biindnerischen Briickenbaus: mit dem
Bau der Albulabahn entstand ein neues
Verhiltnis zwischen Ingenieurbau und
Tourismus. Neu daran war, dass die
Eisenbahn nicht mehr ausschliesslich
als Transportmittel, sondern auch als
touristische Attraktion betrachtet wur-
de - dies fiihrte zur Errichtung der ein-
gangs erwihnten teureren gemauerten
Briicken. Kurz nach der Eréffnung der
Bahnlinie beschrieb Hermann Behr-

| 7

Technischer
Briickendreiklang
im Ruseiner Tobel:

| Howe-Holzbriicke,

Stahlbetonbriicke der

, Kantonsstrasse und
+ gemauerter Viadukt
& der RhB, 1939.

Archiv Peter Pfeiffer
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Imposantes Briicken-
paar Schmittertobel-|
Landwasserviadukt mit
talwirts fahrendem
Personenzug.

Archiv Peter Pfeiffer

mann 1910 in seinem «Praktischen Rei-
sefithrer durch das Schweizer Hochland
Graubiinden» eine «Art von Reisezau-
ber»: «Obwohl fiir Naturschonheit unge-
mein empfdnglich, lasse ich mich auf der
Fahrt im Albulatal haufig genug durch die
Einzelheiten der Bahnanlage selbst von
den herrlichsten Landschaftsbildern ab-
lenken...» Neu dabei war nicht so sehr

die Aufmerksamkeit der Reisenden
fiir Kunstbauten sondern die Hiufung
und stete Wiederholung dieser Attrak-
tionen.

Standardisierung im Briickenbau

Im 19.Jahrhundert erfolgte eine Stan-
dardisierung im Briickenbau. Die
Strassenbriicken iiber den Rhein bei

Felsberg, Haldenstein und Untervaz
wurden als holzerne Fachwerktriger
nach dem System des Amerikaners
Howe mit gekreuzten Diagonalen und
eisernen, vertikalen Zugstangen ausge-
fithrt. Auch Eisenbahnbriicken waren
in dieser Bauweise moglich. Fiir die
Bahnbriicke {iber den Rhein zwischen
Bad Ragaz und Maienfeld wurde kur-




zerhand die bereits bestehende Briicke
iiber die Thur von Miillheim kopiert.
Der Briickenbau war eine industrielle
Angelegenheit geworden, und die er-
haltenen Howe-Holzbriicken der Stras-
sen im Ruseiner Tobel vor Disentis und
bei Belfort im Albulatal sind urspriing-
liche Vertreter einer flichendeckend
eingesetzten Bauweise. Deshalb sind
sie bedeutend als letzte Exemplare ei-
ner fast ausgestorbenen Spezies.

«Ehre dem Stein»

Ein bekannter Briickeningenieur sagte
einmal, eiserne Briicken seien im Grun-
de Maschinen, die einem Verschleiss

unterligen und deren Material ermiide.
Sie seien fiir eine begrenzte Lebens-
dauer konzipiert. Steinerne Viadukte
hingegen stiinden ewig, wenn man sie
gegen Regen und Schnee gut schiitze.
Ingenieur Robert Moser, der unter dem
Schlagwort «Ehre dem Stein» die kurze
und fruchtbare Epoche des schweize-
rischen Steinbriickenbaus einleitete,
wurde nicht miide, auf die Robustheit
und die Dauerhaftigkeit des Steinbaus
hinzuweisen. Die «nationale und soli-
de Bauweise» beruhte zudem auf lokal
vorhandenem Baumaterial und weit
verbreiteten handwerklichen Fihig-
keiten. Demgegeniiber konnten eiserne

Schwerer Unfall beim Bau der Bogenbriicke Val Mela im Unterengadin

Am 29. August 1911 ereignete sich bei der Mauerung der Bogenbriicke Val Mela
(zwischen Cinuos-chel und Carolina) ein schwerer Unfall, der zwolf Tote forderte.

Mitte August 1911 wurde mit der Mauerung des ersten Gewdlberinges mit Hilfe
eines Lehrgeriistes begonnen. Am 28. August 1911 war ungefahr die Halfte des
Ringes gemauert, als die Arbeiter ein merkwiirdiges Knistern des Geriistes
vernahmen. Der Aufseher veranlasste die Arbeiter, sofort das Geriist zu verlassen.
Hierauf durchgefiihrte Messungen ergaben eine Senkung des Geriistbogens um
bis zu 5 cm. Obwohl diese Senkung bei einem Geriist dieser Spannweite nichts
Aussergewohnliches war, wurden doch sofort Verstarkungen und Sicherungen
angeordnet. Am folgenden Tage wurde das Geriist nochmals kontrolliert und
gesichert. Weitere gleichmassige Senkungen waren als natiirliche Folge der Schei-

telbelastung interpretiert worden.

Die Bauleitung ordnete an, dass vor Wiederaufnahme der Mauerarbeiten noch
weitere sichernde Massnahmen getroffen werden miissen. Um 17 Uhr 30 stiirzte
das Geriist trotzdem ein. Von den mit den Sicherungsarbeiten beschaftigten
Arbeitern wurden zwolf Mann getétet, wovon ein Aufseher der Rhatischen Bahn.

Eine Vertretung des Ausschusses und der Direktion nahm an der Hauptbeerdi-
gung und an der spater erfolgten Einzelbeerdigung des Aufsehers der Rhatischen
Bahn teil. Zum Andenken an die verungliickten Opfer der furchtbaren Katastro-
phe wurde auf dem Friedhof in Zernez ein Denkmal errichtet. Die amtliche Unter-
suchung und Einvernahme hat fiir die Beteiligten nichts Belastendes ergeben. Der
Einsturz war eine Verkettung ungiinstiger Umstande. Deshalb konnte niemand
als Schuldiger zur Rechenschaft gezogen werden.

Quellen: Archiv RhB und Schweizerische Bauzeitung

DIE BUNDNER KULTURBAHN

Briickenbauten immer nur in speziali-
sierten Werkstitten gefertigt werden.
In der dsthetischen Wertschitzung im
Umfeld der neu gegriindeten Heimat-
schutzbewegung wurde die Steinbau-
weise zum wichtigsten Gattungsmerk-
mal landschaftsbezogenen Bauens. Die
eisernen «Maschinen» werden bis heu-
te unweigerlich als Zeugen der indus-
trialisierten Welt wahrgenommen. Da-
gegen formen die zeitlosen steinernen
Viadukte ebenso folgerichtig immer
eine Art «rdmische Landschaftsbilder».
Zwar sind die Briicken der Albulabahn
und der nachfolgenden biindnerischen
Bahnlinien so industrialisiert und
standardisiert wie alles, was um 1900
mit Eisenbahnbau zu tun hat. Nach
den gleichen Normalien (Vorschriften)
wurden alle 114 Viadukte zwischen Thu-
sis und St.Moritz konstruiert. Dieses
durchgehende  Gestaltungskonzept,
das die Bahnbauten bis in die Einzel-
heiten prigte (gut sichtbar in den klei-
nen dreibogigen Wegunterfithrungen
zwischen Bergiin und Preda) bildete
fir die Reisenden des beginnenden
20.Jahrhunderts das Musterbeispiel
einer gegliickten Verbindung zwischen
Baukunst und Technik und wurde ent-
sprechend tiberschwinglich gefeiert.

Vier beriihmte Bauwerke der RhB:
Der Landwasserviadukt

Es ist das grosste und spektakulirste
Bauwerk auf der 63 Kilometer langen
Albulastrecke zwischen Thusis und
St. Moritz. Der Landwasserviadukt ver-
setzt Fachleute wie auch Laien immer
wieder in Staunen. Die Konstruktion
der drei Hauptpfeiler von 1901/1902 war
eine architektonische Meisterleistung:
Sie wurden ohne Geriist mit zwei Kra-
nen erbaut. Die 142 Meter lange Briicke
fiithrt die Bahnlinie in einem schénen
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von inks nach rechts:

Stahlbriicke von
Klosters kurz nach
der Eroffnung (1).
Schwerere Ziige
erforderten die Ver-
starkung mittels
«Fischbiuchen» (2)
Mit der Auflésung
der Spitzkehre folgte
eine neue Linien-
fithrung (3). Dazu
erstellte der berithmte
Briickenkonstruk-
teur Robert Maillard
1929 eine elegante
Betonbriicke (4,5).
Diese musste 1993
wiederum ersetzt
werden (fiir Zubrin-
gerlinie Vereina).
Archiv Peter Pfeiffer
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Schwung in 65 Metern Hohe iiber das
wilde Landwassertal hinweg direkt
in einen Tunnel der senkrecht abfal-
lenden Felswand hinein. Das Kunst-
bauwerk passt sich perfekt in die Hoch-
gebirgslandschaft ein. Das einzigartige
Zusammenspiel von Natur, Kultur und
Technologie der Albulalinie spiegelt
sich in diesem Natursteinviadukt aus
Kalkdolomit besonders eindrucksvoll.

Der Wiesener Viadukt

Der Bau des Wiesener Viadukts wurde
im Oktober 1906 unter der Leitung von
Ingenieur Hans Studer begonnen. Nach
rund 2 Jahren konnte am 1.Juli 1909 das
mit 89.8m hdchste und mit 9950 m3
grosste Bauwerk der RhB in Betrieb ge-
nommen werden. Der den kleinen Fluss
Landwasser iiberspannende Viadukt
besteht aus einem Hauptbogen mit
einer Spannweite von 55 m und sechs
Nebenbdgen mit einer Gesamtlinge
von 210 m. Die Bogenbriicke markiert
den Ubergang von den Stein- zu den
Betonbriicken (gemauert mit Natur-
und Betonsteinen). Das «Rekordlabel
als hochste Briicke der RhB» erhielt
dieses Bauwerk erst im 2009 anliss-
lich des 100-jahrigen Jubildums der
Strecke Davos-Filisur! Digitale Nach-
messungen haben ergeben, dass dieser
Viadukt wihrend g9 Jahren zu Unrecht
mit «nur» 86 m aufgefiihrt wurde. Der
Bau des Wiesener-Viadukts wurde in
der Biindner Kulturbahn von 2006 aus-
fithrlich beschrieben.

Der Langwieser Viadukt

Der Langwieser Viadukt zihlt als Kul-
turgut von nationaler Bedeutung und
fand als erste betonierte Eisenbahnbrii-
cke dieser Grosse weltweite Beachtung.
Dieses 284m lange elegante Spannbe-
tonbauwerk quert in einer Hohe von
62m die Plessur sowie den Sapiiner-
und den Fondeierbach und ist die mit
Abstand lingste Briicke der RhB. Der
Viadukt besteht neben den Langwie-
ser- und Aroser-Seitensffnungen aus
der dazwischen liegenden 100 Meter
weiten Hauptéffnung mit grossem
Bogen. Dieser mittlere Bogen reagiert
bei grossen Temperaturschwankungen
wie eine elastische Feder. Er hebt oder
senkt sich entsprechend um bis zu zwei
Zentimeter.

Der Kreisviadukt von Brusio

Wihrend des 100jihrigen Berninajubi-
liums im letzten Jahr stand der Kreisvi-
aduktvon Brusio oft im Mittelpunkt der
verschiedenen Festivititen. Die offene
spiralférmige Streckenfithrung mit re-

gelmissig angebrachten Briickenbogen
liegt harmonisch in der Landschaft und
dient der kiinstlichen Streckenerweite-
rung zur der Uberwindung des Hohen-
unterschieds auf begrenztem Raum.
In einer fritheren Planungsphase war
zwischen Brusio und Campocologno
gar kein Kreisviadukt vorgesehen. Die
Ursache der nachtriglichen Planinde-
rung war die Verlegung der Bahnlinie
von der rechten auf die linke Talseite
mit vorgegebener Schwellenhéhe des
Bahnhofes Brusio. Es blieb den Bau-
ingenieuren nichts anderes {ibrig, als
unterhalb von Brusio eine weitere Zu-
satzkurve einzubauen (vgl. hierzu Die
Biindner Kulturbahn 2010).

Freier Blick auf die Bauwerke

Neben den vier erwihnten Objekten
gibe es noch eine weitere Anzahl an
markanten Kunstbauten, die erwih-
nenswert wiren. Zahlreiche Bauwerke
sind oft durch Striucher und Biume

DIE BUNDNER KULTURBAHN

derart verdeckt, dass sie von den Rei-
senden kaum wahrgenommen werden.
Es sind nun Bestrebungen im Gange,
einige dieser Sehenswiirdigkeiten aus
dem Dornroschenschlaf zu wecken.
Solche Chancen bieten sich bei bevor-
stehenden Briickensanierungen. Fiir
notwendige Installationsplitze miissen
sowieso grossere Flichen ausgeholzt
werden.

Dank der Initiative der Interessenge-
meinschaft Ziigen Landwasser (IGZL)
von historic RhB erfihrt z.B. der impo-
sante Schmittertobelviadukt bei Filisur
eine entscheidende Aufwertung. Die-
ses Bauwerk, in unmittelbarer Nihe des
berithmten Landwasserviaduktes, soll
wieder ins rechte Licht geriickt wer-
den. Aufnahmen nach der Betriebser-
offnung illustrieren (vgl. Seite 8), wie
imposant diese zwei Bauwerke in der
Landschaft wirken.

Quellen: Archiv RhB
und Ausziige aus Referat Jiirg Conzett 12.05.09
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Der Wiesener Viadukt
von der Landwasser
aus gesehen, 1909.

Archiv Peter Pfeiffer
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VON MARTIN UND FREDY PFISTER

4 Generationen Ruegg bei der RhB

Dazu miisse er in den Keller, da habe
er noch was, sagt Albert Riiegg 3 auf
die Frage, ob sie noch Dokumente vom
Urgrossvater, Albert Rilegg 1 besdssen -
und verschwindet. Wir sind zu Besuch
bei der Familie Riiegg in Landquart.
Seit 1897 beschiftigt die Rhitische
Bahn Lokfiihrer, die Albert Riegg
heissen und alle aus vier Generationen
derselben Familie stammen. Um den
Urgrossvater vom Grossvater und den
Vater vom Sohn im folgenden Artikel
unterscheiden zu kénnen, versehen wir
deshalb ihre Namen mit den Nummern
1bis 4.

Albert Riiegg 4

Albert 4 ist noch der einzig aktive RhB-
Lokfiihrer der Riieggs. Er z6gerte nicht
lange, als wir ihn fragten, ob wir in
der Biindner Kulturbahn iiber das sehr
enge Verhiltnis seiner Familie zur Rhi-
tischen Bahn berichten diirfen. Er an-
erbot uns kurzerhand ein abendliches
Gesprich zusammen mit seinem Vater
bei sich zu Hause, mit Trockenfleisch,
Brot und Wein. Dort reden wir iiber die
Familie Riiegg, die RhB, iiber rote Fiden
im Leben und im Berufsalltag der Lok-
mainner, iber die Arbeit des Lokfiihrers
im Laufe der Zeit.

Albert 4, unser Gastgeber, hat seine
Arbeit als Lokfiihrer in Landquart am
1. April 1989 begonnen. Vorher hat er
von 1976 bis 1980 bei Saurer eine Last-

wagenmechaniker-Lehre  absolviert.
Danach ist er bei einer Baufirma als
Mechaniker eingestiegen und war an-
schliessend 7 Jahre lang allein fiir die
Firma Rieter in Stidamerika, China und
Afrika unterwegs. Besonders schitzte
er an dieser Arbeit, dass der Auftrag
jeweils klar formuliert war und man
ihn in Ruhe liess - sofern er seine Ar-
beit zur Zufriedenheit ausfiihrte. Die-
se Grundhaltung hat ihn letztlich zur
Rhitischen Bahn gefiihrt. Hier findet
er noch immer &#hnliche Vorausset-
zungen, obwohl sich das Berufsbild des
Lokfiithrers seiner Meinung nach vor
allem in den letzten 15 Jahren stark ver-
dndert hat.

Das Herzblut schwindet

Er, der Maschinen kennt und liebt, be-
dauert, dass bei der Bahn immer weni-
ger lokbespannte Ziige eingesetzt wer-
den. Frither musste er bei den Loks auf
die Motoren héren. Sie waren {iber elek-
tromechanische Schalter fachgerecht
zu bedienen und manchmal musste
man auch von Hand etwas nachhelfen,
was Technikkenntnisse voraussetzte.
In den modernen Triebziigen von heute
ist vieles automatisiert. Der Lokfiihrer
kann bei neuen Triebfahrzeugen nur
noch die Geschwindigkeit einstellen
und bremsen. Den Rest iiberwacht der
Bordcomputer. Zugbegleiter werden
immer seltener. Dadurch wird der Lok-

fithrerberuf einsamer. So schwindet all-
mihlich das vielbesungene Herzblut,
das friiher die Lokfiihrer auszeichnete,
ihren Beruf zum Bubentraum machte,
Teil ihres Berufstolzes war.

Der «Dienst-Fahrplan von 1914»

Als Albert 3 aus dem Keller zuriick-
kehrt, bringt er uns ein wohlbehiitetes
Biichlein, einen «Dienst-Fahrplan von
1914» mit. Darin sind alle Abliufe, wel-
cher der damalige Bahnalltag forderte,
genauestens und fiir das gesamte Fahr-
personal verbindlich geregelt.

Wir blittern etwas im Biichlein und
staunen: «In Tiefencastel, Filisur, Glaris,
Bergiin, Preda und Bevers hat bei den
bergfahrenden Ziigen das Zugs- und Sta-
tionspersonal die Tiirklinken sowie die
Sicherheits- und Geldnderstangen der Per-
sonenwagen zu reinigen». In diesem Ton
geht es weiter: «Es ist dem gesamten Per-
sonal untersagt, im Dienst irgendwelche
Gasthofe, Wirtschaften, Fuhrhaltereien
oder andere Geschifte den Reisenden zu
empfehlen».

Lingst vergangener Bahnalltag

In unserer Vorstellung tauchen wir ein
ineinenlingstvergangenen Bahnalltag.
Uns interessiert aber im Besonderen die
eigentliche Arbeit von Albert Riiegg1.
Dazu finden wir auf den mit russigen
Fingerabdriicken geschwirzten Seiten
des Biichleins schnell seine Diensttou-



ren. Diese ermdglichen es uns, einen
Tag im Leben des Dampflokfiihrers bei
der RhB anno 1914 nachzuzeichnen. Ein
Jahr, als die Dampftraktion bei der RhB
ihren Hohepunkt erreicht hat. Ende Juli
des gleichen Jahres begann der erste
Weltkrieg, der mit seiner Kohleknapp-
heit in der Schweiz den Dolchstoss fiir
die Dampfkraft landesweit bedeutete.

Albert Riiegg 1

Albert 1 mit Jahrgang 1873 kannte die
Sorgen seines Urenkels nicht anni-
hernd. Sie waren fiir ihn noch nicht
einmal denkbar. Er hatte am 19.Juli
1897 bei der Rhitischen Bahn begon-
nen. Wie sein Enkel zu berichten weiss,
ist er aus dem Kanton Ziirich hergezo-
gen, wie tibrigens die meisten Lokfiih-
rer aus dieser Zeit aus dem «Unterland»
stammten. Sein beruflicher Hohepunkt
war die Fithrung des Er6ffnungszuges
von Chur nach Samedan am 27.Juni
1903.

Ab dann an der neuen Bahnhofstras-
se in Samedan wohnhaft, lernt er eine
romanisch sprechende Einheimische,
giunfra (Friulein) Niggli, kennen und
heiratete sie kurz darauf. Albert arbei-
tete in einem festen Zweierteam: Hei-
zer und Lokfiihrer. 1914 gab es in Same-
dan neun dieser Gespanne. Nicht zu
vergessen ist natiirlich das Personal der
damals brandneuen elektrischen Lo-
komotiven fiir die 1913 eréffnete Linie

Bever-Scuol, die in 16 Zweiergruppen
organisiert waren. Von diesen Berufs-
kollegen hielten die Dampflokfiihrer
aber nicht besonders viel, denn deren
«saubere» Arbeit hatte mit der ihrigen
nicht viel gemein. Thnen gehorte aber
die Zukunft, das wusste auch Albert 1.

Ungesunder Arbeitsplatz

Das Dampflokpersonal war den ex-
tremen Temperaturen zwischen Feu-
erbiichse und dem winters eisigen
Fahrtwind, dem Staub der Kohlen und
dem Russ des Feuers ausgesetzt. Die
Feinstaubbelastung diirfte heutigen
Anspriichen an einen stindigen Ar-
beitsplatz (ohne Masken) wahrschein-
lich nicht mehr gerecht werden. Wohl
nicht zuletzt deshalb wurden viele Lok-
fithrer hiufig schwer krank. Thr Berufs-
stand genoss gemeinhin sehr grosses
Ansehen, erforderte neben dem kor-
petlichen Einsatz auch viel technisches
Fachwissen und Gespiir, zudem ein
ausgesprochenes Pflichtbewusstsein.

Ein Tag mit Albert1im Juliigi4

Am Donnerstag, 2.Juli 1914, um 6 Uhr
50, beginnen Albert 1 und sein neuer
Kollege und Heizer Cadegg, welcher
soeben per 1Juli Alberts fritheren
Compagnon Ziegler abgelost hat, den
Dienst 53. Normalerweise muss das
Samedner Depotpersonal die Dampf-
lok ausriisten. Das heisst, es ist darum

DIE BUNDNER KULTURBAHN
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besorgt, dass die Maschine geniigend
Dampfdruck sowie Wasser- und Koh-
levorrite aufweist, um auf die Strecke
zu konnen. Es musste dazu die Loks
mit einem Reservefeuer auf einer ge-
wissen Betriebstemperatur halten. Eine
Arbeit, die deshalb fast rund um die
Uhr verrichtet wird. Aus diesem Grund
riecht es im Samedner Bahnhofsviertel
immer nach verbrannter Kohle. Das
Fahrpersonal muss die Lok alsdann bei
Dienstantritt im Depot abholen und
vor den Zug stellen.

Der Dienst beginnt

Heute haben Riiegg und Cadegg es
einfach. Sie tibernehmen im Bahn-
hof Samedan um 6 Uhr 54 auf Gleis 2
den einfahrenden Personenzug Nr. 54
St.Moritz-Chur, gefithrt mit der ih-
nen fix zugeteilten, wenige Jahre alten
Dampflok vom Typ G 4[5 von ihren
Kollegen Baumann und Deck. Letztere
fahren heute morgen noch zweimal mit
«fremden» Loks von Samedan nach
St. Moritz und zuriick, bevor sie nach-
mittags eine Leistung nach Filisur und
zurtick bestreiten.

Der Zugfiihrer mit gleichem Vornamen
wie Albert, Brenn, begriisst Riiegg und
Cadegg herzlich. Der Personenzug wird
an allen Stationen bis Chur halten. Des-
sen Wagengarnitur besteht aus einem
zweiachsigen Wagen I+II. Klasse, je
einem neuen vierachsigen Wagen IL|
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III bzw. IIL. Klasse, einem Gepick- und
zwei Postwagen. 6 Uhr 58 ist Zugsab-
fahrt. In Bever kreuzen sie einen ersten
entgegenkommenden Dampfzug nach
St.Moritz. Dieser bringt Arbeiter von
Bever, Samedan und Celerina in den
mondinen Wintersportort.

Der Fahrplan gibt den Takt vor

Der enge Fahrplan erlaubt keine gros-
sen Verschnaufpausen fiir Lok und
Personal. In Filisur hitten Lokfiih-
rer und Heizer kurz nach 8 Uhr rund
drei Minuten Zeit, um Wasser fiir ihre
durstige Dampflok zu fassen. Gemiss
Fahrplan wire dies tibrigens die letzte
Moglichkeit bis Chur. Dank den neuen
G 4/5 mit ihren grossen Wasservorri-
ten im Tender ist das zum Gliick aber
nicht nétig. Auf dem Weg nach Filisur
haben Riiegg und Cadegg zwei weitere
Ziige gekreuzt: in Spinas den Personen-
zug nach St. Moritz, welcher immerhin
schon um 4 Uhr 50 an diesem Werktag
in Chur mit Arbeitern abgefahren ist,
und in Stugl einen Giiterzug, der die
Kantonshauptstadt acht Minuten spi-
ter mit Eilgiitern und Frischprodukten
fiir die inzwischen zahlreichen Oberen-
gadiner Hotels verlassen hat. Erst kurz
vor neun begegnet Riieggs und Cadeggs

Personenzug in Sils wieder einem aus
Chur kommenden Personenzug Rich-
tung St. Moritz. In Ems kreuzen sie den
damaligen Starzug der RhB, den luxuri-
osen, schnellen «Engadin-Express» fiir
gut betuchte Giste aus England, und in
Felsberg den Personenzug nach Reiche-
nau-Tamins.

Nach insgesamt 3Stunden Fahrzeit,
um g Uhr 55, sind sie in Chur. Zugfiih-
rer Albert Benn verabschiedet sich von
Thnen. Eine Stunde spiter, nach dem
Wasserfassen mit Schmier- und Unter-
haltsarbeiten, geht die Reise weiter. Sie
fithren mit ihrer Dampflok wihrend
einer halben Stunde den Personenzug
Nr. 6 bis Landquart, welcher fiir Filisur
(iiber Davos) bestimmt ist. Hier wird
ihre Lok abgehingt. Zwei Kollegen vom
Depot Landquart iibernehmen mit ih-
rer eigenen Maschine den Zug.

Drei Freitage im Monat

Rileggund Cadegg haben jetzt von12bis
13 Uhr 30 frei. Zeit fiir das Mittagessen
und ein Glischen Herrschiftler Wein.
Sie besprechen ihren zweiten gemein-
samen Dienst und freuen sich iiber ihre
drei Freitage in diesem Monat. An drei
zusitzlichen Tagen, den Freitagen vor-
oder nachgeschaltet, haben sie Reser-

vedienst. Da ist es gut moglich, dass sie
nicht fahren miissen. Dann wiren sie
sechs Tage ohne ihre Dampflok!

Sie miissen mit ihrer G 4/s zuriick nach
Chur fahren, wo um 15 Uhr der Perso-
nenzug Nr. 61 nach St. Moritz zu fithren
ist. Mit diesem Zug erreichen sie um
18 Uhr 26 Samedan. Ihre Kollegen Bissig
und Mischol 16sen sie auf ihrer Dampf-
lok ab.

Die Riickreise war besonders fiir Hei-
zer Cadegg anstrengend und linger
als die Hinreise. Der grossere Durst
der Lok musste er diesmal zustzlich in
wenigen Minuten in Thusis mit Wasser
stillen, vom kohlenzehrenden Hunger
des bergwirtsfahrenden Zuges ganz
zu schweigen. Heute haben Heizer und
Lokfithrer 197 km auf dem Schienen-
netz zuriickgelegt und mit den tiber 10
Stunden Dienstzeit einen der kiirzeren
Arbeitstage erlebt.

Ende des Dampfzeitalters

Schon friih hatte Albert 1 seinen Tribut
an den stolzen Beruf zu zollen. Er er-
krankte schwer und starb 1921 im Alter
von 58 Jahren. Gleichzeitig mit Albert1
verschwand auch das grosse Dampf-
zeitalter der Rhitischen Bahn fiir im-
mer. 1922 war das gesamte Netz elektri-



fiziert. Alberts Frau zog nach Chur an
die Rheinstrasse und betrieb dort eine
kleine Pension fiir Bahnpostbeamte.

Albert Riiegg 2

TIhr Sohn Albert Rilegg 2, 1906 in Same-
dan geboren, machte von 1922 bis 1926
bei der Brown, Boveri und Ci in Baden
eine Lehre als Mechaniker. Anschlies-
send arbeitete er im gleichen Betrieb
bis 1928 als Elektromechaniker. Damit
schuf er sich eine ausgezeichnete Basis
fiir einen modernen Lokfiihrer. Albert 2
wurde mit den damals ganz neuen elek-
trischen Krokodilloks an die Rhitische
Bahn quasi «abgeliefert», ausgeriistet
mit Know-how auf der Hohe der Zeit.
Aus diesem Grund hatte er zum Kroko-
dil Ge 6/6, und zwar zur Nummer 412,
stets ein besonderes Verhiltnis.

Der frischgebackene Lokfiithrer liess
sich mit der Familie in Landquart
nieder. Ausgerechnet Albert 2 fiihrte
wiederum einen prominenten Zug ins
Engadin: 1939 kam der erste, damals
topmoderne «Fliegende Ritier» nach
St. Moritz!

Russige Hinde wie sein Vater konnte
er nicht ganz verhindern. In Land-
quart und Chur gab es noch dampf-
betriebene Rangierlokomotiven, auch

mw

musste hie und da der Schnee mit einer
Dampfschleuder von Stammnetzgleis
gerdumt werden. Albert 2 erlebte bis
in die siebziger Jahre die «spannenden
Technikzeiten» bei der RhB. Alle elek-
trischen Loktypen waren in Betrieb und
mussten umsichtig gefahren werden.
Dies zeigen Eisenbahnmodelle, welche
er in seiner Freizeit aus Holz gebastelt
hat. Jeden Loktyp und teilweise sogar
mit den passenden Wagen hat er herge-
stellt. Albert Riiegg 2 liess sich 1971 aber
nicht auf der 412 sondern mit der mo-
derneren Ge 6[6 703 «St.Moritz» von
1965 pensionieren und verstarb nach
rund 13 Jahren im Ruhestand.

Albert Riiegg 3

Der Enkel vom Engadiner Dampflok-
fithrer, Albert Riiegg 3, wird am 31. Au-
gust 1930 geboren. Er trat fast zielgenau
in die Fussstapfen seines Vaters. Auch
er absolvierte eine Lehre in der damals
boomenden Bahnindustrie, und zwar
als Maschinenschlosser. Die Holzmo-
delle seines Vaters haben ihn inspiriert,
beriihren durfte er sie aber keinesfalls,
wie er fast ehrfiirchtig erzihlt. Sein
Sohn hat diese Zeugen der Familientra-
dition mittlerweile auf einem Gestell in
einem Zimmer aufgereiht. Immer mit

Albert Riiegg 4 (oben links) und Albert Riiegg 3 (unten rechts)
konnten wihrend ihren Erzihlungen aus dem Vollen schopfen. Sie fanden auch
mit Hans Domenig (oben rechts), Autor des Artikels auf der nichsten Seite,
einen dankbaren Zuhgérer. Sie haben uns die Bilder und Abbildungen aus dem
Familienalbum auf den vorangehenden Seiten zur Verfiigung gestellt.
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Die Modell-Fahrzeugsammlung von
Albert Rilegg 2.

)

dem klaren Ziel vor Augen, RhB-Lok-
fiihrer zu werden, arbeitete Albert 3 ein
Jahr bei der Firma Sécheron SA in Genf,
bis er fiir seinen Traumberuf zuriick
nach Landquart kam. Am meisten ge-
noss er im Berufsalltag die Fahrten auf
dem Gotthard Graubiindens, der Albu-
lalinie. Wein, wie zu Grossvaters Zeiten,
gab es wihrend seinen Dienstzeiten
bestimmt keinen mehr. Die Lokomoti-
ven, der Fahrplan, die Signale und die
Strecke erforderten schliesslich seine
volle Aufmerksamkeit. Er strahlt heu-
te noch das Pflichtbewusstsein eines
gewissenhaften Bihnlers aus, obwohl
er sich bereits 1995 wie sein Vater auf
seiner Lieblingsmaschine, der Ge 6/6
703, unfallfrei vom aktiven Dienst ver-
abschieden konnte.

Kein Albert Riiegg 5

Als wir uns bei den Gastgebern verab-
schieden, wird uns eines klar. Fiir Al-
bert 3+4 gab und gibt es nur eines: Die
Rhitische Bahn und Landquart.
Obwohl es keinen Lokftihrer Albert Rii-
egg 5 mehr geben wird, mochte Albert
4 die Ara Riiegg - sofern dies dannzu-
mal noch méglich ist - stilvoll been-
den: Mit einer letzten Fahrt auf der Ge
6/6 703!

| 15
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Ein zufriedener
Geleisearbeiter mit
einer Brissago

im Mund,
aufgenommen vor
25 Jahren.

unten:

Auch heute noch
miissen Signale
wegen Vereisung
oder Gliihbirnen-
wechsel erklettert
werden.

VON HANS DOMENIG

Die Rhatischen Bahnmenschen

Zwischen Stress und Heimatliebe
Was macht ein Bahnhofvorstand auf
einer Dorfstation, wenn zu einem vor-
angemeldeten Giiterzug gerade noch
ein ausserfahrplanmissiger Sportzug
angekiindigt wird und noch drei Leute
am Schalter stehen, die Billets kaufen
wollen fiir den reguliren, ebenfalls fast
gleichzeitig eintreffenden Regiozug
und dabei noch ein Krankenwagen-
chauffeur dringend verlangt, dass die
heruntergelassene  Strassenbarriere
nochmals fiir einen lebensgefihrlich
Verletzen gedffnet wird, damit dieser
im Spital vor dem Verbluten gerettet
werden kénne? In einem solchen Fall
muss sich der Vorstand eines sagen:
«Die Nerven behalten». Dies selbst
dann, wenn der Chauffeur ihm droht:
«Wenn er stirbt, sind Sie schuld.»

Das Beispiel will zeigen, dass die Bahn-
menschen vor allem eines sind: flexibel;
das nicht nur in solchen Sturmsitua-
tionen, wie oben geschildert, sondern
auch in Bezug auf die Unregelmissig-
keit der Arbeitszeiten. An einem Tag
scheppert der Wecker nachts um vier
Uhr, und an einem andern Tag kommt
der Bahnmensch erst nach Mitternacht
nach Hause. Ob denn z.B. die Sonn-
tagsarbeit nicht fiir das Familienleben
belastend sei, frage ich Gian Briing-
ger, der ein Leben lang fiir die RhB in

fast allen Bereichen und Stufen titig
war. Nein, das habe ihn nie gross be-
lastet. Er habe mit seiner Tochter auch
an einem Werktagvormittag spielen
oder sie zur Schule begleiten konnen.
Selbstverstandlich kann man hieriiber

auch andere Erfahrungen héren: «Man
kann an keinem Vereinsleben zuverlis-
sig teilnehmen, wenn man nicht weiss,
ob man an Abenden und Wochenenden
Dienst hat.»

Beweglichkeit ist wichtig
Beweglichkeit ist immer dann gefor-
dert, wenn Unerwartetes auftaucht:
ein schlagendes Wagenrad, eine Lo-
komotive, die wegen herbstlichen Lir-
chennadeln auf einer steilen Strecke
durchdreht, eine widerspenstige Kuh
im Tunnel, ein Globalisierungsgegner,
der die Notbremse zieht oder Fahrgi-
ste, die kein Billett zahlen wollen.

Als Passagiere einmal auf einer hol-
perigen Fahrt recht durchgeschiittelt
wurden, verweigerte einer von ihnen
die Zahlung. «Fiir eine solch ruppige
Fahrt bezahle ich nicht», begriindete
er seine Weigerung. Der Kondukteur
konterte geistesgegenwirtig: «Ruppige
Fahrt fiir ruppige Biirger!» und hatte
damit die Lacher auf seiner Seite - und
bald auch die nétige Zahlung.
Unerwartetes kommt auch in spit-
nichtlichen  Lumpensammlerziigen
vor. «Friither waren es die Betrunkenen,
heute sind es die aufsidssigen Jugend-
lichen, die vor einer Uniform nicht
mehr den gleichen Respekt haben wie
die fritheren», bedauert Briingger. Und
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ein Lokomotivfithrer hat mir gestan-
den, dass er froh sei, wenn er zu spiter
Stunde sein Loktiirchen schliessen und
den Pobel hinter sich lassen kénne. Ein
anderer hat mir aber zu bedenken gege-
ben, dass man auf einem Fiihrerstand,
auf dem man immer allein arbeite,
auch vereinsamen konne.

Die Schatten- und Sonnenseiten
Doch das sind kleinere Sorgen der
Bahnmenschen. Driickender kénnen
Angste sein, dass ein Selbstmérder
sich vor die Lokomotive wirft, oder
die Befiirchtung, wegen der grossen
Verantwortung, einen folgenschweren
Fehler zu begehen: ein falsches Signal
(als es noch keinen Streckenblock
gab), eine Geschwindigkeitsbegren-
zung, eine nicht gestellte Weiche, ein
angemeldeter, aber vergessener Giiter-
zug und was der Fehlermdglichkeiten
noch mehr sind. Ohne Angst geht es
manchmal auch im Kampf mit der Na-
tur nicht, besonders bei einer Gebirgs-
bahn: Biume auf dem Geleise, Lawinen,
Erdrutsche, Rangierunfille, vereiste Si-
gnale oder Weichen.

Wenn Todesfille auch sehr selten sind,
so ist doch nicht zu leugnen, dass sie
vorkommen und dass der Verkehr auch
bei diesem Verkehrsmittel seine Marty-
rer fordert.

Dennoch triumen auch heute noch
viele junge Menschen, einmal bei der
Bahn titig zu sein. Begriffe wie Verant-
wortung, Technik, Reise, Natur impo-
nieren: «Am Morgen in der Herrschaft
zwischen den Reben zur Arbeit schrei-
ten, am Mittag sich auf den Kehren der
Albulabahn in die Hoéhe schrauben,
am Nachmittag zwischen den hohen
Schneewinden des Berninapasses hin-
durchzirkeln und schliesslich unter
den Palmen von Tirano Espresso trin-
ken - was gibt es Schéneres?» gestand
mir einmal ein gestandener Zugfiihrer.
Wenn das auch etwas schwirmerisch
gedacht sein mag, so gehoren Biindens
Bahnmenschen doch zu den besten
Kennern und Liebhabern ihrer Hei-
mat. Dazu passt die Beobachtung eines
Angestellten: «Sobald ich die Uniform
trage, werde ich hiufiger nach einer
Strasse oder einem Berg gefragt.» Auch
die Frage, «in welchem Restaurant
isst man gut?» stellt man am besten
an Leute, die beruflich viel unterwegs
sind. Doch bei aller Schénheit ist diese
Arbeit nicht immer ein Honiglecken.
Sie ist streng und keineswegs stress-
frei. Ausserdem leiden z.B. die Gleis-
monteure oft unter Riickenproblemen,
weil sie die schweren Geleise heben und
herumtragen miissen (pro Mann bis zu
60 Kilogramm).

Humor versiisst den Alltag
Selbstverstandlich gibt es auch Origi-
nale unter dieser sympathischen Gat-
tung Mensch.
NochheuteerzihltmandieGeschichten
eines Albulataler Vorstands, der einmal
die Muttener Bauern narrte, indem er
ihnen mitteilte, es wiirde mit der Bahn
ein russischer Stier transportiert, den
sie unbedingt anschauen miissten. Als
die Bauern vom Berg heruntergestiegen
waren, sahen sie keinen Stier. Er war
zum sprichwortlichen Biren gewor-
den, den der Vorstand den Bauern auf-
gebunden hatte. Er sei jetzt irrtiimlich
nach Davos transportiert worden, und
die Davoser hitten ihn von dort direkt
nach Landquart geschickt, wand sich
der Spassvogel heraus.

Ein Zugfiihrer liebte es, den wissbegie-
rigen Deutschen falsche Auskiinfte zu
geben. Dieser oder jener Berg sei 6000
Meter hoch. Als sie den Beamten zur
Rede stellten, prizisierte er: Von den
6000 Metern wiirden 3000 in den Boden
hineinragen.

Als ziemlich keck wiirden wir heute
auch das Verhalten des Vorstands eines
Kurortes empfinden, der, als lange
Haare bei den jungen Minnern Mode
wurden, ihnen am Schalter ungefragt
die genaue Adresse des Dorfcoiffeurs
nannte.
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links:

Friither mussten die
Streckenwirter am
Morgen vor dem ersten
Zug die Geleise zu Fuss
abschreiten.

rechts:

Der Kampf mit Schnee
und Eis, wie hier am
Bernina, ist eine der
gréssten Herausforde-
rungen einer Gebirgs-
bahn.
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Albulaschnellzug
mit zwei neuen i .
Vierachsern, zwischen

1911 und 1917 unter- |
halb Preda.
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Archiv Hiirlimann £ ﬁ fuﬁ:h 2

VON GIAN BRUNGGER

1911: neues Rollmaterial fur die RhB

Die Rhitische Bahn nutzt gerne jede
Gelegenheit, 100-Jahr-Jubilien von
Streckeneréffnungen zu feiern. Sie
bieten dem Marketing eine ausgezeich-
nete Gelegenheit, die Bahn und ihre
Bauwerke in der jeweiligen Region den
Gisten sowie in- und auslindischen
Journalisten vorzufiihren.

2011 ist dies nicht der Fall. Trotzdem ist
das Jahr 1911 fiir die RhB im Riickblick
bemerkenswert. Ingesamt 137 neue
Fahrzeuge wurden an die Biindner Bah-
nen abgeliefert. Fahrzeuge, von denen
einige wenige noch vorhanden sind.

Traumbhaftes Verkehrsaufkommen
DieEréffnung der Albulabahn1go3 liess
die Zahl der RhB-Fahrgiste in die Hohe
schnellen, von rund 800 0oo auf 1,4 Mil-
lionen. Prozentual noch héher stieg die
Zahl der transportierten Giitertonnen.
Diese verdoppelten sich nahezu auf
fast 241000! Traumhaft entwickelte
sich das Verkehrsaufkomen bis 1912 mit
Zuwachsraten von {iber 20% bei den
Reisenden und nahezug 40% bei den
Giitertonnen, was vor allem mit der Er-
6ffnung der Berninabahn bis Tirano in
Verbindung zu setzen ist.

Das Erbe der Landquart-Davos Bahn
Die RhB tibernahm von ihrer Vorgin-
gerin, der ehemaligen Landquart-Da-
vos-Bahn (LD) nicht nur Personal und
die Infrastruktur, sondern auch den

Wagenpark. Die LD hatte fiir den Rei-
severkehr in den Jahren 1889 bis 1897
insgesamt 48 zweiachsige Personen-
wagen aller drei Klassen in Betrieb ge-

Erbe der Landquart-Davos-Bahn

Mit einem Aufwand von 5000
ehrenamtlichen Arbeitsstunden haben

Mitglieder vom Club 1889 den
altesten Personenwagen der RhB,

den C2012 von 1889, aus dem Erbe der
Landquart-Davos-Bahn aufwandig
restauriert. Der Wagen verkehrt heute
in 6ffentlichen Dampfziigen.

nommen. Diese konnten die Anspriiche
der zumeist europdischen Fahrgiste,
welche bis Landquart oder Chur nor-
malspurigen Komfort gewohnt waren,
nicht mehr befriedigen.

Dringender Bedarf an Wagen

In der Folge beschiftigte sich die Di-
rektion der Rhitischen Bahn eingehend
mit der Erneuerung und Erweiterung

des Fahrzeugparks. Denn auch an-
derswo zeichnet sich ein Mangel an
Wagen ab. Die Linien Ilanz-Disentis
und Bever-Scuol standen kurz vor der
Eréffnung. Zusammen mit dem stark
zunehmenden  Verkehrsaufkommen
im Personen- und Giiterverkehr gab es
also nicht nur geniigend sondern sogar
zwingende Griinde, neues Rollmaterial
zu bestellen.

Die Vierachser sind im Kommen
Normalerweise wurden Wagen gemiss
bestehenden Typen nachbestellt und
der Wagenpark dadurch einheitlich
erginzt. Die Schweizerische Industrie-
gesellschaft in Neuhausen am Rheinfall
(SIG) und die Schweizerische Waggon-
fabrik Schlieren (SWS) produzierten
anfangs des 19.Jahrhunderts nicht
mehr wie bis anhin mehrheitlich zwei-
achsige, sondern im grésseren Stile
moderne vierachsige Personenwagen.
Diese boten, was betriebswirtschaft-
lich interessant war, mehr Platz fiir
Reisende und wiesen bedeutend besse-
re Laufeigenschaften auf. Der veraltete
Wagenpark der ehemaligen LD hitte
z.B. durch die halbe Zahl an Vierach-
sern ersetzt werden kénnen.

Engpisse bei den Herstellern

In den vorangegangen Jahren musste
die RhB jhre Wagen aus dem Ausland
beziehen, da die Schweizerische Eisen-



bahnindustrie Rollmaterial fiir die seit
1902 existierenden Schweizerischen
Bundesbahnen SBB in grosser Menge
liefern musste.

Die SBB hatte ndmlich wie die RhB ein
faules Erbe anzutreten, wenngleich
auch in viel grésserem Umfang: Her-
vorgegangen aus der Fusion zahlreicher
Privatbahnen war der SBB-Fahrzeug-
park sehr uneinheitlich und abgewirt-
schaftet. Diesen Fahrzeugpark begann
die SBB, mit neuen normierten Fahr-
zeugen abzulsen und bestellte bei der
SIG und SWS neues Rollmaterial.

Grossbestellungen

Die Verantwortlichen der RhB errech-
neten 1910 einen Bedarf an 28 Perso-
nenwagen, wovon 24 neue Vierachser,
1 zweiachsige Gepdckwagen und 92
Gliterwagen.

In der Folge orderte die RhB aufgrund
der Vorschlige der schweizerischen
Eisenbahnindustrie wie folgt neue Wa-
gen fiir den Personenverkehr:

Bei der SIG

— 3 Zweiachser lll. Klasse
(C22069—2071)

— 6 Vierachser II./1ll. Klasse
(BC4 1505-1510)

— 8Vierachser lll. Klasse
(C4 2201—2208)

Bei der SWS
— 1Zweiachser I.Klasse
(A2 29)
— 6 Vierachser L/11./1ll. Klasse
(ABC4 604-609)
— 4 Vierachser Il.-Klasse
(B4 1101-1104)
11 Gepackwagen
(F2 4025-4035)

Im folgenden wird auf einige tech-
nische Neuerungen dieser 1911 abgelie-
ferten Wagen eingegangen, welche eine
Komfortsteigerung fiir die Reisenden
bedeuteten.

Wagen mit Aussicht

Die RhB legte als Touristenbahn natur-
gemiss grossen Wert auf die Aussicht.
Deshalb wurden mit Ausnahme der
drei zweiachsigen Drittklasswagen die
iiblichen Holzrahmenfenster durch
grosse, in Messing eingefasste Schei-
ben ersetzt.

Angenehmere Beliiftung

Der Beliiftung des Wageninnerns - und
damit dem Wohlbefinden der Fahrgis-
te - schenkte die RhB ebenfalls grosse
Aufmerksamkeit. Uber den Fenstern

e

waren Liiftungslamellen angebracht,
welche durch das seitliche Verschieben
einer Holzblende durch die Reisenden
geoffnet werden konnten. Ein feinma-
schiges Gitter zwischen Lamelle und
Wagenaussenwand verhinderte, dass
der Russ der Dampflok in den Wagen
gelang - eine Besonderheit der RhB.

Ersatz der Olbeleuchtung

Was heute eine Selbstverstindlichkeit
ist, war anfangs des 19.Jahrunderts
noch lange und vor allem europiisch
betrachtet noch kein Regelfall: die elek-
trische Beleuchtung.

Bis anhin waren viele Wagen der RhB
noch mit Petrollampen ausgeriistet.
Diese Leuchten waren aufwindig im
Unterhalt, denn jede einzelne Lampe
musste von Hand angeziindet und nach
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Fahrtende wieder gel6scht werden, die
Petrolbehilter aufgefiillt und die Gliser
kontrolliert und gegebenenfalls ersetzt
werden. Die Ausleuchtung der Wagen-
abteile konnte als «diirftig» bezeichnet
werden.

Der Brown, Boveri und C* (BBC) in Ba-
den gelang es nach langen Versuchen,
eine elektrische Wagenbeleuchtung
anzubieten, welche den Anspriichen
geniigten. Der Strom fiir die Lampen
wurde iiber einen wageneigenen Dyna-
mo erzeugt. Deshalb wurden die Wagen
ab 1911 mit der elektrischen Beleuch-
tung «System BBC» ausgeriistet.

Sanititswagen - Rollende Lazarette

Die abgelieferten acht vierachsigen
Drittklasswagen der SIG zeichneten
sich durch eine besondere Eigenart aus.
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Der A 29
im Jahr 1949
in St. Moritz.

Foto Karl Wyrsch

Der C4 2202 der SIG

in Scuol-Tarasp 1938.

Er kann zum rollenden
Lazarett umfunktioniert
werden.

Am Fenster ganz rechts
sind die dazu
notwendigen

grossen Tiiren zu

sehen.

Foto Markus Hauri

Der C4 609 der SWS
1911 im Ablieferungs-
zustand.

Foto SWS, Archiv RhB



Talwirts fahrender,
nostalgischer Bernina-
zug bei Cavaglia

mit dem Eselchen

von 1911

Foto Peter Pfeiffer

Lange Lebensdauer
eines Vierachsers

von 1911:

62 Jahre spiter in Same-
dan, mit geschlossenen
Plattformen

Foto Gian Briingger

Sie hatten am Ende jeder Aussenwand
eine grosse Tiire, welche im Normalbe-
trieb stets fest verschlossen waren. Im
Kriegsfall konnten diese Tiiren geoffnet
und die Inneneinrichtung (Sitze und
Gepicktriger) ziigig ausgebaut und das
Wageninnere in ein Feldlazarett umge-
baut werden. Der Ein- und Auslad von
Tragbaren mit Verwundeten war dank
den grossen Aussentiiren ebenfalls ein-
fach. Dies zeigt die damals wichtige
strategische Bedeutung der Bahn fiir
das Militdrdepartement in Bern.

Wagen fiir den «Engadin-Express»

In der Wagenlieferung der SWS sticht
ein Fahrzeug ins Auge, der zweiachsige
L-Klasse-Wagen A29. Im Zuge stetig

steigender Frequenzen im «Engadin-
Express» auf der Albulalinie (vgl. Biind-
ner Kulturbahn 2004) sah sich die RhB
gezwungen, auch fiir diesen Zug aus
zweiachsigen Wagen das Sitzplatzan-
gebot zu erweitern. Sie tat dies mit dem
zweiachsigen I.-Klasse-Wagen A29. Er
war auf einer Wagenseite mit einem
Seitengang und auf der anderen mit
vier Abteilen zu 6 Sitzplitzen, in der
Mitte mit einem «Abort» ausgestattet.
Damals legten gutzahlende Fahrgiste
Wert auf Diskretion.

Neues RhB-Erscheinungsbild

Gleich nach Ablieferung prigten die-
se neuen Wagen das Bild der RhB. Die
Vierachser wurden von Anfang an in

L R

allen Ziigen eingesetzt. In den Perso-
nenziigen dienten sie als «Stammbe-
setzung», wihrend Zweiachser zu Ver-
stirkungswagen degradiert wurden.

Verbesserungen an den Wagen

Als die RhB Ende der Zwanzigerjahre
Speisewagen einfithrte, wurden die
offenen Einstiegsplattformen plétz-
lich zur Gefahr. Die Fahrgiste sollten
deshalb die Wagen {iber geschlossene
Plattformen mit Faltenbilgen wech-
seln kénnen, um zum Speisewagen zu
gelangen. 1929-1931 riistete die RhB
die 1911 bestellten Vierachser mit Platt-
formen aus (vgl. Bildlinks). Gleichzeitig
erhielten einige Wagen, um die Laufei-
genschaften weiter zu verbessern, neue
Drehgestelle und zum Teil sogar Zahn-
rider fiir den Glacier-Express.

Gefangenenzelle und Hundekasten
Das Dach der neuen Gepickwagen war
starker gewdlbt als bei den bisherigen.
Damit fiigten sie sich besser ins neue
Erscheinungsbild der RhB ein.

In ihrer Bauart lehnten sich diese Ge-
pickwagen stark an die Konstruktion
des Wagen A 29. Das Kastengerippe war
aus relativ wasserresistentem Eichen-
holz und das Innere aus Tannenholz
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Giiterzug wie 1911

. mit historischen

K-, L- und M-Giiter-
wagen anlisslich
einer Extrafahrt

bei Ardez

fiir 100 Jahre RhB 1989.

gefertigt. Aussen waren die Wagen mit
Eisenblech verkleidet. Fiir das Zugsper-
sonal wurde ein WC, ein Werkzeugkas-
ten sowie ein Pult mit diversen Fichern
eingerichtet. Aus heutiger Sicht eigen-
artig mutet eine eigens fiir Gefange-
nentransporte erstellte Zelle und ein
«Hundekasten» an.

Zeitgemisse Giiterwagen
Angesichts der Vollauslastung der SIG
und der SWS mit der Personen- und

Club 1889
restauriert auch Giiterwagen

Giterwagen besitzen ebenso einen
kulturhistorischen Wert wie Personen-
wagen, welche meist populdr sind und
besser vermarktet werden kdnnen. Die
Gruppe Chur vom Club 1889 hat zwei
Langholzwagen N 1513 und N1520 von
1906 sowie einen K1von 1913 nach
denkmalpflegerischen Gesichtspunk-
ten restauriert. Der K1 wird heute fiir
historische Ziige und fiir clubinterne
Transporte verwendet, wahrend die

Rollmaterial fiir den Bernina

Auch die Berninabahn, die 1944 mit der
RhB fusionierte, beschaffte im Jahre
1911 siebzehn neue Trieb- und Anhin-
gefahrzeuge. Mit dem Anschwellen des
Verkehrs ab 1910 hatte sie mit Engpis-
sen zu kimpfen.

Die Lieferung prisentiert sich wie
folgt:

- 3 Personentriebwagen
(BCFe 4/4 21-23)

Wagenproduktion entschloss sich die Langholzwagen nicht eingesetzt - 2 Vorspannlokomotiven

RhB kurzerhand, die Giiterwagen nach werden. (Ge 2/2 61 und 62 «Asnin»
eigenen Plinen im Ausland zu bestel- - 8 gedeckte Wagen fiir diverse Giiter,
len: 1897 hatte sie bei Nicaise et Delcuve Alp- und Marktvieh

in Belgien Giliterwagen beschafft und (K 213—220)

gute Erfahrungen mit ihnen gemacht. - 4 ungedeckte Hochbordwagen fiir

Folgendes Rollmaterial wurde 1911 aus
Belgien an die RhB geliefert:

30 gedeckte Wagen fiir diverse Giiter,
Alp- und Marktvieh
(K1 5501-5530)

20 ungedeckte Hochbordwagen fiir

Kohlen, Klafterholz usw.
(L3 6601-6620)
30 ungedeckte Niederbordwagen

fiir Kutschen, Baumaterialien usw.
(M17301-7330)

— 12 4-Achs-Wagen fiir Langholz-
transporte, Militarmaterial usw.
(01 8201-8212)

Wie diese Liste zeigt, transportierte
die Bahn eine Vielzahl an Giitern. Ins-
besondere die Bautitigkeit im Oberen-

gadin, die damals tiblichen Kohlehei-
zungen, die frithere Alpwirtschaft aber
auch das Militdr bescherten der jungen
Rhitischen Bahn viele Giitertonnen. In
Landquart wurden immer mehr Giiter
von der SBB auf die RhB umgeladen.
Um diese Fracht nicht ausstiickeln zu
miissen, wurden die neuen RhB-Giiter-
wagen etwas linger bemessen.

Die Giiterwagen zeigen, wie eng dieRhB
mit dem wirtschaftlichen Aufschwung
Graubtiindens verkniipft ist und daher
einen kulturhistorischen Wert haben.

Kohlen, Klafterholz usw.
(L351-354)

Die Triebwagen waren baugleich mit
den bereits vorhandenen, von einer
Erweiterung durch ein Gepickabteil
in Wagenmitte abgesehen. Einer die-
ser Triebwagen ist heute noch - wenn-
gleich stark umgebaut - als Nostalgie-
triebwagen in Betrieb.

Die beiden Vorspannloks dienten spe-
ziell dazu, die Triebwagen auf den
Rampen der Berninasiidseite zu un-
terstiitzen. Hundert Jahre nach Inbe-
triebnahme stehen die beiden Loko-
motiven, von den Puschlavern liebevoll
«Eselchen» (Asnin) genannt, noch im
Betrieb. Das iibrige 1911 bestellte Roll-
material wurde abgebrochen.

Foto Peter Pfeiffer



VON GENI ROHNER

Kampf dem Schnee

Die Rhitische Bahn ist ohne Zweifel
eine der bedeutendsten Bergbahnen im
Alpenraum. Seit der Betriebsaufnahme
der ersten Strecke Landquart-Klosters
1889 und ganz besonders mit der Inbe-
triebnahme der Albulastrecke 1903
musste die RhB auch fiir den Winterbe-

|
Schneeverfrachtungen

Die Berninastrecke bildet fiir die
Schneerdumung auf dem RhB-Stre-
ckennetz die grosste Herausforderung.
Sie stosst mit ihrem hochsten Punkt
auf 2253m .M. in Hochgebirgsregi-
onen vor. Entlang des Lago Bianco,
also oberhalb der Waldgrenze, liegt
die Bahnlinie in einem «Windkanal»
wie auch ein Flurname, «Pru del vent»
verrat. Am Siidende des Sees, wo
Windgeschwindigkeiten von mehr als
100km/h gemessen werden, verursa-
chen nicht nur die Schneemengen
sondern auch die Schneeverfrach-
tungen (Schneediinen) grosse
Probleme.

trieb geriistet sein. Wurde bei Beginn
noch vieles in Handarbeit erledigt,
suchte man schon bald nach mecha-
nischen Lésungen fiir die Schneebe-
seitigung. Die billigsten und am hiu-
figsten eingesetzten Riumgerite sind
die Schneepfliige der Lokomotiven. Bei
den Dampflokomotiven und den ers-
ten elektrischen Lokomotiven wurden
jeweils vor der Wintersaison anstelle
der Bahnriumer grosse Schneepfliige
montiert.

Die Schneerdumung mittels Schnee-
pfliigen war iiberall dort méglich, wo
wenigstens auf einer Seite des Trassees
geniigend Platz vorhanden war. Auf Ge-
birgsstrecken mit Einschnitten, Stiitz-
mauern, Tunneleinfahrten und Brii-
ckengelindern waren dem Einsatz von
Schneepfliigen jedoch schnell Grenzen
gesetzt; grosse Keilpfliige spielten des-
halb bei der RhB nie eine bedeutende
Rolle. Eine zweckmissige Losung im
kupierten Gelinde war daher der Ein-
satz von Schneeschleudern mit lenk-
barem Schneeauswurf.

9218

«Nachtaktiv»

Schneeschleudern sind meist «nacht-
aktive» Maschinen. In den frithen
Morgenstunden - bevor der erste Zug
fihrt - rdumen sie den Schnee von den
Gleisen. Wenn sie dann doch einmal
tagsiiber unterwegs sind, 16sen sie bei
Reisenden und Bahnfotografen grosse
Bewunderung und Begeisterung aus.
Meist sind die michtigen Fahrzeuge
nach einem strengen Einsatz «gezeich-
net» und oft von einem weissen Mantel
umbhiillt.

|
Schneeschleuder-Latein

Eine Schneeschleuder ist ein Bahn-
dienstfahrzeug und wird deshalb

mit einem «X» bezeichnet. Diese
Raumfahrzeuge verfiigen lber ein
rotierendes Schleuderaggregat, wes-
halb ihre Bezeichnung mit einem «rot»
erganzt wird. Die Antriebsart wird mit
«e» fiir elektrisch, «d» fiir Dampf oder
«m» fiir thermisch angegeben.




Generationenwechsel

Dieses Jahr ist ein bedeutender Gene-
rationenwechsel der Schneeschleudern
angesagt: Es folgt die vierte Generation
Schneerdumfahrzeuge. Die neue Serie
der vier bestellten Maschinen stellt das
Altbekannte in den Schatten.

1. Generation

Die erste Schleuder, mit Dampf betrie-
ben, beschaffte die damalige Bernina-
bahn (BB) 1910 bei der ehemaligen
Schweizerischen Lokomotiv- und Ma-
schinenfabrik in Winterthur (SLM).
Aber auch die RhB hatte Dampfschnee-
schleudern. Die 100-jdhrige Dampfma-
schine Xrotd 9213 dient der Rhitischen
Bahn heute als Notreserve. Die Riu-
mung mit der Dampfschneeschleuder
ist sehr personal- und kostenintensiv
(vier bis funf Mann pro Fahrt, Was-
ser und Kohle). Sie ist die letzte ein-

X™td 9213
Raumleistung (t/h) unbekannt
Max. Breite Raumeinschnitt (m) 3.25
Hohe Raumeinschnitt (m) 2.20
Maschinenleistung (kW) 428
Dienstgewicht (t) 63.5

* bei Dieselbetrieb, ab Fahrdraht 2x257 kW

satzbereite Dampfschneeschleuder in
Europa. Fiir die beliebten Publikums-
fahrten «Schnee & Eis» wird sie noch
zwei- bis dreimal pro Jahr unter Dampf
gesetzt. Bei Lawinenrdumungen kann
es vorkommen, dass das «Bernina-Un-
geheuer» noch eingesetzt wird, weil es
besonders bei schwerem, mit Steinen
und Holz durchsetztem Schnee die ge-
waltige Schwungradwirkung ihrer rie-
sigen Leslie-Schleuderrider braucht.

b
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2. Generation

Die elektrische Schleuder Xrte g215
wurde 1941 in den Werkstitten der BB
gebaut. Grund fiir den Eigenbau war
unter anderem die zunehmende Koh-
lenknappheit wihrend des zweiten
Weltkrieges. Die kleine Elektroschleu-
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schen Firma Beilhack wurden mit
zwei robusten elektrischen Schleu-
deraggregaten ausgeriistet, 1981 folgte
die gleichartige vierachsige Maschine
Xrotmt 9217 mit grosserer Leistung vom
gleichen Hersteller.

Besondere Merkmale aller drei Ma-
schinen: nicht selbstfahrend, drehbar
auf Fahrgestell, mit Fernsteuerung fiir
Schiebelok (deshalb am Schluss noch
der Index «t»), Vorschneidpropeller
iber den Pflugrddern, absenkbarer
Spurpflug.

4. Generation

Im Winter 2011/12 folgt jetzt die 4. Gene-
ration Schneeschleudern. Die Schwei-
zer Firma Zaugg AG aus Eggiwil lie-
fert je zwei Schneerdumfahrzeuge fiir
das Stammnetz und die Berninalinie.
Zaugg zihlt zu den weltweit fithrenden
Unternehmungen in der Entwicklung

X"t 9215 X"™'m 9216 X"'mt 9217 X™%et9218/19  X™'mt 95401/02 X™'mt 95403/04
unbekannt 3000 11700 6000 3500 8500

3.10 4.00 4.60 3.60 4.60 6.00

1.60 1.95 2.50 2.05 1.80-2.10 2.85-3.90

286 162 2X334 2x195* 450 2X450

21.5 15.0 38.0 24.5 ca.26.0 ca.31.0

der wurde von einem Triebwagen ge-
schoben. Die ritische «Kaffeemiihle»
bewihrte sich bestens und wurde bis
1983 eingesetzt. 1958 beschaffte die RhB
fiir die Arosa-Linie die Xrotm 9216 mit
gleichem Schleudersystem.

3. Generation

1967 folgte die dritte Generation: Die
Elektro-Schneeschleu-
dern Xrotet 9218 und 9219 von der deut-

zweiachsigen

1

und Herstellung von Schneerdumungs-
und Pistenbearbeitungsgerdten. Mit
dieser Lieferung erfolgt ein leistungs-
starker Quantensprung bei der Bewil-
tigung von Schneemassen auf der RhB.
Als Neuerung wird der Schnee mittels
rotierenden Walzen abgeraspelt, wie
dies von Strassrdumfahrzeugen her be-
kannt ist. Diese Walzen konnen auf die
erforderliche Riumbreite von drei bis
sechs Metern ausgefahren werden.
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Bildnachweis:

Fotos Peter Pfeiffer, Archiv
RhB und Firma Zaugg AG
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VON FREDY PFISTER

«Allegra» und «Addio»

«Addio Quarantiin, grazie per tutto!»
Mit diesen Worten verabschieden sich
die Puschlaver Bihnler von ihrem «Ein-
undvierziger» und bedanken sich mit
wiirdiger Bekrinzung fiir treue Dienste
wihrend tiber vierzig Jahren.

Prigendes Bernina-Gesicht

Die Triebwagen der Berninbahn mit
den Nummern 41-46 von 19641965 und
47-49 von 1971 wurden tausendfach ge-
filmt und fotografiert. Wenn die RhB
Werbebilder publiziert hat, wenn RhB-
Fans auf Fotosafaris analog oder digital

Bilder fiir ihre Sammlungen schossen,
selbst wenn unbedarfte Bernina-Tou-
risten eine Postkarte fiir ihre Liebsten
zu Hause kauften, war meistens das
markante Gesicht eines goers darauf
abgebildet. Damit ist nun Schluss.

Neue Allegra-Triebziige

Mit dem Einsatz neuer komfortabler
und leisstungsstarker Zweistromtrieb-
ziige gibt es in ferner Zukunft nur noch
fiir zwei der neun 4oer ein beschrinktes
Einsatzgebiet. Die neuen Triebfahr-
zeuge bezeichnet die RhB tibrigens als
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«Allegra»-Ziige. Mit diesem sympa-
tischen Grusswort griissen Engadiner
einen Fremden hoflich, wenn sie ihm
zwischen spitem Morgen und frithem
Abend begegnen. Wie leicht zu erken-
nen ist, schliesst sich mit dem «Alle-
gra» der Engadiner und dem «Addio»
der Puschlaver ein Lebenszyklus und
eine neuer beginnt. Die einen freuen
sich {iber Neues, andere denken weh-
miitig an Vergangenes. Ob einer die-
ser Triebwagen im Zustand von heute
erhalten werden soll, ist zurzeit weder
der RhB noch historic RhB klar.
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Der 44er auf
Abschiedsfahrt in
Pontresina und die
Nummern 41+42 bei
ihrer Verschrottung
in Chur.

Fotos Claude Gentil (oben),
Christoph Benz (unten)



Es gibt 2012 an den
Bahnhéofen

der Oberlidnderlinie
einen guten Grund
zum Feiern.

Archiv RhB

VON GENI ROHNER

100 onns viafier Glion—Muster

Einfahrt des
Erdffnungszuges
aus Ilanz in Disentis
am 1. August 1912.

Archiv Peter Pfeiffer

Im 2012 darf wieder gefeiert werden!
Die Organisatoren packen die Gele-
genheit und werden gleich die «ganze
Linie», d.h. von Chur bis Disentis ins
Festprogramm einbauen. Somit kann
auch das einmalige und spektakulire

Naturmonument, die Rheinschlucht,
entsprechend berticksichtigt werden.
Bei der Drucklegung des Magazins sind
noch keine Daten bekannt. Doch es
kann davon ausgegangen werden, dass
die Generalversammlung der RhB im

Juni 2012 im Biindner Oberland (Disen-
tis) stattfinden wird. Das Jubildumswo-
chenende mit zahlreichen Attraktionen
auf und neben der Bahnstrecke wird
ebenfalls im Frithsommer stattfinden.
Den eigentlichen Geburtstag bzw. den
Tag der Inbetriebnahme der Linie,
Mittwoch, 1. August 2012, werden die
Bahnfreunde in ihrer Agenda auf jeden
Fall vormerken miissen! Die genauen
Daten diirften ab ca. Friihling 2011 be-
kannt sein. Informieren Sie sich unter
www.historic-rhb.ch.

Schwierigkeiten beim Bau

Als die Rhitische Bahn im Jahre 1903
ihre  sogenannten Priorititslinien
Chur-Celerina/St. Moritz und Reichen-
au-lIlanz erdffnete, wurden als nichste
Ziele der biindnerischen Eisenbahnbe-
strebungen der Bau der Linien Davos-
Filisur, Ilanz-Disentis (Glion-Muster)
und Bever-Scuol genannt. Neun Jahre
spdter wurde mit der Anbindung des
Biindner Oberlandes ans Netz der RhB
ein weiterer Meilenstein in der Biind-
ner Bahngeschichte gesetzt.



Doch bis es soweit war, mussten noch
einige Hiirden genommen werden.
Fiir die Verwirklichung der Bahnlinie
war entsprechendes Baukapital erfor-
derlich. Nach biindnerischem Eisen-
bahngesetz war die Hilfte in Aktien
aufzubringen. Die Biindner Regierung
gelangte mit einem Gesuch zur finan-
ziellen Unterstiitzung an den Bun-
desrat. Die Bundesversammlung gab
griines Licht und gleich nach der Zusi-
cherung der Bundessubvention hatten
die Direktion und der Ausschuss des
Verwaltungsrates die notigen Schritte
fiir die Vornahme der Terrainaufnah-
men und die Ausarbeitung des defini-
tiven Bahnprojektes eingeleitet.

Am 27.August 1909 erfolgte die Bau-
ausschreibung fiir die Strecke Ilanz-
Disentis (Baulinge 29993 Meter), zu
vergeben waren vier Lose (Abschnitte).
Obwohl die Steinbeschaffung auf der
ganzen Strecke giinstig war, gab man
den Briicken in Eisenkonstruktion den
Vorrang; Lieferung durch die Maschi-
nenfabrik Th.Bell & Cie. Kriens LU
(siehe auch Artikel «Von der Briicken-
welt der RhB»). Die Gesamtlinge der
Briicken betrug 1582 Meter, was 5,3%
der Baulinge entspricht.

Sonderprimie von 60 ooo Franken

Im Verlaufe des Sommers 1911 zeichne-
te sich ein Riickstand im Bauprogramm
ab. Die geplante Er6ffnung der Strecke
llanz-Disentis am 1.August des fol-
genden Jahres war gefihrdet. Betrof-
fen war vor allem der Abschnitt des
3.Loses (Strecke Trun-Sumvitg) bzw.
die Bauunternehmung, was die Verzo-
gerungen durch «lissigen Baubetrieb»
mitverschuldet hatte. Hinzu kamen die
zahlreichen Begehren der Gemeinde
Trun betreffend Trassefiihrung sowie
das renitente Verhalten einiger Grund-
besitzer in Trun und Sumvitg. Bis Ende
1911 waren auf diesem Abschnitt erst
66% des Unterbaus ausgefiihrt worden.
Auf Grund der grossen Arbeitsriick-
stinde berief sich die federfithrende
Unternehmung Baumann & Stiefen-
hofer auf die oben erwihnten Anfangs-
schwierigkeiten, die den Bauangriff
stark verzogerten und dadurch eine
ganze Bausaison verloren ging. Sie habe
dadurch grosse Verluste erlitten und
sei ohne erhebliche Nachhilfe ausser
Stande, die Arbeiten weiterzufiihren,
geschweige rechtzeitig zu vollenden.
Unter diesen Umstinden beschloss der
Verwaltungsrat, der Bauunternehmung
eine Primie von 60’000 Franken zuzusi-
chern fiir den Fall, dass der festgesetzte
Vollendungstermin fiir den Oberbau

vom 30.Juni 1912 eingehalten werden
konnte. Die Primie wiirde auf 50’000
Franken reduziert, falls der anvisierte
Termin um 14 Tage iiberschritten wer-
den sollte, und ganz dahin fallen, wenn
auch diese Frist nicht eingehalten wer-
den sollte.

Bei den anderen Baulosen waren bereits
85% erstellt und das durchgehende
Gleis war bis Kilometer 57 oberhalb Ta-
vanasa verlegt, sodass das Oberbauma-
terial fiir die Fortsetzung bis Kilometer
60 unterhalb Trun auf der Strecke ver-
teilt werden konnte. Der Bahnschotter
war grosstenteils geriistet und einge-
bracht. Beim Los4 (Strecke Sumvitg-
Disentis) waren gar 97% des gesamten
Unterbaues fertig erstellt.

DIE BUNDNER KULTURBAHN

Keine Probleme verursachten die Hoch-
bauten entlang der neuen Linie. Auf
allen Zwischenstationen entstanden
Aufnahmegebiude mit angebauten
Giiterschuppen - in &dhnlicher Kon-
struktion wie auf dem bestehenden
Netz der RhB - nur etwas gerdumiger.
und der Architektur der Umgebung
angepasst. Disentis als End- oder Aus-
gangspunkt erhielt jedoch ein gros-
seres, massives Aufnahmegebiude so-
wie einen getrennten Giiterschuppen.
Samtliche Hochbauten konnten noch
vor dem Wintereinbruch im Dezember
1911 unter «Dach und Fach» gebracht
werden.

Quellen: 24.Geschaftsbericht der RhB und
Schweizerische Bauzeitung)

% Interessanter
_‘ Einblick ins Innere

des Lupegna-Viadukts.

Archiv RhB

Die alte Holzbriicke
und der neue
Bahnviadukt

im Ruseiner Tobel.

Archiv RhB
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Fiir Sternstunden auf Biindner Schienen
vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 201

4-Tages-Fahrt 2011

Von Donnerstag bis Sonntag, 13.-16. Oktober 201

Erleben Sie das Engadin in der schonsten Farbenpracht! Und dies auch aus den farbigen
Ziigen: griin, gelb, blau und rot, vermischt mit dem Braun der historischen Elektrolokomo-
tiven sowie dem weissen Qualm der Dampflok.

Auch die Kultur kommt nicht zu kurz: Eine Zeitreise zuriick Neben den rétischen Bahnraritaten bietet die Reise
in die Anfinge des letzten Jahrhunderts mit dem Besuch des

- eine versierte Reiseleitung
Schloss Tarasp und Fahrt mit

5 E « Genuss
+ dem Nostalgie-Giiterzug mit Personenbeférderung (GmP)
Scuol-Tarasp nach St. Moritz, gezogen von der
Lok Ge 4/6 353 von 1914) « verschiedene Fotohalte
 dem echten Bernina-Pullmanzug nach Tirano, « einen «freien» Tag mit OV-Ticket (inkl. Bergbahnen)

gezogen vom legendaren und durch den Club 1889 frisch
restaurierten Bernina-Krokodil Ge 4/4 182 von 1928

» Wandermoglichkeiten

- einen fakultativen Ausflug zum Bahnlehrpfad Preda—Bergiin
mit Museumsbesuch
« den restaurierten, originalen Berninabahn-Wagen

= . Ubernachtungen im 3-Sterne-Hotel in Pontresina oder
«Bucunada» und «Mesolcines»

im 4-Sterne-Hotel in St.Moritz mit entsprechendem Komfort
» dem Dampfextrazug von St. Moritz nach Chur-Landquart inkl. Halbpension.

R E———
Alpenkreuzfahrt

Geniessen Sie die weltberiihmte Glacier Express Route zwischen St. Moritz und Zermatt im
«St. Moritz-Zermatt-Pullman-Express — Private de Luxe Train» der goldenen Zwanziger Jahre.

Hohepunkte St. Moritz-Andermatt: Reisedaten
« Fahrt auf der Unesco-Welterbestrecke St. Moritz=Thusis St. Moritz-Zermatt Zermatt-St. Moritz
« Besichtigung der historischen Kirche St. Martin in Zillis* Freitag/Samstag Sonntag/Montag

n ] h 1./2.Juli 20m 3./4.Juli 201
» Gourmetessen im nostalgischen Speisewagen 29./30.Juli 201 31.Juli/1. August 2011
+ Ubernachtung am Fusse des Gotthards in Andermatt 2./3. September 2011 4./5. September 201
Hohepunkte Andermatt-Zermatt:
+ Ausflug ins Unesco-Weltnaturerbe im Aletschgebiet
» Spezialitatenbuiffet auf der Fiescher Alp * Bei der Fahrt von Zermatt nach St. Moritz wird anstelle der Kirche Zillis

« Dampfbahnromantik auf der FurkaBergstrecke i et S R e e 0 @ e e
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Die Sternstunden im Uberblick

Von den 57 Dampflokomotiven,welche um die Jahrhundertwende bei der Rhitischen Bahn im Einsatz waren,
haben vier den Sprung ins elektrische Eisenbahnzeitalter geschafft. Eine Fahrt mit dem Dampfzug gehort zu den
eindriicklichsten Bahnerlebnissen tiberhaupt.
Reisestrecken: Engadin St. Moritz—Scuol Tarasp-St. Moritz
oder Rundreise Chur-Samedan (Stiva retica), Samedan-Scuol-Tarasp (Dampfzug),
Scuol-Tarasp—Chur (im Alpine-Classic-Pullman-Salonwagen) oder umgekehrt.
Surselva Landquart/Chur-Sumvitg-Cumpadials—Chur/Landquart

Davoser Rundfahrt Chur-Filisur-Davos-Landquart (oder umgekehrt)

Erwachsene: CHF 80.— | 1/2-Preis-Abo : CHF 65.— | GA,RPG:CHF 55~ | Kinder 6-16 Jahre: CHF 30.-

Dampfschneeschleuder

Schnee und Eis

Als ausgesprochene Gebirgsbahn ist die Rhatische Bahn im besonderen Ausmass den Naturgewalten ausgesetzt.
Ein spektakuldres Erlebnis ist die Schneeraumung auf der hochsten Bahn-Transversale der Alpen.

Erleben Sie den Kampf gegen die Schneemassen hautnah mit. Tagesfahrt ab Pontresina.

CHF 269.-, keine Vergiinstigungen | Fiir Kinder unter 10 Jahren nicht geeignet!

Pullman-Ziige

Ein Schmuckstiick auf Schienen ist der «Orient Express der Alpen». Im «Stile der 20er Jahre» restaurierte Pullman-, Bar-
und Speisewagen zeugen von vergangener aber sehr stilvoller Reisekultur.

Mit den ausgewahlten Reiserouten auf der Glacier-Express-oder Bernina-Strecke geniessen Sie im Zug auch fabel-
hafte Ausblicke auf die vorbeiziehende alpine Landschaften und Dorfer.

Reisestrecken: Bernina St. Moritz-Tirano oder umgekehrt
Glacier Express St.Moritz—Zermatt oder umgekehrt
Bernina Erwachsene: CHF 80.— | 1/2-Preis-Abo: CHF 60.— | GA,RPG: CHF 40,~ (einfache Fahrt)

Glacier  Erwachsene: CHF 1250.- (einfache Fahrt, 2-Tages-Alpenkreuzfahrt)

Vollmondfahrten

Bei Vollmond erleben: die Berninastrecke in einem Panoramawagen der Rhatischen Bahn. Bahnfahrt von St.Moritz/
Pontresina im Extrazug nach Alp Griim. Nach dem Aperitif auf der Terrasse geniessen Sie einen Spanferkel-Plausch im
Ristorante Alp Griim und anschliessend bei Vollmond im abgedunkelten Zug die grandiose Bergwelt.

| Pauschal: Erwachsene: CHF 79.— | Halbtax: CHF 65.— | Gésteabo Oberengadin ink. OV: CHF 65.—

Rollende Beizen fiir rauschende Familien-, Vereins- oder Firmenausfliige

«La Bucunada» und «Filisurer-Stiibli»

Die zwei rollenden «Beizen» wurden vom Club 1889 wieder auf Vordermann gebracht und prasentieren sich nun als
beliebte Treffpunkt- und Barwagen. Diese gemiitlichen Gesellschaftswagen lassen sich ideal einsetzen auf der Berni-
nalinie sowie im Verbund mit historischen Ziigen auch auf dem gesamten Streckennetz der RhB.

Wanderung mit dem bekannten Autor und RhB-Kenner zu den schonsten Fotopunkten auf der Bernina- und Engadin-
linie sowie Prattigau. 8 Ubernachtungen im 3-Stern-Hotel in Poschiavo mit Halbpension.

Pauschalpreis ca. CHF 1600.— | Anmeldung unter: peter.rhb@vtxmail.ch oder +41 (0) 79 218 73 41.

Information und Reservation___ #" |

An allen Bahnhofen der Rhatischen Bahn oder bei
Rhitische Bahn Verein Dampffreunde der Rhatischen Bahn
Rail-Service Bahnhof

Bahnhofstrasse 25 7402 Bonaduz

CH-7002 Chur Tel. Bhf. +41 (0) 81 6411178 Fax +41 (0) 86 079 610 4672

Tel. +41 (0) 81288 43 40 Fax +41 (0) 81288 6105 Mobil +41 (0)79 610 4672

www.rhb.ch railservice@bluewin.ch www.dampfvereinrhb.ch kundendienst@dampfvereinrhb.ch



historic RhB im
Bernina-Jubeljahr

100 Jahre Berninabahn - in diesem Jubildumsjahr 2010 war historic RhB mehrfach
prisent: In Poschiavo und Pontresina am eigenen Stand, in Kontakt mit Bahn-
Freaks von nah und fern, und in bester Zusammenarbeit mit den ausstellenden
Vereinen von historic RhB. Seit nunmehr sieben Jahren sind die 6 Vereine unter dem
Dach von historic RhB zusammengeschlossen. So verschieden sie auch sind, sie ar-
beiten gut zusammen. Das obenstehende Bild zeigt die Vereinsprisidenten (es fehlt
Yves Broggi) einvernehmlich bei der Standaktion in Poschiavo und widerspiegelt
die gute Zusammenarbeit im Vorstand von historic RhB, wo Vereinsprisidenten
sich regelmissig treffen, um Sorgen und Freuden und Projekte zu diskutieren. Ne-
ben der guten Zusammenarbeit kann ich mit viel Positivem aufwarten:

Mit Stolz erfiillten uns am Jubildum die vielen alten Fahrzeuge: Lokomotiven,
Triebwagen, Passagierwagen, Giiterwagen und die Schneeschleuder, die an den
Berninajubilden zur Freude der zahlreichen Besucherinnen und Besucher im Ein-
satz waren: im alten Rollmaterial stecken Tausende von Arbeitsstunden, die von
den Mitgliedern unserer Vereine, vor allem des Vereins 1889, in Fronarbeit geleistet
worden waren. Die Parade der historischen Bahnen auf dem Kreisviadukt in Brusio
wurde zum eigentlichen Catwalk unserer Schénen, in Brusio im Abendlicht war
ihr Auftritt kitschig schén. Zuoberst auf dem Viadukt legten sie jeweils eine Pau-
se ein, um sich in der Bewunderung der Fans zu sonnen (in Wirklichkeit waren
die Pausen notig, damit die Lokomotivfiihrer geniigend Zeit hatten, zu Fuss den
nichsten Vorfithrzug zu erreichen). Dank dem Einsatz unserer Mitglieder war es
denn auch maéglich, ganze Zugskompositionen aus der Griinderzeit der Bernina-
bahn zu zeigen; und als sich am 5. Juli, am eigentlichen 100sten Geburtstag, die
Geschiftsleitung der RhB in historischer Kleidung in einem originalen Zug auf
den Berninapass fahren liess - ja da rieb man sich die Augen, weil man sich ins 1910
zuriickversetzt wihnte.

Reto Furter von der «Siidostschweiz» gelangte dann anuns; er wollte die Menschen,
die diese wertvolle Arbeit leisten, portraitieren. Wir danken ihm fiir sein Portrait
unserer Fronarbeiter bei historic RhB in der «Suedostschweiz»-Sonntagsausgabe
vom 12. Dezember 2010. Ein weiteres und letztes Highlight im vergangen Dezem-
ber 2010 war die Taufe des Piano Bar Wagens, der mit viel finanziellem Goodwill der
Sponsoren und der RhB eingesetzt wurde.
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Prisidenten von historic RhB in Poschiavo:
Hanspeter Wildi, Ueli Tscharner, Koni Zingg,
Sina Stiffler, Gian Briingger, Willy Hochstrasser.

Nicht mehr nur ein weit entfernter
Traum ist nun das Bahnmuseum in
Bergiin: nach dem genehmigten Kon-
zept und den Baupldnen geht es ans
Umsetzen. In dieser Biindner Kulturbahn
wird Ihre Vorfreude auf die Eréffnung
des Museums mit einem Beitrag ge-
weckt. Etwas Geduld miissen wir alle
noch haben um dann, nach einer span-
nenden Bau - und Gestaltungsphase,
im Herbst 2012 die Tiiren zu 6ffnen.

Aber auch von Sorgen gibt es zu be-
richten, vor allem finanziellen. Die
historische «grosse» Dampflokomo-
tive Nr.108 «Engiadina» ist reparatur-
bediirftig (sieche ebenfalls Beitrag im
Vereinsteil dieser Ausgabe), die In-
standstellung der «Heidi» sollte zur Er-
offnung des Bahnmuseums in Bergiin
abgeschlossen sein. Mit vereinten Krif-
ten und vielen Géttis hoffen wir diese
Ziele zu erreichen.

Ich wiinsche Thnen bei der Lektiire der
Kulturbahn 2011 viel Vergniigen. Die
Website www.historic-rhb.ch infor-
miert Sie weiter iiber aktuelle Ereig-
nisse.

Allen, die das Erscheinen dieses Heftes
ermoglichten, Inserenten, Fotografen
und Autoren, danke ich herzlich

Sina Stiffler

Prisidentin historic RhB
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Reservationen
Hotel Restaurant Schontal
Erica und Marcus Pfister-Aebli

/\“/ )

. Tel. +41(0)81 404 21 72
I[iﬁa)utmcnl SChQntal q info@schoental.ch
schoner geht's nicht  S===_ wwwschoental.ch

Bahnhofstrasse 3
CH-7482 Bergiin
Switzerland
info@hotelladina.ch
www.hotelladina.ch
Tel. +41 81 407 11 29
Fax +41 81 407 23 88

HOTEL LADIN

I hotel - restaurant

Das herzlich familiar gefiihrte Hotel mit feiner Kiiche.
Wir freuen uns auf lhren Besuch.

peEe e
oot bl b

- :
HE I BN B B B B s

Familie R.+A. Uffer
7477 Filisur

Tel. 08140411 80
Fax 081404 24 80

hotel.grischuna.filisur@bluewin.ch
www.grischuna-filisur.ch

e

[Pauschalwoche Halbpension ab CHF 665.-]
[Komfortable Zimmer mit Dusche/WC,
Radio/Sat/TV, gratis w-lan,

grosser Parkplatz,Sonnenterrasse, Arvenstube
und Panorama-Restaurant]

l.-:" ik
A [
-I!" L3 !1:
LR Ty

Wers IEIT(REUZ.

BERGON
HOTEL*** RESTAURANT FERIENWOHNUNGEN

Barenstarke
Gastfreundschaft!

Familie Thomas Baer - Ursina Barandun, 7482 Bergun
Telefon 081 407 11 61, www.weisseskreuz-berguen.ch

Familie A. Oberli-Zisser sonnige, idyllische Lage, Ausgangspunkt

CH-7482 Preda/Bergiin fiir Fotosafaris an der Albula-Bahnlinie,
Tel. 081 407 11 46 Startpunkt des Bahnlehrpfads,
Fax 081 407 21 46 UNESCO-Welterbe Kulturlandschaft
www.preda-kulm.ch Albula-Bernina

preda-kulm@bluewin.ch

U Bergiin Filisur

Das Bahndorf

bahnbrechend:
Achterbahn, Schlittelbahn, Albulabahn




VON FREDY PFISTER

Griisse an den Genfersee

Der Slogan von historic RhB «Wir pfle-
gen und erhalten das historische Erbe
der Rhitischen Bahn» wurde fiir ein-
mal auf eine Lok ausgedehnt, welche
sich im ausserkantonalen Exil befindet,
namlich bei der Museumsbahn Blo-
nay-Chamby (BC) am Genfersee. Die dl-
teste Museumbahn der Schweiz bietet
einigen ehemaligen RhB-Fahrzeugen

ein neues Einsatzgebiet, so der Ge 4/4
81 der ehemaligen Bernina-Bahn von
1916, seit 2010 aber auch dem Bernina-
Triebwagen ABe 4/4 35. Anldsslich des
100-Jahr-Jubiliums der Bernina-Bahn
erstellte historic RhB zusammen mit
der bekannten Zeitschrift «Semaphor»
eine kleine Broschiire, die an der 360°-
Parade «Sound & Light» am 19.6.2010

——
e
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und 18.9.2010 am Kreisviadukt von
Brusio fiir 2 Franken abgegeben wurde.
Die gesamten Einnahmen des Verkaufs
wurden teils der Projektkasse unserer
Ge 4/4 182 und teils jener der Ge 4/4 81
gutgeschrieben. Die 81 wird zurzeit von
der Museumsbahn generaliiberholt.
Eine kleine Delegation von historic RhB
und der Herausgeber der Fachzeit-
schrift Semaphor, Christian Zellwe-
ger, reisten am 6.11.2010 zur offiziellen
«Checkiibergabe» zur BC und brachten
Griisse aus Graubiinden mit.

Der Prisident der BC, Jean-Frangois An-
drist und seine freiwilligen Mitarbeiter
freuten sich sehr tiber die Biindner
Griisse und luden die Delegation flugs
in den gelben Bernina-Salonwagen
zum exquisiten Mittagessen ein. Und
was besonders spannend war: Beim
anschliessenden Rundgang in der BC-
Werkstitte von Chaulins erfuhren die
Biindner, dass an unberiihrten Stellen
der 81 unter der braunen Farbe griine
Farbreste gefunden wurden. Damit
diirfte eine alte Streitfrage unter Fach-
leuten iber das Livrée geklirt sein.
Zum Abschluss lud die BC die Delega-
tion zur Riickfahrt nach Blonay im ABe
4/4 35 ein. Es war schon zu sehen, dass
es den RhB-Pensiondren am Genfersee
dusserst gut geht!
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links:
Prisident der BC,
Jean-Frongois Andrist,
historic RhB-Prisidentin
Sina Stiffler und
«Semaphor»-Heraus-
geber Christian Zell-
weger vor dem Bernina-
Salonwagen wihrend

der Checkiibergabe.

unten:

Riickfahrt mit dem
ehemaligen Bernina-
Triebwagen ABe 4/4 35,
auf dem Viadukt von
Baye-de-Clarens.




VON WILLY HOCHSTRASSER

Die Piano Bar rollt

Wie Phénix aus der Asche erschien in
einer Rauchwolke das aus einem ehe-
maligen Bernina-Speisewagen neu er-
standene RhB-Luxusfahrzeug auf der
Schiebebiihne in der Haupthalle der
RhB-Werkstitte und rollte langsam
auf die vielen Zuschauer zu, wo es sich
dann unmittelbar vor dem Publikum
prisentieren durfte. So prominent wie
der Wagen selber waren am 4.Dezem-
ber anlisslich des «Rollout» in Land-

quart auch seine Taufpaten. Martha
Wiedemann von Badrutt’s Palace Hotel
St.Moritz und der ehemalige RhB-Di-
rektor Silvio Fasciati wiinschten dem
neuen Fahrzeug mit einem gehdrigen
Schuss Champagner ein langes, unfall-
freies Leben und viele begeisterte Fahr-
gdste. Mit von der Partie waren auch die
Biindner Standesprisidentin Christine
Bucher-Brini und iiber hundert Fans,
einige auch aus dem Ausland.

Fotos Theo Gstohl

Riickblende

Als Alby Glatt, damals Prisident von
Pro Salonwagen RhB, 1999 nach der
erfolgreichen Restaurierung der vier
RhB-Pullman-Wagen verkiindete, dass
der damit neu geschaffene «Alpine
Classic Pullman-Express» nun noch
mit einem Barwagen erginzt werde,
glaubte er wohl selbst nicht so ganz an
seine mutige Aussage. Schliesslich hat-
te der Club eben einen schénen Haufen



Sponsormittel fiir den Zug zusammen-
gebettelt. 109 grossziigige Mitglieder,
Freunde und Gonner von «Pro Salon-
wagen» vertrauten dem Verein aber
erneut Spenden an zur Erfiillung ihres
gemeinsamen Traums, auf dem gross-
ten Meterspurnetz in den Zentralalpen
einen «Orient-Express» zu schaffen.
Zwar ist nicht wie urspriinglich ge-
plant der 3813 umgebaut worden, son-
dern das Schwesterfahrzeug 3814 (siehe
Bild unten), das die Rhitische Bahn vor
10 Jahren als Saalwagen restauriert und
eingerichtet hatte und das jetzt verfiig-
bar wurde. Dies war die eine gliickliche
Fiigung. Ein dem Verein sehr gutge-
sinnter grossziigiger Gonner hat das
benétigte Restkapital zur Verfiigung
gestellt; dies der zweite ebenso gliick-
liche Wink des Schicksals.

Komplettierter Pullman Express
Mit dem komplettierten «Alpine Clas-
sic Pullman Express» verfiigt die Rhi-
tische Bahn nun tiber eine Zugskompo-
sition, die sie sich im Alleingang kaum
geleistet hitte, die ihr aber als ganz
besondere Botschafterin beste Dienste
leisten wird.

Mitdem Barwagenbesonders aufgewer-
tet wird auch der «St. Moritz-Zermatt
Pullman-Express» der 2010 erstmals
eine zweitdgige Eisenbahn-Kreuzfahrt
erfolgreich durchfiihrte.

Dem Zug, der gegenwirtig etappen-
weise aufgefrischt wird, und beson-
ders dem neuen Barwagen sei eine er-

Tl A .

folgreiche, gliickliche und unfallfreie
Zukunft mit vielen illustren Gisten
gewlinscht. Zu diesen Gésten zidhlen
insbesondere all die Gonner, die einen
Teil ihrer Spenden bei eigenen Char-
terfahrten mit dem Barwagen und/oder
mit den Pullman-Wagen an Zahlung
geben konnen.

Wiinsche auf den Weg

Mogen Geburtstage, Jubilden, Famili-
enfeiern oder besondere Firmenanlisse
damit besonders gut gelingen.

Ein Barmann und - auf Bestellung - ein
Pianist werden auch ihren eigenen Ein-
satz dazu leisten.
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Piano Bar als Magnet

Mit einem Piano-Barwagen kann der
Pullman-Zug zu einem Erlebniszug der
Sonderklasse ausgebaut werden nach

dem Vorbild der beriihmten Europdischen
Expressziige. Von denen sind nur noch der
Orient-Express und der Royal Scotsman
iibrig geblieben. Als Luxuszug in Meterspur
kann der Alpine Classic Pullman Express
zum Aushéngeschild gepflegten Bahntou-
rismus werden.

Glacier- und Bernina-Express sind Vor-
zeigeprodukte der Premium-Klasse. Der
Pullman-Express als ,,Private Deluxe Train“
seinerseits wirkt emotional und stellt dem
Betreiber ein besonderes Zeugnis aus. Auch
wenn sich der Verein Pro Salonwagen fiir
seine Realisierung stark macht - in der Of-
fentlichkeit werden die Rhatische Bahn und
die Matterhorn Gotthard Bahn als Betreiber
wahrgenommen.

Bereicherung der Angebotspalette
Martin Sturzenegger, der Leiter Ver-
trieb der RhB, erlduterte die Bedeutung
des Alpine Classic Pullman-Express als
Premiumprodukt in der reichen Ange-
botspalette der Biindner Bahn.

Willy Hochstrasser als Prasident von
Pro Salonwagen RhB durfte mit Befrie-
digung feststellen, dass 14 Jahre nach
der Restaurierung der Pullman-Wagen
mit dem Piano Bar Wagen der Luxus-
zug auf den Schienen Graubiindens in
seiner Vollkommenheit Wirklichkeit
geworden ist und sich die Vision von
Alby Glatt, dem «Vater» des «Nostalgie
Orient Express», erfiillt hat.
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_Zencm= Rhiitische Bahn

www.rhb.ch/charter

Ausfahren statt ausgehen:
Unsere Piano Bar rolit .

So geht Graubiinden aus: Mit einer nostalgischen Stretchlimousine auf Schienen. Rhatische Bahn AG

Wir haben Platz fiir 23 Geniesser. Nehmen 70 Promille spielend. Und bringen 384 Kilometer Railservice

Schwellen zum Klingen. Zugfahren mit Stil: Testen Sie unsere Piano Bar. Feiern Sie Ihre Feste Tel +41 (0)81 288 65 65
unterwegs — oder feiern Sie unterwegs zum Fest. Wir servieren lhnen den perfekten Mix. railservice@rhb.ch




Der neue Wagen reiht sich dusserlich
mit seiner blau-créme-farbigen Er-
scheinung nahtlos in den Pullman-Zug
ein, zu dessen Formation er gehort. Er
kann wie seine Schwesterfahrzeuge auf
allen Strecken der RhB und der Matter-
horn-Gotthard-Bahn verkehren, und
auch als Einzelwagen oder in einer Pull-
man-Wagengruppe jedem fahrplan-
missigen Zug beigestellt werden.

Luxus pur im Innenraum

Innen herrscht der reine Luxus: eine
grossziigige Bar, Hocker mit Lederbe-
zug, eine Lounge mit drehbaren Leder-
sesseln und einem Sofa. Im Zentrum
ein Piano, das von einem Pianisten
oder mittels Konserven bespielt werden
kann. Nussbaumtifer an Decke und
Winden, Handliufe aus Messing. Und
viele Fenster. Sie beziehen die Land-
schaft mit ein, wie es schon 1928 die
Idee der Architekten dieses ehemaligen
Panorama-Speisewagens watr.

Giistebuch als Startgeschenk

Der Wagen wird durch einen Caterer
bewirtschaftet, und die Bar bietet viel
Platz fiir ein grosses Repertoire. Als
Startgeschenk hat der Verein Pro Salon-
wagen ein Gistebuch tiberreicht in der
Hoffnung, dass moglichst viele gliick-
liche und begeisterte Giste sich darin
eintragen mochten.

Wie von der RhB, iiber die der Verkauf
lduft, zu erfahren ist, sind fiir die kom-
menden Monate schon feste Bestellun-
gen vorhanden. Der neuen «Piano Bar»
ist ein fulminanter Start zu génnen.
Buchungen:

Railservice RhB, Telefon 081 288 65 65,
E-Mail: erlebnisreisen@rhb.ch
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Traditionelle
Adventsfahrt vom
12. Dezember 2010
bei Saas.

Foto Willy Hartmann

|
Philosophie der Piano Bar

Allein in Graubiinden sind in den letzten Jahren Dutzende Millionen in die Restaurierung von
Luxushotels investiert worden, die fast alle aus der Bliitezeit des Schweizer Tourismus stammen.
Diese Investitionen kdnnen mit den zu erwartenden Belegungszahlen betuchter Gaste kaum
amortisiert werden. Bei den Betreibern dieser Hiuser geht es wohl auch darum, einige Schmuck-
stiicke der Biindner Hotelgeschichte zu erhalten. Zudem spiele - so ein Zitat — auch der Glaube
an die Zukunft des Tourismuskantons Graubiinden eine wichtige Rolle.

Ahnlich verhilt es sich mit den Pullman-Wagen der Rhitischen Bahn. Sie reprisentieren wie
Grandhotels einen Teil des Biindner Tourismus der 20er Jahre im vergangenen Jahrhundert. Sie
sind die einzigen iibrig gebliebenen Fahrzeuge aus einer prosperierenden Epoche und zeugen
von den Anstrengungen einer Bahnunternehmung, ihren Teil zur Pflege eines anspruchsvollen
Tourismus beizutragen. Ihre Géste, die auch die Gaste der Nobelhotels waren, sollten schon beim
Umsteigen in Chur die besondere Aufmerksambkeit ihrer Gastgeber spiiren.

Biindner Denkmalpflege, Graubiindner Kantonalbank und Pro Patria, um nur einige zu nennen,
haben 1997-1999 grosse Finanzmittel zum Erhalt dieser einmaligen Fahrzeuge beigetragen.

Fotos Sylvia Heldstab




Stellvertretend fiir alle:
Zwei gliickliche
Hauptakteure,
Mechaniker Michele
Bondolfi (links) und
Elektriker Silvio Pally.

VON MARIO COSTA

Das Bernina-Krokodil




Nach einer Restaurationszeit von 11
Jahren, einem Einsatz von iiber 10000
Stunden und einem finanziellen Auf-
wand von rund 550000 gespendeten
Franken haben die Mitglieder des Club
1889 der Gruppe Poschiavo, unter der
Leitung von Ernst Demonti, das Werk
geschafft: Das Bernina-Krokodil Ge 4/4
182 von 1928 ist wieder auf der Berninali-
nie fiir Nostalgiefahrten unterwegs.
Thren ersten Auftritt hatte sie im Zuge
der 100-Jahr-Feiern fiir die durchge-
hende Berninalinie im letzten Jahr.
Uber die Restaurationsarbeiten wurde
in den letzten Jahren eingehend in der
Biindner Kulturbahn berichtet. Im fol-
genden mochten wir deshalb nur noch
auf einige wichtige Meilensteine im Lo-
kleben der «182» eingehen:

Die Anfinge

Mitte der 20er Jahre realisierte die ehe-
malige Berninabahn, dass fiir eine Er-
hohung der Transportkapazititen auf
den steilen Rampen eine stirkere Lok
beschafft werden musste. Die von der
Bahn bis anhin eingesetzten Fahrzeuge
hatten ihre Leistungsgrenze erreicht.
Zudem war auch ein potenteres Fahr-
zeug fiir die Schneerdumung gefragt.
So wurde 1928 eine Lokomotive aus
Schweizer Produktion in Betrieb ge-
nommen, welche schon rein dusser-
lich auffiel: Zwei grosse Schneepfliige
auf beiden Seiten der Lok erzeugte ein
wuchtiges Aussehen (vgl. Biindner Kul-
turbahn 2010).

Bald schon merkten die Berninabahn-
Verantwortlichen, dass die gewdhlte
Losung fir die Schneerjumung mit
zwei grossen Schneepfliigen nichtideal
war und sich auch nur fiir den «ersten
Schnee» eignete. Bei grossen Mengen
wurde der Schnee an die Schneemauern
gepfliigt und festgedriickt. Dadurch
fiel dieser wiederum aufs Gleis. 1946
wurden die-se ungeliebten Schneepflii-
ge entfernt und die «182» erhielt im We-
sentlichen ihr heutiges Aussehen.

Bliitezeit

Thre «Bliitezeit» erlebte die Lok von
1954 bs 1964, als sie Rohre fiir den Bau
des «Oleodotto del Reno», eine Olpipe-
line zwischen Genua und Ingoldstadt
in Bayern, zu transportieren hatte. Fiir
die Transporte war sie 22 Stunden im
Einsatz, in den iibrigen 2 Stunden wur-
den notwendige Unterhaltsarbeiten
ausgefiihrt.

Zu dieser Zeit legte sie den gréssten
Teil der rund 1033 911 Kilometer zuriick,
welche sie bis zu ihrer Ausmusterung
auf dem Zihler hatte.

DIE BUNDNER KULTURBAHN | 41

Letzter Glanz vor dem
vorliufigen Ende:

Die Ge 4[4 182

Ende der siebziger Jahre
im Verkehrshaus der
Schweiz in Luzern,
zusammen mit anderen
Schweizer Krokodilloks.

Archiv Peter Pfeiffer

L Abtransport der
|

einst stolzen Lok nach
Frankreich
(in Landquart).

Foto Tibert Keller

Der «franzésische

Dschungel» hat der
Lok zu arg zugesetzt,
dass sie zum Schrott-
preis vom Club 1889
iibernommen werden
konnte.

Foto Peter Pfeiffer
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Die besten
Pizzocclﬂem'
" Valposch.‘m/o ,

Sa3+ man.

Probieren Sie unser
Degustationsmenu wérend Ihres
Aufenthaltes in Poschiavo:

- Salat aus unserem Garten

- Pizzoccheri mit Puschlaver
Mortadella und Salami

- Sorbet mit Braulio

- 1 Kaffee oder Tee CHF 34.—

Auf Wunsch organisieren wir
Vorfiihrungen fiir die

Zubereitung (min. 8 Personen).
Wochentag und Datum gemiss
Threr freien Wahl.

Reservation und Anmeldung:
Ristorante

MOTRICE
Fam. O. e F. Isepponi
CH - 7742 Poschiavo
Tel. 081 844 02 27
Fax 081 844 10 28
e-mail: tip@isepponi.ch

«Al PORTICI»

*® O *
RISTORANTE

Wer gerne reist,
schatzt die italienische Kiiche
im Restaurant «Ai Portici»
in Tirano.

Gruppenmeniis ab 12.— Euro

150m vom italienischen Bahnhof
und vom Bernina-Express entfernt

Restaurant «Ai Portici», Viale Italia 87,1-23037 Tirano (SO) - Valtellina - Italia
Tel. +390342701255 / Fax +390342711567

www.aiportici.com / info@aiportici.com

Benvenuti in Valposchiavo
Dolce Vita mit dem RhB UNESCO Welterbe Pass

—=
L speschiav

—_—

“All'inclusive’3jlage £ [Nachte®abiGHF 417 ™

2 Ubernachtungeniim DZlim = Hoteldleckere und typische Menus,

_Hin-wund Ruckfahrt :al'brs—éhL\'Ngizer Ortschaft)
an 2 Tagen freie Fahrtiinnerhalbider Welterbestrecke
(Thusis=Tirano) und vieles mehr. e
gy

Rhiitische Bahn

www.valposchiavo.ch
Valposchiavo Tourismus ® T +41 81 844 05 71 ¢ info@valposchiavo.ch

crocebianca

www.croce-bianca.ch Tel +41 81 844 01 44

Hier finden Sie alles, was Ferienerinnerungen so schén macht!
Kiiche mit feinen Puschlaver Spezialitdten
Wander- und Schneeschuhwanderwochen!

Ristorante-Pizzeria
hotelalbrici

www.hotelalbrici.ch Tel +41 818440173

Das historische Gasthaus (1682) am malerischen
Dorfplatz Poschiavo mit grosser Gastlichkeit!

SWiss
Nistoric
hotels

BALTIS B&M

2

TRIACCA

Den Gasten
der «kleinen Roten»
empfehlen wir unsere
feinen Roten.

Wer (iber den Berninapass — via Tirano — ins herrliche
Valtellina kommt, ist auf unserem naheliegenden Wein-
gut «La Gatta» herzlich willkommen. Jeweils Dienstag
bis Samstag konnen auch private Besucher unsere iiber
500-jahrigen Bauten besuchen, im Weinberg spazieren,
unsere uralten Weinkeller besichtigen, Weine verkosten
und die wunderschéne Landschaft erleben. Benvenuti!

FRATELLI TRIACCA

Weinbauern
7748 Campascio/GR - Tel 081846 5106 - Fax 081 846 5718
office@triacca.com - www.triacca.com




Ausmusterung

1977 erfolgte die offizielle Ausmuste-
rung der Lok durch die RhB. Doch das
Verkehrshaus der Schweiz interessierte
sich im Zusammenhang mit einer Aus-
stellung iiber Schweizer Krokodilloks
1978 fiir ein solches aus Graubiinden.
Deshalb sandte die RhB die in Poschia-
vo frisch gestrichene «182» fiir 3 Jahre
nach Luzern.

Franzésischer Dschungel

In der Folge verkaufte die RhB das
Bernina-Krokodil nach Frankreich zur
La-Mure-Bahn, wo sie aber auch tech-
nischen Griinden nie eingesetzt wurde
und gnadenlos verlotterte. Der «franzo-
sische Dschungel» und Vandalen haben
der Lok in 15 Jahren iibel zugesetzt.

Fulminante Riickkehr

Das Lokwrack wurde von Bahnenthu-
siasten entdeckt und mit Hilfe des neu
gegriindeten Club 1889 in einer spekta-
kuldren Aktion 1999 auf die ritischen
Heimatschienen zuriickgebracht. Es
gab als Willkommensgruss fiir diesen
«erbirmlichen Schrott» im Mai 2000
ein denkwiirdiges Bahnhofsfest in Pos-
chiavo, mit Hunderten von Zuschau-
ern, sogar aus Fernost. Der Pfarrer von
Poschiavo liess es sich nicht nehmen,
die Lok zu segnen!

Lange Arbeitswege

Die erste Euphorie nach der Ankunft
des Bernina-Krokodils verflog bei den
Freiwilligen der Gruppe Poschiavo aber
rasch. Aus Platzmangel musste die
Lok in Samedan aufgearbeitet werden.
Bis 2004 sind die zum gréssten Teil im
Puschlav wohnhaften Ehrenamtlichen
fiir die Restaurationsarbeiten iiber den
Bernina und zuriick gefahren. Aber:
Sie hielten durch! Zumindest fiir die
Aufarbeitung kleinerer Hilfsaggregate
konnten sie sich in Cologna eine kleine
Werkstatt einrichten.

Vergessene Miihsal

Ab 2004 war es uns méglich, im Depot
Poschiavo wann immer die Kapazititen
es erlaubten an der Lok weiterzuarbei-
ten. Zahlreiche Hiirden galt es noch zu
nehmen. Die grésste Zitterpartie war
die Abnahme der Lok durch das Bun-
desamt fiir Verkehr in Bern, welche sie
eingehend priifte - und abnahm.
Heute erstrahlt dieses aussergewdhn-
liche, betriebsfahige Technikdenkmal
wieder im frischen Glanz. Wir danken
allen ganz herzlich, die uns seitens der
RhB oder auf privater Basis geholfen
haben - mille grazie!
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Grosser

Bahnhof

fiir ein Lokwrack
im Mai 2000

in Poschiavo.

Lang ersehnte Uberfuhr
der 182 von Samedan
nach Poschiavo 2004.

Foto Tibert Keller

Grosser Auftritt

der 182 anlisslich

der Feiern
100-Jahre-Berninabahn
2010.

Foto Peter Pfeiffer




Armin Tschiimperlin
von der Sersa AG,

Karl Gahwiler, Gian
Briingger und René
Meier vom Club 1889 vor
dem frisch gestrichenen
Postwagen.

Die Arbeit
an den historischen
Fahrzeugen kann
recht miihselig sein.
Es gibt aber auch
schone Momente.

4

VON KARL GAHWILER

Der etwas andere Werkstattbericht

Es gibt einen Verein, der einen alten
Postwagen der RhB aus dem Jahre 1913
revidieren will (vgl. Die Biindner Kultur-
ahn 2009). Der Verein stammt nicht,
wie gemiss seinem Namen zu vermu-
ten wire, aus dem Jahre 1889.
Trotzdem, oder vielleicht gerade des-
halb, fanden sich ein paar Verwegene,
die dieses Restaurationsprojekt voller
Tatendrang in Angriff nahmen. Dieser
Artikel gibt einen Einblick in unseren
zeitweilig wunderlichen, meist kurz-
weiligen, sporadisch interessanten,
nicht immer spektakuliren, mitun-
ter mithsamen aber stets erfahrungs-
reichen Werkstattalltag.

Vielerlei Eindriicke

Die erste, kurze Inspektion des Objekts
unserer Begierde bescherte uns vieler-
lei Eindriicke:

Gebrauchsspuren, intelligente Kon-
struktionsiiberlegungen (z. B. Scharnie-
re aus Messing, welches das Verrosten
und das Verklemmen der Tiiren verhin-
dert), alte Lagen von Farbschichten,
mit handschriftlichen Markierungen
versehene Konstruktionsteile fiir den

richtigen Zusammenbau des Wagens,
Fragmente, ganze Teile der urspriing-
lichen Inneneinrichtung oder gemalte,
originale Hinweise und Instruktionen
fiir das Bahnpersonal, so z.B. «Kleid.
Haken» mit niitzlichem, aufgemaltem
Pfeil zum Haken.

So wenig wie notig

Wir hatten beschlossen, am Wagen
nur eine Aussenrenovation auszufiih-
ren. Damit bleibt der Nachwelt das
Innere des Wagens mit seiner ganzen
Geschichte erhalten. So begannen wir,
die zuletzt aufgebrachte rote Farbe des
Wagens zu entfernen, die er fiir seinen
letzten Einsatz als Baudienstwagen er-
halten hatte. Kurz nach Beginn dieser
Arbeiten unterzog die RhB den Wagen
in Pontresina einer sporadischen Revi-
sion. Deshalb verkehrte wahrscheinlich
erstmals auf den Gleisen der RhB ein
Wagen mit gemischten, fast kreativem
Farbbild: ein Teil im alten Rot, ein Teil
aus blankem Alu und mit zwei Blech-
bahnen im neuen alten Griin.

Spanisch fiir Anfinger

Aber etwas kam uns bei der Riickkehr
sehr «spanisch» vor: Der Wagen stand
seitenverkehrt, also gewendet vor uns.
Nach langem Studieren fanden wir eine
kurze Erklirung: Die Hinreise iiber den
Albula und die Riickreise durch den
Vereina, also eine Dreiecksfahrt, ergab
diese «Umdrehung».




Die Krux mit der Farbe

Eine wahre Krux hatten wir mit der
Farbe: Eine Zuhilfenahme von Draht-
biirsten oder Schleifern jeglicher Art
wurde rasch verworfen. Die Biirsten
waren zu schwach oder zu hart, so-
dass das Aluminiumblech regelrecht
«verschmiert», d.h. durch die Hitze
verlaufen wire. Bei allen von uns zwi-
schenzeitlich getesteten Schleifern war
die Farbhaftung des abgeschliffenen
Materials auf dem Schleifmittel derart
gross, das diese Hilfsmittel von uns al-
len in Hinblick auf die Kosten ebenfalls
«vergessen» werden konnten.

So blieb uns nur die miihsehlige Hand-
arbeit mit dem Dreikantschaber oder

Das alte Post-Wappen fiir unseren
Wagen wurde von Robi aus dem
Ziircher Oberland rekonstruiert.

Er wird auch die iibrige Beschriftung
anbringen.

mit dem spartanischen Zugeisen, wel-
cher aus einem Griff und vorne meist
aus einer Hartmetallplatte oder einer
Schiene besteht.

«Mischt, alls vo Hand, und erscht no uf dr
Leitera!» Teilweise haftete die Farbe ex-
trem schlecht auf dem Blech, so dass sie
regelrecht von selbst absplitterte. Rund
ein Drittel der Farbe konnte aber fast
nicht entfernt werden. Dieser Farbauf-
trag stammt vermutlich noch aus der
Herstellungszeit anno 1913.

«Herzlicha Dank dr Wagi Schliera fiir dia
guati Arbet!»

Die Wagengeschichte zeigt sich

Aus der Uberlegung heraus, eine homo-
gene Farbschicht zu erzielen, aber vor
allem auch um das Durchscheinen der
alten Farbe zu verhindern, wurde die

alte Pigmentschicht ganz abgetragen.
Dabei sind alle drei fritheren Wagen-
Nummern nacheinander sichtbar ge-
worden. Und ebenso ein von uns spon-
tan als «Frithkommunistischer Stern»
bezeichnetes Symbol. Da wurden wir
aber fix von unserem Vereinshistoriker
Gian belehrt, dass dieser die maximale
Laufgeschwindigkeit angezeigt habe
und nichts mit unseren Vorstellungen
zu tun habe.

Schmerzende Finger, leichte Arbeit
Trotz Handschuhen schmerzten die
Finger des 6fteren.

«I chaa d’Finger niimma stregga!»
Deshalb suchten wir zeitweilig leich-
tere Arbeiten. Das waren unter ande-
rem die Aufarbeitung von Dachliiftern
mit zwei grossen mumifizierten Li-
bellen darin, von losen Abdeckungen
am Fensterrahmen mit weggerosteten
Schrauben und verrottetem Holz, von
defekten Trittbrettern, Tiirhaltern und
Torpuffern, des kleinen Tiirchens auf
der Plattformseite, dessen Sinn und
Zweck sich uns immer noch nicht ganz
erschloss. Nach einer uns unendlich er-
scheinenden Zeit war die Aussenhiille
dann endlich im blanken Aluminium
zu sehen.

Den richtigen Tag erwischen

Mit frischem Elan wurde ab sofort ge-
spachtelt und Bleche gebogen.

«Scho wieder dJagge voll!»

Deren untere Kante war vielfach ein-
gedriickt, durchzogen von Rissen und
Lochern. Fir die Reinigung dieser
Bleche mit Losungsmitteln musste ein
geeigneter Tag gefunden werden fiir
schones Wetter oder ein freier Platz vor
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der Werkstatt. Unmittelbar nach dieser
Entfettung spritzten wir die Grundie-
rung auf, was den Wagen wegen dem
hellen Elfenbein ziemlich exotisch aus-
sehen liess. «Hits do no éppa Platz fiir
Sponsorawerbig?»

Ein Spritzmarathon

Soll die Endfarbe gespritzt oder mit
dem Pinsel gestrichen werden? In
einem Mal oder in mehreren Etappen?
Das Anschleifen der Grundierung und
schliesslich das Spritzen im urspriing-
lichen Griin wurde regelrecht in einer
Nacht- und Nebelaktion durchgezo-
gen. Start war am Freitag morgen,
gespritzt wurde bis um 3 Uhr 30 am
Samstag in der Frithe, und um 8 Uhr
erfolgten  kleinere Ausbesserungen
und das grosses Aufrdumen. An dieser
Stelle darf ein Dank an die Firma Ser-
sa nicht fehlen, die uns ihre Halle mit
mehr Platz und besserem Licht gratis
zur Verfiigung stellte!

Eng und ungemiitlich

AD jetzt wurde die Arbeit erst recht
eng und ungemiitlich. Wir mussten
wihrend einer Ewigkeit Schmutz vom
Untergestell des Wagens abkratzen.
Rost war gliicklicherweise relativ wenig
vorhanden, dafiir aber kiloweise teils
betonharter Bremsstaub, vermengt mit
anderem jahrzehntealtem Dreck.

Was das bedeutet, halb sitzend, halb
liegend oder kauernd, aber bestimmt
nie gemiitlich, von unten her aufwirts
zu arbeiten, weiss nur jener, welcher
das selber schon gemacht hat.

Kunst am Bahnwagen:

Beim Abschleifen

der alten Farbschichten
offenbarte der Wagen

seine friiheren Beschriftungen

| as

Wired
Fabrangeder
Ritishen Ban.
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kopien — manser
Kobilel EH  HE

Alles analog und digital bis 90cm Breite
S/W oder Farbkopien ¢ Scannen o Plotservice
Geschiifts-Visitenkarten ¢ Werbekarten
Broschiiren s/w + farbig

Chod’Punt 47
7503 Samedan

0818524456 +0796226018

kopien.Is@bluewin.ch

UGI GRAFIK UND DRUCK

Via Maistra 83 - 7504 Pontresina

Tel. 081 842 78 87 - Fax 081 842 36 80
Mobil 079 610 48 66

E-Mail: p.huegi.grafik-druck@bluewin.ch

# Von der Idee iliber das Layout bis zum Druck.
—(197 Wir realisieren lhre Ideen auf Papier.

+ Ausgezeichnet fiir Nachhaltigkeit.
# Die Druckerei in der Region fiir die Region.

S e —

" STATION

..your place to stay

T +41 (0)81 838 80 00
www.station-pontresina.ch

- markSpo,.t

PORT
ARK

eere““ o%Y

Verkauf von
RhB-Modelleisenbahnen

mﬂ

Im Winter
Engadinbus und RhB
im Oberengadin inbegriffen

Neues Erlebnisbad
direkter Zugang vom Hotel
Eintritt frei

Im Sommer ab zwei
Ubernachtungen
alle Bergbahnen, RhB
und Engadin Bus im
Oberengadin inbegriffen

Unsere Spezials unter
wwuw.allegrahotel.ch

Hotel Allegra CH-7504 Pontresing

Tel +41 (0)81 B38 99 00 www.allegrahotel.ch

MOBEL R i B T

BE | I \ A [AREN 13.30 - 18.30 Uhr 13.30 - 16.00 Uhr

LAMPEN

BOUTIQUE

ACCESSOIRES

WOMA

Cho d‘Punt 47 _a

reossemecn MOBEL

Fax 081852 5172

it Wohnideen aus Samedan
Garant fir gutes Wohnen




«Mach i das wiirkli freiwillig?»

«Aua, d’Chappa niitzt au niiiit gdga dia
Verstrebig!»

«Wieso isch dr Arm wieder 2 kurz?»
Einmal war ich selber erstaunt, wie
schnell man unter dem Wagen hervor-
kriechen kann. Ich stand unversehens
vor dem Werkstatttor. Ein Zug aus Aro-
sa hat eine drshnende Vollbremsung
eingeleitet. Nicht zum ersten Mal. Einer
dieser selbsternannten «Autokonige»
ist wieder einmal selbstvergessen tiber
die rote Ampel gefahren und steht mit
seinem Auto auf dem Gleis. Zum Gliick
bleibt es fiir ihn und den Lokfiihrer
beim Schrecken, dafiir reisst es mir, als
ich wieder unter das Fahrgestell kroch,
einen Riss in die Hose:

«Warum muass de choga Splint au hdrter
sii als d'Huttla? Spesa hammer au kaini»

Sehenswertes unter dem Wagen

Da, unter dem Wagen, gibt es einiges
an Sehenswertem, wenn es denn inter-
essiert. Mit offenen Augen offenbaren
sich markante Ereignisse aus der Wa-
gengeschichte:

Zwei Rider der gleichen Wagenseite
haben den Wagenboden von unten her
abgeschliffen. Welche Kraft war dazu
notig? Einseitige Kurvenbelastung?
Und wieso ist an einer Stelle ein Loch
im Rahmen? War dort frither der Dyna-
mo montiert? Die Seitenkrifte miissen
zeitweise recht gewaltig gewesen sein,
denn eine Feder hat den Wagenboden
eingedriickt! War dies die Folge eines
Schienenbruchs, einer Entgleisung?
Am Rahmen sind tiefe «Schabfurchen»
sichtbar. Weil ein Trittbrett einmal
gerammt wurde, ist sogar ein Triger
des Wagenkastens verbogen. Praktisch
die gesamte «Elektrik» des originalen
Wagens ist zwar gekappt, aber immer
noch vorhanden. Den Brandspuren
nach muss eine Stirnstrebe mindes-
tens einmal gerichtet worden sein. So
kénnten wir hier noch lange philoso-
phieren, aber genug davon.

Und weiter geht’s

Nun miissen wir wieder weiterscha-
ben.

«Warum muass das Rohr au so noch am
Rahma sii, s’Werchziig isch 2’lang !»

Das Fett am falschen Ort wird entfernt,
dafiir fallt sich der Schutzanzug mit
Schweiss.

«Es isch scho komisch, wia dd Drigg trotz
Brilla immer d‘Auga findet!»

Irgendwo im Innern des Rahmens
findet sich ein verlassenes Vogelnest,
schon geschiitzt. Doch auch diese Freu-
de wihrt nicht lange:

«Auu! Jetz hanni dr Ellboga scho wieder
aagschlaga, es miiasst doch mee Platz ha!»
Nichtsdestotrotz wird an der Versch-
nerung weitergearbeitet:

«Warum isch s’Schnuufa under de Maska
nid liachter?»

Irgendwann geht auch dieser «Hob-
byabend» zu Ende und man geht zum
Waschbecken. Oh Schreck:

«Was fiir eina luagat denn do zum Spiegel
ussa? En Chamifdger isch jo grad en Albino
degega!l»

Mund und Nase sind wegen der Mas-
ke zwar fast sauber, der Rest ist aber
mehr schwarz als bloss schmutzig zu
bezeichnen, vor allem jene Stellen, an
denen man sich versehentlich mit dem
gefetteten Handschuh gerieben hatte.
Zum Gliick haben wir zur Kérperpflege
in unserer Werkstatt eiskaltes Wasser,
das machtuns frisch fiir den verdienten
Feierabend im «Plessurfall».
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Der Feierabend

Dort erzdhlen wir uns die neuesten
Witze. Ein Beispiel gefillig? In Chur
fahrt ein Aroser Zug bis an den Wa-
gen eines Gemiisehidndlers heran,
doch jener will dem Zug den Platz
nicht freimachen. Das schreit der
Lokfiihrer zum Fenster heraus: «Hau
ab und verschwinde vom Gleis!» Da
antwortet ihm der Gemiisehindler
seelenruhig: «Ich kann Platz machen
wenn ich wollte - du aber nicht!»
Solches und vieles mehr erzihlen
wir uns beim Runterspiihlen des ab-
gekratzten Wagenstaubes. Natiirlich
gehort auch ein guter Kise aus der
Umgebung dazu - und nicht nur je-
ner Kise, den wir uns hie und da er-
zdhlen nach dem Motto: Irgendwann
haben wir es geschafft! Als Gross-
mutter und ich noch Buben waren,
waren die Zeiten noch besser.

| a7

Der Wagen

beginnt wieder

zu gefallen; Lohn der
Arbeit.

Sakrale Kunst

am Eisenbahnwagen:
Mit Zeitungspapier
abgedeckte Wagen-
fenster, von innen
beleuchtet.
Aufgenommen

um 2 Uhr morgens,
vor dem zweiten
Spritzdurchgang.

!E-:- o
Wirehaltenisorische
Fbraege der

Rétschen Bt D)




Es hat sich ausge-
dampft: Dampflok
«Engiadina»

hier noch einmal
auf grosser Fahrt
im Engadin.
Folgeseite:

Die Schwesterloks
G 4/5108+107 |
«Engiadina» und
«Albula» in der
Rheinschlucht. ©

Fotos Bernhard Studer

VON HANSPETER WILDI

Pechstrine fiir die «Engiadina»

Am 30. Januar 2010 passierte es: Beim
Anheizen fiir die Engadinerfahrt
schlug bei der Dampflok G4[5 108
«Engiadina» ein Rauchrohr leck. Die
Dampflok musste stillgelegt werden.
Fir die Engadinerfahrt wurde kur-
zerhand eine Elektrolok vorgespannt.
Ohne Dampfheizung mussten unsere
Giste aber frieren. Im Anschluss wurde
die Dampflok eingehend iiberpriift. Die
Verantwortlichen der RhB gelangten
zum Schluss, dass sich eine Reparatur
vor der geplanten Routinerevision 2011
nicht mehr lohnt. Die «Engiadina»
wurde von ihrem Stammplatz Same-
dan nach Landquart tiberfiihrt.
Wihrend der Vorbereitung fiir die
Oberldnderfahrt am 3. Oktober 2010 gab
es auch bei der Dampflok 107 «Albula»
Druckverlust. Sofort setzten sich eini-
ge RhB-Mitarbeiter engagiert ein, die
Dampflok fiir die Fahrt betriebsbereit
herzurichten. Da bis kurz vor der Fahrt
der Erfolg nicht sicher war, wurde auch
behelfsmaissig die Lok 108 repariert - so
standen schlussendlich fiir diese Fahrt
beide Maschinen zur Verfiigung - mit
dem Risiko eines weiteren Rohrbruchs.

Es gilt ernst

Walter Frech, Dampflokverantwort-
licher der RhB, informiert uns: Bei der
«Engiadina» sind Nietképfe im Bo-
denring zwischen Feuerbiichse und

Wollen Sie kiinftig direkt Giber den Erhalt
der Betriebsfahigkeit der Lok 108 «Engiadi-
na» informiert werden?

Haben Sie Interesse an der Vereins-
Mitgliedschaft? Melden Sie sich bitte beim
Kundendienstzentrum:

Verein Dampffreunde der RhB
Bahnstrasse 1
CH-7402 Bonaduz

Telefon: 0816411178
Handy: 079 610 46 72

E-Mail: kundendienst@dampfvereinrhb.ch

Informationen (auch das aktuelle Nostal-
gieprogramm RhB 201m) liber Internet:
www.dampfvereinrhb.ch

Stehkessel zu ersetzen. Ferner miissen
alle 18 Rauchrohre und 112 Siederohre
ausgetauscht werden. Und nicht genug
der Hiobsbotschaften: auch eine «R2»
steht an, ausgedeutscht bedeutet dies
die Revision des Laufwerks und der

Bremsen. Die Reparaturkosten belau-
fen sich ca. 250 000 Franken. Aber auch
bei der «Albula» muss eine grossere
Reparatur ausgefithrt werden, denn
samtliche Siederohre miissen ersetzt
werden. Der Kostenvorschlag fiir diese
Lok: 50 000 Franken.

Obwohl die RhB-Verantwortlichen
sich zum historischen Rollmaterial be-
kennen, wurde uns signalisiert, dass
Geldmittel seitens der RhB fiir den Er-
halt beider typengleichen Dampfloko-
motiven nicht zu rechtfertigen seien.
Die Nachfrage nach Publikumsfahrten
kénne eine Maschine abdecken.

Vereinsziel: Erhalt der Fahrzeuge

Bereits bei der Griindungsversamm-
lung des «Vereins Dampffreunde der
RhB» im Jahr 1977 war der Erhalt des
bestehenden historischen Rollmate-
rials das zentrale Anliegen! Natiirlich
standen dabei die beiden Schlepp-
tender-Heissdampfmaschinen 107+108
im Vordergrund. Um die Loks regel-
missig einsetzen zu kénnen, setzte
sich der Vereinsvorstand vor allem fiir
das Durchfiihren von Nostalgiefahrten
ein und gewann auch erfolgreich Giste



dafiir. 1981 musste die «Engiadina» fiir
rund 130 0oo Franken repariert werden.
Die Dampffreunde stellten der RhB kur-
zerhand 5000 Franken zu Verfiigung.
Spiter gab die RhB griines Licht fiir die
Reparatur und bezahlten den gesamten
Aufwand selber.

Riickgrat fiir Nostalgieprogramm

Zum 100-Jahr-RhB-Jubildum 1989 hat-
ten die zwei Dampfrosser eine grosse
Biithne. Anlisslich der Festivititen wur-
den die Dampffahrten zum Publikums-
liebling. Die Direktion der RhB be-
schloss in der Folge, den Dampfbetrieb
starker zu unterstiitzen. Bei der Lok 107
wurden die Uberhitzrohre ersetzt. Wei-

ter wurde eine Umriistung der Dampf-
lok auf Olbefeuerung iiberpriift. Dieses
Projekt wurde noch einige Zeit verfolgt,
bis der Club 1889 sich entschloss, die
G3/4 11 «Heidi» umzuriisten.

Seit einigen Jahren erarbeiten wir ge-
meinsam mit den RhB-Verantwort-
lichen jahrlich ein «Nostalgiepro-
gramm» aus. Dabei spielen die beiden
Dampfloks 107+108 die Hauptrolle und
ziehen jahrlich immerhin tiber 2000
Reisende durch die ritischen Tiler.

Taufe mit 100 Jahren

2006 kamen beide Dampfloks zu gros-
sen Ehren: Grosse Dampfrésser aus der
Schweiz und europidischen Lindern

Wie konnen Sie unsere Ziele unterstiitzen?

« Als Reiseteilnehmer auf unseren Nostalgieziigen

« Auf unseren Reisen, wenn Sie unsere Getranke und Snacks konsumieren

und im Souvenirshop einkaufen

Mit jedem Billettkauf in unserem Kundendienstzentrum Bonaduz

(besonders auch GA, HATA usw.)

Durch Mitgliedschaft (Fr. 70.— pro Jahr)

« Durch Mithilfe bei unseren freiwilligen Einsatzen auf den Nostalgieziigen

Durch Spende auf unser Bankkonto Raiffeisenbank Biindner Rheintal, 7402 Bonaduz
IBAN: CH83 8104 5000 0075 3093 5, Clearing-Nr.: 81045, SWIFT-Code: RAIFCH22
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wohnten ihren Taufen auf die Namen
«Albula» und «Engiadina» am Dampf-
festival in Untervaz bei - an deren hun-
dersten Geburtstag.

Rettungsaktion

Unter der Federfithrung des Vereins
Dampffreunde der RhB und der aktiven
Unterstiitzung des Dachverbandes
historic RhB wird eine Rettungsaktion
aufgegleist. Es gilt vorgingig mit der
RhB eine fiir alle tragbare Losung aus-
zuhandeln. Folgende Fragen stehen im
Mittelpunkt:

- Welche Aufgaben und welche
Verantwortung iibernehmen die Vereine
und die RhB?

- Wer setzt wie viel Resourcen ein
und in welcher Zeit?

- Honorierung grosser Spenden -
Sponsorenbeitrige?

- Sicherstellung der Zweckbestimmung
der Spendengelder mit regelmdssiger
Information iiber die Sammlung und
den Stand der Arbeiten an die Spender.

- Klare Festlegung der kiinftigen
Einsatzbewirtschaftung
(Standort, Einsatzbestimmungen,
Unterhalt, Vermarktung).

Ziel der Rettungsaktion soll sein: Die
Dampfloks «Albula» und «Engiadina»
betriebsfihig zu erhalten und regel-
missig einzusetzen. Mit einem kom-
merziellen Einsatz leisten sie einen
entscheidenden Beitrag an ihren kiinf-
tigen Unterhalt. Nachfolgend werden
weitere Griinde fiir den betriebsfihigen
Erhalt der Dampfloks aufgefiihrt:

- Beide Loks sind Vertreter der stirksten
Schmalspur-Schlepptender-
Heissdampflokomotiven vom Anfang
des 20. Jahrhunderts. Sie bildeten in
einer dieser touristisch, wirtschaftlich
und technisch wichtigen Epoche in
Graubiinden das Riickgrat der
Rhitischen Bahn

- Diese beweglichen, flexiblen Dampfloks
kénnen heute noch problemlos iiber
200 Personen iiber weite Strecken
transportieren

- Die Dampfloks befinden sich von ihren
Defekten abgesehen in einem guten
Zustand.

Nach den Reparaturen wird den beiden
Dampfloks wieder eine 10jihrige Lauf-
frist eingerdumt, vorausgesetzt die
tournusgemissen Revisionen im Jahr
2016 (107) und 2017 (108) werden ord-
nungsgemadss durchgefiihrt.



VON GENI ROHNER

Zauber, Stolz und Vision

Bahnmuseum Albula

Seit den ersten Ideen zur Realisierung
eines rdtischen Bahnmuseums ist viel
Wasser die Albula hinunter geflos-
sen. Zahlreiche Abklirungen wurden
gemacht und Strategien erstellt, um
die Stossrichtung zu definieren. Am
13.August 2010 wurde ein weiterer
Meilenstein gesetzt: die Stiftung und
Betriebs AG Bahnmuseum Albula wur-
de gegriindet. Die Stiftung iibernimmt
das alte Zeughaus vom Verein Bahnhis-
torisches Museum Albula im Baurecht
und wird zudem Eigentiimerin simt-
licher Ausstellungsgegenstinde. Die
Betriebs AG iibernimmt die Verantwor-
tung fiir den Betrieb des Dienstleis-
tungszentrums und das Museum.

Echtes Museumserlebnis

Das Bahnmuseum Albula steht fiir
die einmaligen kulturellen und histo-
rischen Werte der wohl spektakulirs-
ten Albenbahn Europas. Natur, Kultur,
Architektur und Museum haben ein
enormes gemeinsames Potenzial, das
sinnstiftend und o6ffentlichkeitswirk-
sam genutzt werden soll - mit direktem
Einbezug der tdglich erfahrbaren, zum
Unesco Welterbe RhB zihlenden Land-
schaft Albula/Bernina. Das Bahnmuse-
um Albula versteht sich als Vermittle-
rin zwischen der realen Erlebniswelt
des Unesco Welterbes Rhitische Bahn

in der Landschaft Albula/Bernina und
den Besuchern, die den Mut dieses
Bahnbaus in seiner ganzen Faszination
erleben wollen. Das Museum ist eine
Werkzeugkiste zum Verstindnis der
Geschichte, Gegenwart und Zukunft.
Die thematischen Inhalte werden mit
Originalexponaten, analogen und mul-
timedialen gestalterischen Medien
vermittelt und anschaulich, iberra-
schend und populdr dargestellt. Das
Bahnmuseum Albula ist somit mehr
als ein Abstellgleis fiir ausrangiertes
Rollmaterial - in ihm wohnen Zauber,
Stolz und Zukunftsglaube!

Einzigartig ist die Lage des Bahnmu-

Finanzierung und Mittelbeschaffung

Die Kosten fiir das Projekt werden

ca.5,6 Millionen Franken betragen.

Die Finanzierung kann nur Dank Spenden
und der Unterstiitzung diverser
Organisationen sichergestellt werden.

Um die notwendigen Eigenmittel zu
beschaffen, ist die Stiftung Bahnmuseum
Bergiin auf Sponsoren und Gonner ange-
wiesen. Jeder Franken zahlt! Jetzt schon
herzlichen Dank allen Spendern fiir die
Unterstiitzung.

Stiftung Bahnmuseum Albula
7482 Bergiin/Bravuog

Graubiindner Kantonalbank Chur
PC 70-216-5
CH 58 0077 4010 0876 6680 O

seums Albula inmitten der Unesco
Welterbe ausgezeichneten Erlebnis-
welt. Sie bietet die authentische raum-
liche Erfahrung der Albulalinie an.
Mit anderen Worten: Die Albula- und
Berninalinie der RhB ist ein ideales Ei-
senbahnmodell im Massstab 1:1.

Architektur

Erschlossen wird das Zeughaus iiber
die bestehende Rampe. Eine Treppe
fithrt vom «Platz der Bahnfreunde»
iiber zwei Flachwagen auf die Rampe
ins Hochparterre. Von da tritt man di-
rekt ins Dienstleistungszentrum oder
ins Museum ein.

Unter einem Dach findet der Gast fort-
an die touristische Info-Stelle und den
«Rail-Service» des Bahnhofs. Der ein-
malige mit Holzstlitzen strukturierte
Raum wird in der Lingsachse geteilt.
Im stidlichen Trakt wird das Museum
mit Sonderausstellungen und die Mo-
delleisenbahn von Bernhard Tarnut-
zer untergebracht und im westlichen
Teil (ebenfalls Hochparterre) werden
der Museumseingang, der Shop und
die Cafeteria errichtet. Die Trennung
im knapp 8oom? grossen Raum ist
durchlissig, die Museumsatmosphire
durchdringt den gesamten Raum und
der Gast erlebt bereits den Besuch am
Ticketschalter der RhB als stimmiges
und spezielles Ereignis.
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Museologie

Der Museumsbesucher wihlt zwischen
unterschiedlichsten musealen, unter-
haltsamen und wissensvermittelnden
Erlebnissen. Sei es auf dem zwischen
Preda und Filisur neu angelegten Bahn-
lehrpfad, sei es auf der Unesco-Weit-
wanderung oder eben im Bahnmuseum
selbst. Im Museum erlebt der Besucher
vorerst die Modellbauwerkstatt von
Bernhard Tarnutzer. Seine Anlage im
Massstab 1:45 ist nach dem Vorbild der
RhB aufgebaut, die mit ihrem Charme
den Charakter der Unesco-zertifizerten
Gebirgsbahn auf bisher unerreichte Art
wiedergibt.

Durch saisonal wechselnde Sonderaus-
stellungenbetrittmannunden Aufgang
und Prolog zur Erlebnisausstellung im
1. Obergeschoss. Stimmungsvoll, mys-
tisch und erklirend wird man in die Re-
gion Albula/ Bernina eingefiihrt, Dino-
saurierspuren am Piz Ela finden neben
dem Bau der Albulapasstrasse Platz, Sa-
gen aus der Umgebung oder Erlebnisse
vom Streckenwirter sind aus der Ferne
zu horen.

Tritt man nun im Obergeschoss in die
Ausstellung ein, erlebt der Besucher auf
gut 6oom? eine thematisch und chro-
nologisch lose gegliederte Geschichte
der Albula- und Beninabahn, atmo-
sphirisch verdichtet in kulissenhaften
Inszenierungen. Nebst Originalexpo-
naten, historischem Bild- und Filmma-
terial sowie interaktiven Schaukisten
spiirt man die Passion des Sammlers,
der sichim Dachstock seine eigene Welt
zusammenbaut. Im Abstieg werden

dem Besucher nochmals die univer-
sellen Werte dieser fasziniernden Bahn-
linie nihergebracht, die Frage nach
dem Umgang mit der Vergangenheit
und deren Nachhaltigkeit wird noch-
mals aufgegriffen. Im Untergeschoss
findet der interessierte Besucher das
Sammlungsdepot. Auf schlichte Art
werden da die Bestinde der Sammlung
in Lagerregalen zu besichtigen sein, ein

DDW

einfaches Audiosystem setzt die Gegen-
stinde fiir den interessierten Laien in
einen Zusammenhang.

Steigt man nun wieder hoch, verlisst
man das Museum durch die Cafeteria
und den Museums-Shop. Bis zur Ab-
fahrt des nichsten Zugs kann man nun
gemiitlich mit Kaffee und Lesestoff in
einem der alten 1.-Klasse-Sessel aus den
4oer Jahren versinken.




VON KONI ZINGG

Eine Bahnlandschaft erwacht

Vor gut zwei Jahren wurde die Interes-
sengemeinschaft Ziigen-Landwasser
IGZL gegriindet. War das erste Vereins-
jahr 2009 geprigt vom 100-jdhrigen Ju-
bildum der Betriebser6ffnung der Stre-
cke Davos-Filisur, an dem sich die IGZL
stark engagierte, konzentrierte man
sich im Jahre 2010 auf die Begleitung
von Gruppen in die Ziigenschlucht
und Fithrungen zum Wiesenervia-
dukt. Letzteres stiess auf ein grosses
Echo. An iiber 20 Tagen wihrend der
Sommer-|/Herbstsaison konnten iiber
200 Personen zum Wiesenerviadukt
gefithrt werden, wo iiber den Bau der
Briicke und all die zur damaligen Zeit
herrschenden Umstinde fachkundig
orientiert wurde. Auch eine gefiihr-
te Familienwanderung in die Ziigen-
schlucht, gemeinsam organisiert vom
Verein Dampffreunde der RhB und von
der IGZL, brachte den Teilnehmern die
wildromantische Natur und die ein-
driickliche Linienfiihrung von Strasse
und Bahn niher.

3-Briicken-Wanderung

Auch in diesem Jahr sind derartige
Exkursionen vorgesehen. Im weiteren
wird anfangs Juni eine gefiihrte 3-Brii-
ckenwanderung zu den imposanten
BauwerkenWiesener-,Landwasser-und
Schmittenertobel-Viadukt stattfinden.
Man beachte die Termine in der Agen-

da in der Heftmitte. Eine Ausstellung
mit Fotos und Dokumenten iiber den
Bau der Bahnstrecke Davos-Filisur und
insbesondere des Wiesenerviaduktes
kann im Wartsaal der Station Wiesen
besichtigt werden. Ubrigens, nachdem
die Gemeinde Wiesen auf Anfang 2009
mit der Landschaft Gemeinde Davos
fusioniert hat, heisst die Bahnstation
neu Davos-Wiesen.

Fiihrungen
zum Wiesenerviadukt

Interessierten bietet die IGZL die beliebten
Fithrungen zum Wiesenerviadukt an.
Diese werden an jeden Donnerstag vom
9.6.2011 bis zum 20.9.2011 durchgefiihrt.

Treffpunkt:

Bahnstation Davos Wiesen um 15 Uhr 15
Im Wartesaal gibt es Info-Tafeln zum Bau
des Viaduktes.

Anreisemoglichkeit mit der Bahn:
Davos Platz ab 14:31

Davos Wiesen an 14:49
Filisur ab 15:04.
Davos Wiesen an 15:09

Riickreise mit Bahn ab Davos Wiesen:
Nach Davos und Filisur stiindlich
xx.09 Uhr bzw. xx.49 Uhr

Interssengemeinschaft Ziigen-Landwasser
www.igzl.ch / info@igzl.ch

Starke Personlichkeit und Bauwerke
Eine Person, die mit dem seinerzeitigen
Bau der Bahnlinie in starkem Bezug
steht, war Bauingenieur Hans Studer
(1875-1957). Er leitete die Ausfithrungs-
projektierung und hatte die Bauleitung
inne fiir den schwierigen Strecken-
abschnitt von Schmelzboden (Davos
Monstein) bis Ende Wiesenerviadukt.
Zahlreiche Kunstbauten, schwierige
Baustellenzugidnge und komplexe geo-
logische Verhiltnisse kennzeichneten
diesen Abschnitt. Sein grosses Inter-
esse galt dem Wiesenerviadukt, wo er
seine an der ETH Ziirich erworbenen
statischen Kenntnisse praktisch an-
wenden konnte.

Erstmalig berechnete er das grosse Ge-
wblbe mit einer Offnung von 55 Metern
nach der sogenannen Elastizititsthe-
orie, die er von seinem ETH-Professor
Karl W.Ritter vermittelt bekam. Die
Theorie besagt etwa, dass das Gewol-
be nicht ein starrer Kreisbogen, also
ein Halbkreis sein muss, sondern dass
es sich der ergebenden Drucklinie aus
Nutzlast und Eigengewicht anpassen
soll. Damit ergibt sich anstelle eines
Halbkreises eine Parabelform und da-
mit Ersparnis der Mauerkubatur beim
Gewolbe und bei den Pfeilern.

Das grosse Gewdlbe des Wiesenervia-
duktes weist denn auch an der inneren
Leibung die zwei Radien von 22 bzw.



36.5 Metern sowie an der dusseren Lei-
bung die Radien von 27 bzw. 37 Metern
auf. Dies beschert dem Bogen eine Pa-
rabelférmige und dem ganzen Viadukt
dadurch auch das elegante und form-
vollendete Aussehen.

Bereits den ilteren Solisviadukt be-
rechnete Hans Studer nach der Elas-
titizitdtstheorie, ausgefithrt wurde
aber nicht eine Parabel- oder Korbbo-
genform sondern ein Halbkreisbogen.
Somit stellt die Berechnung und Aus-
fithrung des Wiesenerviadukt eine ab-
solute Pionierleistung dar. Berechnet
von Hans Studer nach der Elastitizi-

anbringen: «Erbaut 1906-1908. Entwor-
fen und berechnet von Hans Studer
*3.7.1875» (vgl. letztjdhrige Ausgabe der
Biindner Kulturbahn).

Damalige Baubestimmungen

Nachdem 1897 die Landquart-Davos-
Bahn zur Rhitischen Bahn wurde und
sich das Bahnnetz im grosseren Stile
Richtung Engadin zu entwickeln be-
gann, schuf die RhB Direktion Baube-
stimmungen und Baunormalien. Die
erste Ausgabe von 1898 umfasste insge-
samt 78 Seiten - schon damals ging es
nicht ohne Administration. Darin sind

titstheorie und mit Parabelbogen bzw.
Korbbogen ausgefiihrt wurden auf der
Unterengadinerlinie noch die Viadukte
iiber den Inn bei Cinuos-chel, Val Mela,
Val Verda und Val Tuoi. Nach der Fer-
tigstellung der Linie Bever-Scuol wech-
selte Hans Studer zu den SBB, wo er den
Bau des Kraftwerkes Amsteg leitete. Ab
1924 fiihrte er in Ziirich ein eigenes
Ingenieurbiiro und betitigte sich als
beratender Ingenieur. Dies fiihrte ihn
bis in die USA. Sein letztes Projekt war
1956 der neue doppelspurige Kerenzer-
bergtunnel der SBB. Die alte einspurige
Bahnlinie musste damals der neuen
Walenseestrasse weichen.

Gedenkinschrift fiir den Pionier

Zum 100. Geburtstag von Hans Studer
liess die Rhitische Bahn 1975 am Wie-
senerviadukt auf einen Abschlussstein
neben dem Fusswegsteg die Inschrift

einige lesenswerte und fiir die damalige
Zeit bezeichnenede Artikel enthalten.
Erwidhnt sei der Artikel1 der da hiess:
«Um die Ubernahme von Bauarbeiten kann
sich jeder solide und rechtschaffene Mann
bewerben, der beziiglich Tiichtigkeit und
Erfahrung alle wiinschenswerten Garan-
tien bietet.» Was ist heute anders, als
dass auch die weibliche Form im Text
zu berticksichtigen wire. Auch auf die
soziale Komponente wurde grossen
Wert gelegt, so stand im Artikel 8 «Fiir
die Pflege der Arbeiter bei Erkrankungen
hat der Unternehmer nach Anleitung der
Rhdtischen Bahn Krankenkassen einzurich-
ten, deren Organisation und Verwaltung
unter der Aufsicht der Organe der Rhi-
tischen Bahn stehen». Freuen wir uns ob
solch klaren Vorgaben der damaligen
Bauherrin RhB, welche sich noch heute
in der Nachhaltigkeit der iiber hundert-
jahrigen Anlagen niederschlagen.
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Ziigenschlucht und NostalgieBahn

In den goer Jahren erwuchs im Zusam-
menhang mit dem Bau der Vereinalinie
in Bundesbern eine Diskussion iiber
die mogliche Aufhebung der Strecke
Davos-Filisur. Es ist nicht zur Einstel-
lung gekommen und wire ein grosser
Stindenfall gewesen, wenn man heute
die Entwicklung im Unterschnitt sieht.
Die Ziigenschlucht wird immer be-
liebter zum Wandern oder Biken und
die Verbindung zwischen Davos und
dem Engadin ist fiir Feriengiste dus-
serst attraktiv. Auch rollt der Bernina-
und der Glacier-Express iiber die Stre-

cke und nicht zuletzt verkehren seit
Fahrplanwechsel fast ausschliesslich
die neuen «Allegra»-Triebziige zwi-
schen Davos und Filisur.

Es fehlen nur noch die Nostalgieziige,
sei es mit Dampf oder elektrisch. Sol-
che bieten sich auf diesem Strecken-
abschnitt geradezu an. Nicht zu lange
Fahrzeiten, kein so dichter Zugfahrplan
und eine dussest attraktive Strecke. Das
ist unter anderem ein Zukunftsprojekt
der IGZL zusammen mit der RhB.

Besuchen Sie, geschitzte Leserin, ge-
schitzter Leser, einmal die imposante
Ziigenschlucht, die Station Davos
Wiesen, den Wiesenerviadukt oder er-
wandern Sie die ganze Strecke Davos-
Filisur . Sie werden von der wildroman-
tischen Natur und der abenteuerlichen
Bahnanlage beeindruckt sein.
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LD/RhB K-Wagen

Detaillierte, fein gearbeitete ~ Messingmodelle  der
ersten K-Wagen der Landquart-Davos-Bahn. Von der RhB
iibernommen, standen sie bis in die 80er-Jahre in Betrieb:
e LD, K 11-21, grav * RhB, K 5201-11, grav

o RhB, K 601-11, grau o RhB, Gk 5201-11, braun

MODELLBAU
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www.mbapiro.ch

MBA Pirovino, CH-7206 lgis, mba@mbapiro.ch
Tel. ++41 81 322 60 41 Fax ++41 81 322 61 82
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Kronender Abschluss

Jedes Jubildumsjahr geht einmal zu
Ende, so will es Kalender und Logik.
Auch an der Berninalinie gibt es keine
Ausnahme. Am 18. und 19. Septem-
ber schloss sich in mit einem grossen
Herbstevent in Pontresina nach dem
Winter-, Frithlings- und Sommerjubi-
laumwochenende der Jahreszeitenkreis
innerhalb der Feierlichkeiten zum 100-
jdhrigen durchgehenden Betrieb auf
der Berninalinie.

VIPs, «Bernina-Village», Herzblut

Es war ein wiirdiger Abschluss, an wel-
chem fiir alle etwas geboten wurde und
anwelchemwieder einmal mehr gezeigt
wurde, wie im Land der Steinb6cke die
Eisenbahn noch fest in der Bevolkerung
verankert ist. Fiir landesweites Medien-
interesse sorgten unabdingbare High-
lights mit «very important persons»,
so halfen Justizministerin Eveline
Widmer-Schlumpf und Regierungs-
prisident Claudio Lardi bei der als
Fahrzeugtaufe getarnten Vorfithrung
einer neuen Waschanlage fiir die Alle-
gra-Triebziige oder Wetterfrosch Tho-
mas Bucheli erklirte den vom Samstag
her noch total durchnissten Leuten
am Sonntag vor Ort den Sonnenschein
und stahlblauen Himmel. Im «Berni-
na-Village» beim Bahnhof Pontresina

herrschte bei Musik, Speis und Trank
an beiden Tagen frohlicher Festbetrieb.
Mit einem grossen und vor allem mit
viel Herzblut versehenen Einsatz hatten
RhB-Mitarbeiter im und vor dem Depot
Pontresina eine dusserst ansprechende
und informative Fahrzeugschau aufge-
baut. Dass dabei - herbstgerecht - das
gesamte Schneerdumungsequipment
der Berninalinie in Bereitschaftsstel-
lung gezeigt wurde, versteht sich von
selbst.

Modelleisenbahn im «Rondo»

Der Modelleisenbahn wurde viel Platz
eingerdumt. Und dies auchim wahrsten
Wortsinn. Das grossziigige, moderne
Kongresszentrum «Rondo» war eine
angemessene Herberge fiir eine sehr
feine Ausstellung «Berninabahn im
Modell». Dem mit der Modellbahnsze-
ne bestens vertrauten RhB-Mann Roald
Hofmann sowie seinem Helferteam ist
ein grosses Krinzchen zu winden. Hat
er es doch verstanden, in zahlreichen
Vitrinen alle Bernina-Fahrzeugmodelle
der verschiedensten Spurweiten zu
prisentieren und mit einigen reprasen-
tativen Anlagen und Betriebsvorfiih-
rungen den Besuchern einen Einblick
in die Modellbahnszene «Bernina» zu
vermitteln. Dass er es dariiber hinaus
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verstand, mit einer unnachahmlichen
Mischung aus Generalstabsoffizier und
Feierabendbierkumpel bei den Ausstel-
lern fiir gute Stimmung und tadellos
funktionierenden Betrieb zu sorgen,
kamen die Besucher - indirekt zwar -
aber gut zu spiiren.

Besucherinnen und Besucher kamen in
ausserordentlich grosser Schar. Wih-
rend des samstiglichen Dauerregens
noch nachvollzienbar, war es am Sonn-
tag doch erstaunlich, wie viele Men-
schen sich trotz strahlender Engadiner
Sonne im Kongresszentrum einfanden,
um die Jugendgruppe der RhB-Modul-
baufreunde Malans, die Bemo-Anlage
«Cavaglia», den Kreisviadukt bei Bru-
sio, den Bahnhof «Alp Griim», die ein-
driickliche, vorbildgetreu karge «Ospi-
zio-Anlage», eine kleine Zm-Anlage,
daneben eine grosse LGB-Anlage mit
regem Betrieb oder den neuen Allegra
in Om von Signalmeister zu bewun-
dern und zu begutachten.

Und bei einer kleinen Ausstellung mit
Bernina-, RhB- und darauf basierende
Fantasiemotiven von Loisl zeigte sich,
dass der vor vier Jahren verstorbene
Eisenbahnmaler und LOKI-Mitarbeiter
seit der ersten Stunde in der Modell-
bahnszene noch immer prisent und
sehr geschitzt ist.
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Luckenloses Dampfvergnugen

Grosses mediales Interesse

Am 12. August 2010 durfte die Furka-
Dampfbahn ihren Abschnitt Ober-
wald-Gletsch eréffnen. Nun ist die 1981
stillgelegte Bergstrecke wieder in voller
Linge von gut 18 Kilometern durch-
gehend auf Schienen befahrbar. Das
gemeinsam mit der Bevilkerung gefei-
erte Eroffnungswochenende brachte
eine grosse Publizitit im In- und Aus-
land. Die Presseartikel und Medienbei-
trdge in Radio und Fernsehen fiihrten
zu einer erfreulich grossen Nachfrage
und einer hohen Auslastung der Fahr-
planziige. Wiahrend der Fahrsaison

2010 transportierte die DFB {iber 30 0oo
Passagiere und realisierte damit gegen-
iiber dem Vorjahr eine Zunahme der
Fahrgiste um 20 Prozent.

Interessante Fahrsaison 2010

An Freitagen, Samstagen und Sonnta-
gen vom 20. August bis 3. Oktober 2010
fuhren zwischen Oberwald und Gletsch
erstmals sogenannte Ausflugsziige.
Sie wurden vorwiegend mit der roten
DFB-Zugskomposition gefiihrt und
von der HG 2[3 Nr.7 «Breithorn» befor-
dert. Diese Dampflok von 1906 fuhr ur-
spriinglich zwischen Visp und Zermatt

und ist 2000/2001 auf Leichtélfeuerung
umgeriistet worden. Sie wird der DFB
jeweils von der MGBahn leihweise zur
Verfiigung gestellt.Zwischen Oberwald
und Gletsch war diese Maschine bei
ersten Probefahrten am 9.Juli 2010 zu
sehen. Auch wenn sie die Leistungen
der kohlegefeuerten Schwesterma-
schine HG 2[3 Nr.6 nicht erreicht, ist
sie dank ihres funkenfreien Antriebs
dennoch fiir Fahrten auf dem oberhalb
von Oberwald bewaldeten Strecken-
abschnitt gut geeignet. Um den Zug-
betrieb wegen Waldbrandgefahr nicht
stilllegen zu miissen, hat die DFB eine




Sprinkleranlage errichtet. Zudem hat-
te sie 2010 die Grossdiesellok HGm 4/4
Nr. 61 der MGBahn gemietet, die erst-
mals zwischen dem 13. und 15. August
kommerzielle Einsitze leistete. Am
Wochenende 21.[22. August durfte sie
als Premiere einen vollbesetzten Fiinf-
wagen-Zug von Realp nach Oberwald
und zuriick beférdern. Die Furka-Berg-
strecke ist sowohl in Realp wie auch in
Oberwald iiber eine Gleisverbindung an
den Schienenstrang der MGBahn ange-
schlossen. Damit lassen sich Fahrzeuge
ohne grossen Aufwand zwischen den
Bahngesellschaften austauschen.

Neue Angebote 2011

Diein gut25Jahren und mehrheitlichin
Fronarbeit sanierte Furka-Bergstrecke
bietet kiinftig wihrend der Sommer-

saison ein 2stiindiges Nostalgie-Bahn-
erlebnis, das dank den Postauto-Ver-
bindungen und dem Basistunnel der
MGBahn zu interessanten Rundfahrten
kombiniert werden kann. Mit Hilfe ei-
ner neuen Wanderkarte lisst sich die
Furka-Region auch auf Schusters Rap-
pen erkunden.

Der Sommerfahrplan vom 25.Juni
bis 2.0Oktober 2011 bringt wie iiblich
Dampfzugfahrten an den Betriebsta-
gen Freitag bis Sonntag. Den téglichen
Zugbetrieb zwischen Realp und Ober-
wald bietet die DFB vom 11.Juli bis 21.
August 2011 an. Die zwischen Oberwald
und Gletsch pendelnden Ausflugsziige
werden an Samstagen und Sonntagen
vom 2.Juli bis 11. September 2011 ver-
kehren. Die Zusammenarbeit mit den
Partnerbahnen RhB und MGB ermog-
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licht erneut die Kombination mit den
beliebten Luxusreisen in den Salon-
wagen des zwischen St.Moritz und
Zermatt verkehrenden Alpine Classic
Glacier Express. Erste umsteigefreie
Erlebnisfahrten tiber Oberalp und Fur-
ka will man im Sommer 2011 mit dem
Swiss Alps Classic Express realisie-
ren. Seine aus konventionellen Perso-
nenwagen 1. und 2.Klasse bestehende
Zugskomposition soll wie anno 1980
zwischen dem Engadin und dem Mat-
terhorndorf durchlaufen und auf der
Furka-Bergstrecke von der Diesellok
HGm 4/4 der MGBahn an die Haken ge-
nommen werden.

Mehr Infos zum liickenlosen Dampf-
vergniigen finden Sie unter:
www.dfb.ch

FURKA BERGSTRECKE

DFE & 2204
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ganz links:
Altbundesrat

Adolf Ogi, der das
Konzessionsgesuch
fiir den Betrieb der
DFB seinerzeit in Bern
in Empfang nahm,
durfte den letzten
Streckenabschnitt
feierlich erdffnen.

Das Personal der DFB
freut sich nicht nur
an Alphornklingen
sondern auch am
neuen, liickenlosen
Dampfvergniigen.

Fotos Fredy Pfister

Dampfextrazug
beim neuen
Ubergang
Oberalpstrasse
in Oberwald.

Lokfiihrer Horath
bedugt gebannt
das Festgeschehen

Fotos Peter Pfeiffer
und Fredy Pfister
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100 Jahre Berninalinie in 365 Tagen

Vier Events in vier Jahreszeiten
und perfekte Inszenierungen

Statt eines einmaligen Festes feierte die
RhB ihre Berninalinie mit allen Mitar-
beitenden, ihren Gisten und Partnern
entlang der Strecke 365 Tage lang - in
allen vier Jahreszeiten, mit vier Events,
die symbolisch stehen fiir die Leistun-
gen der RhB als Tourismusmotor und
Triger des offentlichen Verkehrs dies-
und jenseits der Wetter-, Kultur- und
Sprachgrenze.

Winterevent in St. Moritz

Der Winterevent war der mediale Auf-
takt ins Jubildumsjahr. Am Samstag,
16.Januar 2010 wurde das Jubildumsjahr
in St. Moritz feierlich eréffnet. 60 Me-
dienschaffende und tiiber 70 geladene
Giste aus Italien, Deutschland und der
Schweiz nahmen am gelungenen Event
bei schénstem Wetter teil. Héhepunkte
der Festivititen waren die Eréffnung
der Unesco-Welterbe-Ausstellung im
Bahnhof St.Moritz, die Einweihung
der Porta Bernina im Bahnhofbereich,
wo die historische Dampfschnee-
schleuder «Xrotd 9213», gefolgt von 22
Schneeminnern im offenen Aussichts-
wagen eine Schneewand durchbrach,
sowie die Er6ffnung einer Ausstellung
im RhB Schneedom bei der Talstation
Bernina Diavolezza. Dieser Schneedom
bestand aus zwei riesigen, miteinander
verbundenen Iglus, erbaut aus 3000 m3
Schnee und Eis.

Friihlingsevent in Tirano

Am Wochenende vom 8.[9.Mai 2010
fand die Fortsetzung der 100-Jahr-Feier
der Berninalinie im Rahmen eines gros-
sen Bahnhof- und Stadtfestes am ande-
ren Ende der Berninalinie, in Tirano,
statt. Unter grosser Beteiligung der Be-
volkerung und Vertretungen aus Italien
und der Schweiz wurde an die gross-
artige Entstehung dieser Gebirgsbahn
gedacht, aber auch an deren Entwick-
lung und heutigen wirtschaftlichen
und touristischen Bedeutung. Bei herr-
lichem Frithsommerwetter genossen
die rund 100000 Besucherinnen und
Besucher ein attraktives und mit viel
stidlindischem Charme angehauchtes
Fest in Tirano.
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Wer GroBes bewegt, ... HOHENEGGER
& BROGGI

liest GARTENBAHNprofi

Mit Dampflokfiihrer-
Figuren im MaBstab 1:22,5 nach authentischen Personalen. In
Metall gegossen, von Hand liebevoll bemalt. Exklusiv erhéltlich
in der Leser-Edition des GARTENBAHN - dem fithrenden
unabhangigen Magazin Europas fiir GroB- und Gartenbahnen.
Die kleine Welt der groBen MaBstabe.

e
-

Toni und Willi, zwei ,Dampfeler” bei der
Rhatischen Bahn. Jetzt als Metallfiguren fir
die Gartenbahn in 1:22,5. Héhe: ca. 80 mm.
Exklusiv bei www.gartenbahnprofi.de

‘ i
Da ist viel RhB drin!
Expromo Verlag Birgitt:GiIB;t e Postfach 29 01 -68

D- 47261 Duisburg e Telefon 0049. 203. 712 74 71
verlag@gilbert-medien.de  www.gartenbahnprofi.de

Das kleine, aber feine Spezialitdtengeschaft
mit der besonderen Auswahl, dem fachkundigen Service
und den fairen Preisen.

Marklin, Roco, Bemo, Hag ....
otatos e Seetze Vo bei uns finden Sie ein umfassendes
n \weizer Vorpii
HE-011  Saurer Alpenwagen lla  SFr. 114- Angebot, auch flir den Anlagenbau.

HB-051 Postautoanhdnger einachsig SFr. 39..-
Gesamt-Prospekt gratis

L1}
Dazu fiihren wir das Gesamtsortiment von Bemo, D+R, Peco und viel Zubehor. SC h I a fe r w‘l +Hﬂlh¥
Kormplatz Chur

PR-Modellbau CH-7235 Fideris
Tel: 081 330 52 52 Fax: 081 330 52 51
EMail: info@prmodellbau.ch http://www.prmodellbau.ch

’—\//\/L
schutzfilisur
\\

FPRIC 2DELL Ba

- 100 jahre

Schutz Filisur | Alpin Gartencenter
7477 Filisur | Tel. 081 410 40 70
E-Mail: gartencenter@schutzfilisur.ch
www.schutzfilisur.ch

Schutz Filisur | Gartenbau Sportplatzbau
7477 Filisur | Tel. 081 410 40 90
E-Mail: gartenbau@schutzfilisur.ch

Die Gartner Graubiindens. www.schutzfilisur.ch
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Sommerevent im Puschlav

Vom 18. bis zum 20. Juni 2010 fand das
Hauptfest zum runden Geburtstag
der «Fest- und Jubiliumsbahn» im
Puschlav sowie auf dem Ospizio Berni-
na statt. Am Freitagabend fiel in fei-
erlichem Rahmen unter Anwesenheit
von Bundesprisidentin Doris Leuthard
der Startschuss. Am Samstag und
Sonntag waren die Tore schliesslich
auch fiir das Publikum geéffnet. Trotz
durchzogenem Wetter wurden gegen
15000 Besucherinnen und Besucher auf
den verschiedenen Festplitzen gezihlt.
Das Depot Poschiavo mit Modellbahn-
schau, Loksimulator, Kino, Verkaufs-
stinden und einer Rollmaterialausstel-
lung zog viele Bahnbegeisterte an. Gute
Stimmung herrschte auch am Sams-
tagabend in der Festarena Kreisviadukt
Brusio. Das Publikum erschien zahl-
reich und als Highlight sahen die Gaste
eine einmalige Zug- und Lokparade mit
Fahrzeugen aller Generationen.

EINE «NACHLESE»

Herbstevent in Pontresina

Der Herbstevent war das Schlussfeu-
erwerk der Feiern. Rund 8ooo Besu-
cherinnen und Besucher genossen am
Wochenende vom 18.[19. September
2010 in Pontresina und entlang der
Berninalinie zahlreiche Attraktionen
und liessen sich auch nicht vom Dau-
erregen am Samstagnachmittag die
gute Laune nehmen. Nach dem stim-
mungsvollen offiziellen Auftakt am
Samstag mit Bundesritin Eveline Wid-
mer-Schlumpf sowie Exponenten aus
Politik, Wirtschaft und Tourismus war
das Volksfest richtig lanciert. Und alle
Besucher kamen auf ihre Rechnung:

Der Eisenbahnfreund bewunderte zahl-
reiche ausgestellte Fahrzeuge - von his-
torischen Rarititen bis hin zum moder-
nenZweispannungstriebzug «Allegra».
Der Modellbahnfreund staunte iiber
vier perfekt gestalteten Bernina-Model-
lanlagen und iiber die hervorragenden
Arbeiten der Jugendarbeitsgruppe
«Modellbahnfreunde Malans». Buch-
stablich in seinem Element war am
Sonntag Meteorologe Thomas Bucheli
auf dem hochsten Punkt der Berninali-
nie, auf Ospizio Bernina. Nach Regen-
schauer und Schneefall am Samstag
zeigte sich das Berninagebiet von sei-
ner sonnigsten Seite - Thomas Bucheli
konnte dem zahlreich aufmarschierten
Publikum auf 2253m .M. mit span-
nenden Vortrigen an realen Beispielen
die ganze Wetterpalette erkliren.

Wer noch nicht genug von der Berninabahn und ihrer Geschichte hat
oder wer die Feierlichkeiten 2010 verpasst hat, kann im

Talmuseum von Poschiavo
die kleine, aber feine

Ausstellung «100 Jahre Berninabahn»

von Juni-Oktober 201, jeweils Dienstag-Freitag von 14-17 Uhr, besuchen.
Mit Originalexponaten und vielen Erlduterungen.
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Damit Bahnfahren
Spass macht.

Stadler Rail Group
Ernst-Stadler-Strasse |
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