2016

ulturbahn

graub_/nden



e

~Zwcw= Rhiitische Bahn

Bitte einsteigen und profitieren:
Die RhB-Kredit- und Prepaidkarte!

Mehr als ein Zahlungsmittel:
Die RhB-Karte ist elektronisches
Portemonnaie, Zugangsticket und
Spendenkarte in einem.

lhre Vorteile:

= Einmal pro Jahr wird Ihnen 1 %
lhres Jahresumsatzes in Form eines
RhB-Railbons gutgeschrieben.

= Zusétzlich schenkt Ihnen die RhB im
ersten Jahr einen Railbon im Wert
von CHF 10, den Sie zusammen mit
dem Jahresumsatz-Railbon erhalten.

= Umfangreiche RhB und Cornércard
Leistungen inklusive.

= Kontaktlos-Funktion fUr schnelles
Bezahlen von Kleinbetragen.

Gemeinsames Engagement:

= CHF 30 des ersten Jahresbeitrags
der Kreditkarte erhalt der Verband
historic RhB.

= 0,2 % aller getéatigten Einkaufe
werden von Cornércard als Spende
an historic RhB Uberwiesen — ohne
Mehrkosten fir Sie.

Jetzt bestellen und profitieren:

Den Kartenantrag und weitere
Informationen zur Karte finden Sie unter
rhb.ch/cornercard oder historic-rhb.ch

cornercard
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Der Albula-Bahn-Club (ABC) besteht seit mehr als 25 Jahren
und wird von liber 200 Mitgliedern aus dem In- und Ausland
getragen. Im Ortsmuseum Bergiin hat der ABC eine Modell-
Unterdorf 203 anlage des RhB-Streckenabschnitts Bergiin—Preda erstellt.

- Der ABC ist zudem stolzer Besitzer der Krokodillokomotive
| 7482 Bergiin/Bravuogn N N
| Ge 6/6 | 407 von 1922, die als Leihgabe vor dem Bahnmuse-

www.albula-bahn-club.ch um Albula in Bergiin einen wiirdigen Platz gefunden hat.

Albula-Bahn-Club Bergiin

Der Club 1889 — «Wir erhalten historische Fahrzeuge
der Rhatischen Bahn» — wird von iiber 500 Mitgliedern
getragen, die mit Handwerk, Fachwissen, Ideen und
Geld historische Fahrzeuge der RhB erhalten und wenn
moglich restaurieren.

Drei Arbeitsgruppen in Chur, Poschiavo und Samedan
arbeiten erfolgreich an verschiedenen, anspruchsvollen
Projekten.

Club 1889
Postfach 284
7503 Samedan

www.club1889.com
info@club1889.com

52-53

Im Dezember 1996 wurde der Verein Pro Salonwagen RhB
gegriindet. Ziel war es, die aus der Belle Epoque
stammenden historisch wertvollen Salonwagen

AS 1141-1144 der RhB zu erhalten. Nach erfolgter
Restaurierung 1999 haben die Initianten dank einer neuen
Sammelaktion den Pullman-Zug 2010 mit einem eleganten,
stilvollen Piano-Bar-Wagen erganzt.

Pro Salonwagen RhB
Postfach 662
CH-7002 Chur

www.verein-pro-salonwagen.ch
info@verein-pro-salonwagen.ch

=00 54-55
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Freunde der
Schmalspurbahnen

Die Freunde der Schmalspurbahnen griindeten

ihren Verein 1988. Sie pflegen und unterstiitzen den
Modellbau zum Thema RhB, vorzugsweise in der Spurweite
Hom. Sie vermitteln ihre Kenntnisse im Modellbau durch
Baukurse, durch intensiven Erfahrungsaustausch,

durch die Teilnahme an Modultreffen im In- und Ausland
und durch zahlreiche Exkursionen.

Freunde der Schmalspurbahnen
CH-7430 Thusis

www.schmalspur.ch
info@schmalspur.ch

Der Verein Dampffreunde der Rhitischen Bahn engagiert
sich fiir die historischen Fahrzeuge der RhB.

Die erwirtschafteten Gewinne aus den Nostalgiefahrten
sind bereits in zahlreiche Projekte von historic RhB
eingeflossen. Seit 2004 betreibt der Verein den Bahnhof
Bonaduz und bietet den Kunden nebst vielfaltigem Billett-
angebot auch spezielle Angbote im Bereich
Nostalgiereisen an.

Verein Dampffreunde

der Rhétischen Bahn

Bahnstrasse 1

CH-7402 Bonaduz
www.dampfvereinrhb.ch
kundendienst@dampfvereinrhb.ch

el

Zigenlandwasser Die Interessegemeinschaft Ziigen/Landwasser unterstiitzt
den Wander- und Erlebnistourismus in der wild-

romantischen Ziigenschlucht unter Einbezug der bautech-

Interessengemeinschaft nisch interessanten Bahnlinie Davos—Filisur und dem
Ziigen/Landwasser imposanten Wiesenerviadukt. Die IGZL vermittelt Fiihrungen
Obergasse 42 zu den Briickenbauwerken und fordert Erlebnis- und

CH-7494 Wiesen
www.igzl.ch
info@igzl.ch

Nostalgieziige. Die ereignisreiche Baugeschichte der
Bahnstrecke wird aufgearbeitet und der Offentlichkeit
zugdnglich gemacht.

Die Btindner Kulturbahn ist ein unabhédngiges Magazin, wel-
ches von historic RhB jahrlich herausgegeben wird. historic RhB
wurde 2003 als Dachverband gegriindet, um die Anliegen und
Interessen der sechs nebenan aufgefiihrten Vereine zu koordi-
nieren und zu vertreten.

Bis zur Heftmitte werden Artikel mit aktuellem oder histori-
schem Bezug zur ratischen Kulturbahn prasentiert, mit beson-
derem Augenmerk auf die Bildauswahl. Den Ubergang zum
Vereinsteil bildet die Jahresagenda in der Heftmitte mit einem
umfassenden Uberblick der geplanten Anl3sse und Erlebnis-
fahrten mit historischem Rollmaterial.

Dank unseren Inserenten kann das Magazin weit und gratis
gestreut werden und erreicht ein grosses RhB-Reisepublikum.

Kulturbahn
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Geni Rohner, info@historic-rhb.ch

Layout & Bildbearbeitung
Raphael Schreiner, W&S Agentur fiir Werbung GmbH
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historic RhB
Postfach 662
CH-7002 Chur
www.historic-rhb.ch
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Auflage

30 000 Exemplare

Liegt in RhB-Ziigen und an den RhB-Bahnhdofen auf.
Erscheint einmal jahrlich anfangs Jahr

Belichtung, Druck und Ausriistung
Sudostschweiz Print AG, Chur

Bezug

Zusatzliche Exemplare konnen fiir CHF 10.—/10.— Euro im
Kuvert bei historic RhB, Postfach 662, CH-7002 Chur, bezogen
werden.

Titelbild
Tibert Keller; Dampflok «Heidi» beim Brail-Tunnel |

Bahnmuseum Albula Bergiin

Die Stiftung Bahnmuseum Albula ist fiir die Sammlung von
erhaltenswertem und historischem Bahnmaterial und dessen
Zuginglichmachung fiir die Offentlichkeit verantwortlich.

2011/2012 wurde das ehemalige Zeughaus beim Bahnhof Ber-
glin zum Museum umgebaut. Fiir den Unterhalt der Sammlung
und den Betrieb des Museums hat die Stiftung die Bahnmuse-
um Albula AG gegriindet. Das Museum ist auf drei Stockwerken
angelegt. Besucher wandern durch Taler und Tunnel, erfahren
Wissenswertes zu den Pioniertaten rund um den Bau der Al-
bulalinie oder héren den Erzahlungen der ersten RhB-Konduk-
teurin zu. Anhand multimedial inszenierter Raume, originaler
Exponate und einer der letzten «Krokodil»-Lokomotiven wer-
den historische und aktuelle Aspekte der spektakularsten aller
Schweizer Bahnstrecken eindriicklich erlebbar gemacht.

Bahnmuseum Albula AG
Plazi 2A
7482 Bergiin / BravuognSchweiz

www.bahnmuseum-albula.ch
info@bahnmuseum-albula.ch

graubynden



Nachhaltig mobil mit Bus+Bahn:

Bundner

Generalabonnement (BUGA)

I_Il! Amt fiir Energie und Verkehr
= | Kanton Graubiinden
Abteilung offentlicher Verkehr
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RhB — ein unvollendetes Meisterwerk?

Als Mitte des 19. Jahrhunderts der erste
Dampfzug Chur erreicht, herrscht in ganz
Graubiinden eine gewaltige Bahneuphorie.
In fast allen Talschaften versuchen einhei-
mische und auswirtige Persénlichkeiten
und Spekulanten, ihre Bahnprojekte zu rea-
lisieren. Ein Tohuwabohu im «Land der 150
Tiler». Viele Visionen scheitern schlussend-
lich an der Finanzierung. Der Ausbruch des
ersten Weltkrieges bedeutet den Todesstoss
aller laufenden Bahnprojekte. Spannende
Beitrige verschiedener Autoren illustrieren
die damalige hektische Bahn-Pionierzeit.

6-17

SBB-Veto stellt RhB neben die Schienen

Die Vorbereitungen fiir eine direkte Bahn-
verbindung von Landquart ins Fiirstentum
Liechtenstein sind weit fortgeschritten. Im
damaligen armen Fiirstentum freut man
sich iiber die geplante Schienenverbin-
dung. Die RhB erhofft sich einen spiteren
direkten Anschluss an die Arlbergbahn in
Feldkirch. Die SBB stellen sich jedoch quer
' 5 und bringen fadenscheinige Argumente
- .~ gegenden Bau einer Schmalspurbahn.

o s
: J —LIERN e T 20-23

Die RhB-Grossmotorlok 205 von 1913

Nach einer Odyssee durch die Schweiz kehrt
die Lok Ge 2/4 Nr. 205 zuriick nach Grau-
biinden. Die 300 PS starke «Lok 205» gehért
zu den ersten Elektrolokomotiven der RhB,
die im Hinblick auf die neue Engadinerlinie
1913 angeschafft wird. Zur damaligen Zeit
werden Hochspannungseinrichtungen der
Pionierphase zugeordnet. Die beiden Pri-
vatbahnen BLS und RhB gehen das Wagnis
ein und sammeln die ersten Erfahrungen,
wihrend die SBB noch lange Zeit ihre Ziige
mit Dampf betreiben.

26-29

20-jahriges Jubilaum fiir den «Club 1889»

Als Mitte der 1990er-Jahre die RhB den
dltesten Personenwagen - den «C 2012» -
verschrotten will, regt sich in den Reihen
zahlreicher Bahnfans grosser Widerstand.
Engadiner Eisenbahnfreunde griinden den
«Club 1889», um das rollende historische
Kulturerbe der RhB zu erhalten. Das Resul-
tat einer bewegten Vereinsgeschichte mit
vielen Hochs und Tiefs befindet sich in der
Heftmitte. Rechtzeitig zum Jubildumsfest
absolviert die restaurierte Dampflok
«Heidi» ihre zweite Jungfernfahrt!

41-51
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5 Editorial des Prasidenten

6 Die Rhatische Bahn -
ein unvollendetes Meisterwerk?

18 Als im Engadin die Bahnen klettern lernten
20 Die Verbindung ins Fiirstentum Liechtenstein

26 Die «Lok 205»

29 Neue Einstellhalle in Samedan

33 Agenda der «Biindner Kulturbahn»

UNESCO Welterbetage in Graubiinden

Auffrischung fiir die Krokodillok

Kiichenwagen in Bergiin

Der Club 1889 hat Grund zum Feiern
Die zweite «Jungfernfahrt der Heidi»
Schulterzucken in der Biindner Endlosschleife

«Salonwagen» aus der Anfangszeit

LTS
e
Freunde der
chmalspurbahner

Eisenbahnen in drei Spurweiten

56 «Die Eisenbahn besteht zu 95 % aus Mensch
und zu 5 % aus Eisen»

ziigen-landwasser

Ohne Wasser — kein Dampf

Luxurios durch die Ziigenschlucht
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www.rhb.ch/bahnerlebnisse

Dampf-

Nostalgiefah

Ein Stlick Bahngeschichte

Dampffahrten

Mit Schall und Rauch durch
Graubiinden

Es zischt und dampft: Die Dampfloko-
motiven der RhB fahren mit der Kraft
von Feuer und Wasser.

Rhdtia Pullman Express
Erlebnisreiche Fahrt fiir Geniesser
und Romantiker

Reisen Sie in den stilecht restaurierten
Alpine Classic Pullmanwagen aus den
30er-Jahren nostalgisch von Davos
nach St.Moritz - oder umgekehrt.

Swiss Alps Classic Express
Erlebniszug durch die Alpen

Erleben Sie eine der spektakuldrsten
Zugfahrten Europas. Von Zermatt iiber
die Furka-Bergstrecke, den Oberalp-
pass und die Albulastrecke bis nach
St. Moritz.

Dampfschneeschleuderfahrt

Das Bernina-Ungeheuer
Schneerdumung aufderhdchsten Bahn-
Transversale der Alpen hautnah mit-
erleben.

Glacier Pullman Express
Einfach luxurios

Wadhrend zwei Tagen reisen Sie in den
stilecht restaurierten Alpine Classic
Pullmanwagen von St.Moritz nach
Zermatt — oder umgekehrt.

Bernina Pullman Express
Tagesfahrt iiber die Berninalinie

Tagesfahrt im luxuridsen Salonwagen
liber die Berninalinie von St. Moritz
nach Tirano und zuriick.

3-Tagesfahrt
«Krokodile auf grosser Fahrt»
Unterwegs wahrend 3 Tagen mit SBB-
Krokodil, RhB-Krokodilen, Bernina-
Krokodil und sogar Krokodile im Dop-
pelpack. Eine Reise der Extraklasse!

-

Bernina Nostalgie Express
Eine Zugfahrt der Extraklasse

Ein Erlebnis der Extraklasse: im nos-
talgischen Zug iiber den Berninapass,
mit luxuriosen Salonwagen und offe-
nen Panoramawagen.

Beratung/Reservierung/Verkauf

Bei allen Fahrten ist die Anzahl Pldtze
beschrankt. Es werden keine Platz-
nummern vergeben. Sichern Sie sich
lhren Sitzplatz friihzeitig bei:

- allen bedienten Bahnhdfen
der Rhadtischen Bahn

- beim Railservice
Tel +41 81 288 65 65

- beim Verein Dampffreunde
der Rhatischen Bahn
Tel +41 79 610 46 72
www.dampfvereinrhb.ch

www.rhb.ch/bahnerlebnisse



Aufwarts, vorwarts!

Die Inschrift «Aufwirts, vorwirts» beim Haupteingang des Direktionsgebiudes
der Rhitischen Bahn ist unter anderem auch unseren Biindner Bahnpionieren ge-
widmet. Nur Dank den unentwegten Visiondren Willem Jan Holsboer, Carl Wetzel,
Friedrich Hennings und Achilles Schucan - es gibe noch einige mehr zu erwihnen
- besitzt Graubiinden ein Bahnnetz, das die zahlreichen Talschaften so harmonisch
miteinander verbindet. Diese Pioniere setzen Ende des vorletzten Jahrhunderts
ihre Visionen um und realisieren innerhalb eines Vierteljahrhunderts das einzig-
artige Streckennetz der RhB.

Mit dem Ausbruch des ersten Weltkrieges 1914 findet die Bahneuphorie in Grau-
biinden ihr abruptes und fatales Ende. Ohne dieses kriegerische Intermezzo wire
das ritische Bahnnetz heute eine internationale Transitbahn und wiirde wohl ganz
andere Dimensionen aufweisen. Im Schwerpunkt der diesjihrigen Ausgabe «Die
Biindner Kulturbahn» prisentieren verschiedene Autoren einige nicht verwirk-
lichte Eisenbahnprojekte, die den Kriegswirren zum Opfer gefallen sind.

An der letzten Delegiertenversammlung {ibernahm ich von Sina Stiffler das Prisi-
dium des Dachverbandes «historic RhB». Uber 1300 Mitglieder sind in sechs Verei-
nen und einer Stiftung organisiert, um das kulturelle Erbe der RhB zu erhalten. Als
Neuling bin ich vom Engagement der Mitglieder sehr beeindruckt. In unzihligen
Fronstunden werden in Samedan, Poschiavo, Bergiin, Bonaduz und Chur die ver-
schiedensten Projekte mit viel Herzblut angepackt. Natiirlich werde auch ich mein
Bestes geben, um nicht allzu sehr abzufallen. Dies diirfte zwar schwierig werden, da
ich als Jurist nicht gerade tiber das erforderliche technische Wissen verfiige. Als offe-
ner Mensch entdecke ich eine fiir mich véllig neue «Bahnwelt». Fast tiglich beschaf-
tige ich mich mit interessanten Aufgaben der «historischen RhB», die mir sehr viel
Freude bereiten. Drei Projekte mochte ich an dieser Stelle besonders hervorheben:

Die Realisierung der olgefeuerten Dampflok «Heidi» steht vor ihrem Abschluss.
Wihrend der 10-jihrigen Restaurierungsphase durch Mitglieder des Club 1889
und externe Spezialisten mussten zahlreiche Hiirden genommen werden. Im
Dezember 2015 erfolgte die Kollaudation durch das Bundesamt fiir Verkehr. Als
Novum wird somit ab dem Friihling erstmals eine Dampflok mit Olfeuerung auf
dem ritischen Schienennetz verkehren.

Der Bau einer Einstellhalle in Samedan wird dieses Jahr in Angriff genommen.
Ein lang gehegter Wunsch geht fiir uns in Etfiillung. Endlich konnen die restau-
rierten historischen Fahrzeuge vor der Witterung geschiitzt eingestellt werden.

Mit der Lok Ge 2/4 Nt. 205 aus dem Jahre 1913 kehrt eine Pionierlok der Elektro-
technik in ihre alte Heimat zuriick. Nach der Restaurierung wird die «Lok 205»
einen wiirdigen Platz vor dem Bahnmuseum Albula in Bergiin erhalten.

Auf ein besonderes Jubilium mochte
ich noch hinweisen: Der «Club 1889»
feiert dieses Jahr das 20-jdhrige Beste-
hen! Unzihlige Fronstunden werden
von zahlreichen Enthusiasten aufge-
wendet, um das rollende kulturelle
Erbe der RhB zu erhalten. In der Heft-
mitte sind die 13 realisierten Objekte
aufgefithrt. Ein grosses Dankeschén
allen Machern, Sponsoren und Ver-
einsmitgliedern fir die geleisteten
Arbeiten!

Auf die zahlreichen Bahnfreunde aus
dem In- und Ausland wartet auch
dieses Jahr wiederum eine bunte Pa-
lette an abwechslungsreichen Erleb-
nisfahrten durch unseren schénen
Kanton. Ich freue mich, den einen
oder anderen Gast einmal personlich
an Bord unserer historischen Ziige zu
begriissen.

//m,-/ﬂf:%;m/?

Claudio Lardi
Prisident historic RhB

Die Biindner Kulturbahn | 5



Staatsarchiv
Chur

Die Rhatische Bahn -

ein unvollendetes Meisterwerk ?

......... VON GENTRONMIET ettt
Die Bahneuphorie, die Mitte des 19. Jahrhunderts die ganze Schweiz erfasst, erreicht
Graubiinden spatestens mit der Ankunft des ersten Dampfzuges in Chur im Mai 1858.
Das neue Eisenbahnzeitalter entfacht im «Land der 150 Taler» Hoffnungen fiir den Wei-
terbestand als Transitland in den Siiden. In den folgenden fiinf Jahrzehnten entwerfen
einheimische und auswartige Ingenieure, Politiker, Personlichkeiten und auch Speku-
lanten unzéhlige Bahnprojekte. Eine Vielzahl an verriickten Ideen bringt es nicht liber
den Projektstatus hinaus. Andere Projekte scheitern an der fehlenden Finanzierung. In
den verschiedenen Talschaften entbrennt ein Streit um die Streckenfiihrung. Schlussend-
lich gelingt es dem Holldnder Willem Jan Holsboer, 1889 die erste Etappe seiner «Scalet-
tabahn» von Landquart nach Davos zu realisieren. Innert 25 Jahren entsteht das heutige
Streckennetz der Rhitischen Bahn. Der Erste Weltkrieg bringt im ganzen Land fundamen-
tale Veranderungen und stoppt simtliche Bahnprojekte. Trotz spateren mehrmaligen
Anliufen werden die einstmals geplanten Verbindungen nach Osterreich und Italien
leider nicht mehr realisiert.

..............................................................................

Stimmungsbild vom
Bahnhof Chur anfangs des
20. Jahrhunderts.
Endstation fiir den
eingefahrenen Dampfzug
auf Gleis 1. Im Hintergrund
die iiberdachte Perron-
halle, die im schneereichen
Winter 1924 wegen der
Last einstiirzte.

Sammlung Renato Mengotti

Der dynamische Siegeszug und die ra-
sche Verbreitung der Eisenbahnen auf
dem europidischen Kontinent Mitte
des vorletzten Jahrhunderts wird auch
in der ganzen Schweiz mit Freude zur
Kenntnis genommen. Als 1858 der erste
Schienenstrang Chur erreicht, herrscht
im Biindnerland eine noch nie dagewe-
sene Aufbruchstimmung. Graubiin-
dens Metropole ist fortan ans schwei-
zerische Eisenbahnnetz angeschlossen.
Dabei ist Chur, nach Vision einiger ein-
heimischer Ingenieure und Initianten
der «Vereinigten Schweizer Bahnen»
(VBS), lediglich eine Zwischenstation
auf dem Weg durch die Alpen. In naher




Zukunft sollen bald Dampfziige der
»Ostalpen-Bahn“ von Chur durch den
Lukmanier- oder Spliigentunnel in den
Siiden donnern! Das neue Eisenbahn-
zeitalter schiirt in ganz Rétien grosse
Erwartungen fiir eine sichere Zukunft
und gleichzeitig auch die Hoffnung um
den Erhalt der jahrhundertlangen Tra-
dition als Pass- und Transitland.

Unentwegte Ingenieure, Persénlich-
keiten und Industrielle entwickeln
unzihlige Projekte und Studien fiir
neue schienengebundene Verbindun-
gen durch die Alpen bzw. Graubiin-
den. Eine Fiille an Visionen, Dutzende
von Projekten sind verriickt und im
wahrsten Sinn des Wortes bahnsinnig
und daher realisationsuntauglich. Vie-
le dieser plotzlichen Erleuchtungen
prigen den damaligen Zeitgeist, die
Inspirationen entspringen aber auch
spekulativen Absichten mit verlocken-
den Aussichten auf hohe Gewinne und
satte Dividenden.

Die Folge sind hitzige Diskussionen in
den Talschaften um die Linienfithrung
und die Finanzierung. Als «Spekulan-
ten» und «Kapitalisten» werden die
Initianten betitelt, denn die Bahneu-
phorie ist auch ein Machtkampf um
Interessen. Schlussendlich obsiegt der
unerschiitterliche Glaube an den tech-
nischen Fortschritt iiber alle Mahner
und Kritiker.

Mit der Inbetriebnahme der ers-
ten biindnerischen Bahnlinie von
Landquart nach Klosters 1889 folgt der
touristische und wirtschaftliche Auf-
schwung in Graubiinden. Nach und
nach entsteht innerhalb von knapp
drei Jahrzehnten ein imposantes alpi-
nes Meterspurnetz.

Was in dieser relativ kurzen Zeitspanne
realisiert wird, verdient heute héchs-
te Bewunderung. Die Rhitische Bahn
bringt neue, ungeahnte Verdienstmdg-
lichkeiten und Prosperitit in die Biind-
ner Bergtiler.

Mit dem Ausbruch des ersten Welt-
kriegs 1914 folgt das abrupte Ende des
eben aufblithenden Tourismus in Grau-
biinden. In Europa folgen staatspoli-
tische Umwilzungen und das ganze
wirtschaftliche Leben auf dem Kon-
tinent wird wihrend Jahren gelihmt.
Der Bahn-Boom gerit ins Stottern. Die
Kriegswirren und die folgende Welt-
wirtschaftskrise der 30er-Jahre haben
auch im Biindnerland fatale Folgen; sie

L |
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versetzen allen laufenden «RhB-Eisen-
bahnprojekten» den Todesstoss.

Das heutige Biindner Schienennetz
wiirde wohl andere Ausmasse aufwei-
sen. Die durch die Pioniere anvisierten
«Auslandanschliisse» nach Italien und
Osterreich wiren realisiert; interna-
tionale Transitlinien auf Meterspur
durchqueren den Alpenraum. So ge-
sehen stehen wir heute vor einem un-
vollendeten Meisterwerk! Im Schwer-
punkt unserer diesjihrigen Ausgabe
beleuchten wir einige nicht realisierte
Bauvorhaben, die mit der spannenden
Planungs- und Baugeschichte der RhB
in enger Beziehung stehen. Dazu wer-
fen wir auch einen Blick in die dazu
passende  Sachliteratur  «Visionire
Bahnprojekte» von Heinz Schild sowie
«Bahnvisionen im Engadin» des Auto-
renteams Marco Jehli, Heini Hofmann,
Ernst Huber und Jon Duri Gross. Span-
nende und fachlich fundierte Artikel
illustrieren die damalige hektische
Pionierzeit im Land der 150 Tiler.

Stolz prasentiert
sich die Mann-
schaft des Dampf-
zuges der dama-
ligen «Vereinigten
Schweizer Bahnen»
am Bahnhof Chur.
Urspriinglich ist
Chur lediglich als
Zwischenstation
einer zukiinftigen
«Ostalpen-Bahn»
in den Siiden

! geplant. Doch dazu

ist es leider nie
gekommen.
Foto: AS-Verlag Ziirich

Blick auf den Bahnhof
und die Stadt Chur
anfangs des

20. Jahrhunderts.

Das markante
Geb&dude am Bahn-
hofplatz — das Hotel
Steinbock — fallt Mitte
der 1960er-Jahren
einem Neubau zum
Opfer. Inzwischen ist
auch der «Globus»
ausgezogen und die
dritte Uberbauung
wird demnéchst in
Angriff genommen.

Sammlung Renato
Mengotti
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Scalettabahn
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Beim Spatenstich in der Klus im Sommer 1888
zum Bau der «Schmalspurbahn Landquart — Da-
vos» ahnt niemand der anwesenden Politpro-
minenz, dass diese Bahnlinie durchs Prattigau
lediglich die erste Sektion einer zukiinftigen
«Scalettabahn» sein wiirde. Der Holldnder
Willem Jan Holsboer, Griinder der Bahngesell-
schaft, behilt seine Vision einer durchgehenden
internationalen Transitlinie von Landquart

— Davos — Samedan — Maloja — Chiavenna
bewusst unter dem Deckel, um nicht das ganze
Projekt zu gefdhrden. Das Biindner Volk macht
ihm jedoch einen Strich durch die Rechnung
und erteilt dem «Scalettabahn-Projekt» in einer
Volksabstimmung eine deutliche Abfuhr.

e e e e s e e e s s s s e s s s e 0 s s 00 s s s e s s s 0 s o

Noch bevor die erste Strecke
Landquart - Davos befahrbar ist,
sorgt der Griinder der damaligen
«Landquart - Davos Bahn», Willem
Jan Holsboer, im ganzen Kanton fiir
Aufruhr: Am 25. Januar 1889 reicht er
das Gesuch um die Konzession fiir die
Weiterfithrung der Bahnlinie von Da-
vos iiber den Scalettapass ins Engadin
ein. Mit dieser Streckenverlingerung
iiberrascht Holsboer die Gegner auf
dem linken Fuss. Wihrend der ganzen
Projektierungs- und Bauphase der ers-
ten Bahnlinie durchs Prittigau ist in
der Offentlichkeit nie iiber diese Ver-
langerung gesprochen worden! Zumal
mit dem gegebenen Namen der Bahn-

gesellschaft die Strecke «Landquart
- Davos» vorgegeben ist. Mit diesem
taktischen Vorgehen sichert Holsboer
die Realisierung der ersten Bahnstre-
cke durchs Prittigau. Eine Ausschrei-
bung der gesamten «Scalettabahn»
wire von Anfang an zum Scheitern
verurteilt gewesen.

Zwei Streckenvarianten ins Engadin

Das neue Bahnprojekt zeigt zwei
mogliche Streckenvarianten aus dem
Landwassertal auf: Von Davos durch
das Sertigtal und unter dem Scaletta-
Kithalphorn (Scheiteltunnel 8.100 km)

2 Streckenvarianten ins Engadin.
Archiv Gian Briingger

oder von Davos durch das Dischmatal
und unter dem Scalettapass (Scheitel-
tunnel 6.590 km) ins Val Susauna nach
Chapella. Die vom Davoser Ingenieur
Carl Wetzel projektierte zweite Sektion
iiber den Alpenkamm ins Engadin ist
ein sehr ambitidses Vorhaben. Trotz
allem erteilt der Bundesrat am 27. Juni
1889 die Konzession fiir den Abschnitt
Davos - Samedan; die Bedingung zur
Fiihrung eines Ganzjahresbetriebes ist
explizit erwidhnt. Die Konzession fiir
den dritten Sektor erwirbt Holsboer
von der Firma Zschokke am 10. Novem-
ber 1890.

Eine der ersten Streckenvarianten fiir die «Bergellerbahn»
Archiv RhB



Eindriickliche Fakten fiir eine
Gebirgsbahn

Das Gesamtprojekt der Scalettabahn
(Landquart - Davos - Samedan - Ch-
iavenna) sieht eine Lange von 155 Kilo-
metern vor, bedient 48 Stationen, hat
eine Maximalsteigung von 45 Promil-
le, 100 m Minimal-Radien und ist als
meterspurige Adhisionsbahn konzi-
piert. Die geplante Bahn fiihrt teilwei-
se durch unwirtliche Gegenden und
ihr Verkehrsschwerpunkt liegt zwi-
schen Héhen von 1500 - 1800 m iiber
Meer. Aus Fachkreisen wird die Rea-
lisierung eines solchen Projekts stark
angezweifelt; vor allem der noch uner-
probte Winterbetrieb im Hochgebirge
diirfte dem Betreiber noch einiges an
Kopfzerbrechen bereiten. Carl Wetzel
berichtet iiber die gemachten Erfah-
rungen in Amerika. Die Pacific-Bah-
nen betreiben seit Jahrzehnten Bahn-
strecken iiber hohe Gebirgsketten und
machen dieselben in einfachster Wei-
se dadurch betriebssicher, indem die
Bahn in unbewohnten, hochgelegenen
Gebirgsstrecken mittels Holzgallerien
schiitzt und sie somit von den Witte-
rungseinfliissen vollstindig unabhin-
gig macht.

Die Albula-Variante macht das Rennen
Die zahlreichen Fragen iiber die Rea-
lisierung der zweiten Sektion stehen
aber nicht lange im Raum. Am 24. No-
vember 1889 erteilt das Biindner Volk
dem «Scalettabahn-Projekt» eine deut-
liche Abfuhr zugunsten der «Central-
bahn» bzw. der heutigen Albulalinie
(70% der Wihler ziehen eine «Bahn
durch die Mitte des Kantons» vor).
Der Bau der Albulabahn ist zudem um
einiges giinstiger zu realisieren und
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mit zwei Spitzkehren in Casaccia und Rotticcio.

mit der Verbindung durch das Innere
des Kantons profitieren mehrere Re-
gionen von der neuen Linienfiithrung.
Knapp fiinf Jahre spiter (10. Juli 1904)
wird das «Jahrhundertwerk Albula-
bahn» in Betrieb genommen.

«3. Sektion der Scalettabahn» unter
Federfiihrung der RhB

Uber eine Fortsetzung der Bahnlinie in
St. Moritz Richtung Chiavenna - quasi
die 3. Sektion der «Scalettabahn» - wird
auch in der Chefetage der damals jun-
gen RhB ernsthaft nachgedacht. Achil-
les Schucan, der erste RhB-Direktor,
beschiftigt sich intensiv mit der mog-
lichen Alpentransversale in den Sii-
den. In seinen Unterlagen finden sich
Berechnungen und Fahrplanentwiirfe
fiir durchgehende Ziige von Chur - St.
Moritz - Chiavenna.

Je nach Zugsgattung hitte die Reise
6.5 bis 8 Stunden gedauert. Die vom
Albula-Komitee iibernommene Bergel-
lerbahn-Konzession gibt die RhB trotz
verlockenden Angeboten aus der Privat-
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wirtschaft nicht aus der Hand. Im Ge-
genteil, die RhB sichert sich in St. Mo-
ritz Bad bereits vorsorglich Terrain fiir
die Verwirklichung des Bahnprojekts.
Wihrend sich das Oberengadin fiir die
Fortsetzung der Bahnlinie sehr aufge-
schlossen und opferwillig zeigt, bleibt
das Bergell mehr als zuriickhaltend.

Die geniigsame, vorwiegend in Land-,
Alp- und Forstwirtschaft ihr karges
Auskommen findende Talschaft ist
keineswegs bereit, Boden, Rohmate-
rial und Wasserrechte an die Bahn-
gesellschaft abzutreten; geschweige
sich am Unternehmen finanziell zu
beteiligen. Trotz mehrmaliger Verldn-
gerungen der Konzession schwinden
die Hoffnungen auf Verwirklichung
der «3. Etappe St.-Moritz-Castasegnan.
Ein letzter Versuch wird 1930 unter-
nommen, wenigstens die Bahnlinie um
17 Kilometer bis nach Maloja zu verlin-
gern. Die Weltwirtschaftskrise und die
Zulassung der Automobile (1925) in
Graubiinden versetzen diesem Vorha-
ben den endgiiltigen Todesstoss.

Bahnhof St. Moritz
kurz nach der
Betriebsaufnahme
1904. Im Hinter-
grund St. Moritz
Bad, das durch ei-
nen 950 m langen
Tunnel erschlossen
werden sollte. Die
ersten Meter der
geplanten Verlan-
gerung sind hinter
dem Bahnhofs-
gebaude bereits
sichtbar!

Archiv RhB




Panorama-
blick von
Muottas

Muragl auf die
Oberengadiner
Seen.

Archiv AS-Verlag

Im fauchenden Dampfzug
durch die Engadiner Seenlandschaft

.........................................

Wir drehen das Rad der Zeit zuriick und
befinden uns anfangs des 20. Jahrhunderts.
Der Dampfzug aus Chur ist eben in St. Moritz
eingetroffen und setzt die Fahrt nach kurzem
Zwischenhalt fort. Die Reise fiithrt westwarts
entlang den Oberengadiner Seen und hinunter
ins wildromantische Bergell. Wahrend der Pa-
noramafahrt entdecken die Reisenden unzdh-
lige Sehenswiirdigkeiten entlang der Strecke!
Nach zwei Stunden wird das italienische Chia-
venna erreicht; Endstation der «Scalettabahn».

.........................................

Ein strahlender Sommertag erwartet

die Reisenden am Bahnhof St. Moritz.
Auf Gleis 1 steht der Dampfzug abfahr-
bereit Richtung Maloja - Chiavenna;
eine grandiose Reise durch das idylli-
sche Oberengandin und hinunter ins
abgeschiedene Val Bregalia steht bevor.
Eine erwartungsvolle illustre Reisege-
sellschaft befindet sich in den kleinen
gemiitlichen zweiachsigen Personen-
wagen (1. - 3. Klasse). Ein kurzer Pfiff
und schon setzt sich der Dampfzug
zischend und fauchend in Bewegung.
Gleich nach der Ausgangskurve des
Bahnhofs verschwindet der Zug fiir
kurze Zeit im 950 m langen St. Morit-
zer Tunnel, um einige Minuten spiter
am Bahnhof St. Moritz Bad weitere
Touristen an Bord zu nehmen. Und

schon wird der Kurort zuriickgelassen;
gemichlich zuckelt unser Zug entlang
den Gestaden des Lej da Champfer
westwirts Richtung Maloja. Im dun-
kelblauen See spiegelt sich der Piz Ro-
satsch. Die Reisenden geniessen die
grandiose Panoramafahrt und lassen
die bizarre Bergwelt des Oberengadins
an den Fenstern vorbeiziehen.

Silserset

In der weiten Hochebene bei Silvaplana
dominiert das Chasteé Crap de Sas die
Szenerie.

Fast kitschig schén prisentiert sich
nun der Silvaplanersee im gleissenden
Sonnenlicht. Inzwischen dominiert der
markante Piz Corvatsch die rechte Tal-
seite. In Suot l'ova iiberquert die Bahn-
linie den jungen Inn und erreicht nach
kurzer Fahrt das malerische Dorfchen
Sils. Hoch tiiber dem Dorf thront ma-
jestitisch das imposante Grandhotel
«Waldhaus».

Archiv RhB

Der Lej da Segl wird nun auf der rech-
ten Seeseite umfahren. Die Bahnlinie
fithrt durch bezaubernde Fichtenwil-
der und entlang dem lieblichen Seeufer
westwirts zur «Isola». Nur allzu gerne
wiirde man im vertrdumten Weiler ei-
nen kurzen Zwischenhalt einlegen. Die
Szenerie mit der kargen Berglandschaft



Das markante «Maloja Palace Hotel» dominiert
die Umgebung von Maloja. Der zukiinftige
Bahnhof wire unten rechts beim Chalet
gebaut worden.

Bundesarchiv Bern

ist traumhaft und beeindruckt auch
die zwei Dichter Hermann Hesse und
Friedrich Nietzsche, die oft im Engadin
in den Ferien weilen. In Kiirze erreicht
der Dampfzug den Kulminationspunkt
dieser Reise. Am Ende des lichtdurch-
fluteten Hochtals wird das wuchtige
«Maloja Palace Hotel» aus dem Jahre
1884 sichtbar. Der belgische Graf von
Renesse liess diesen Palast mit rund
200 Zimmern im Neurenaissance-Stil
errichten. Das gewaltige Bollwerk steht
am Ubergang des Engadins in den en-
gen Bergeller Talkessel.

Der Malojapass mit 1815 m iiber Meer
bildet die Wasserscheide zwischen dem
Inn und der Maira. Der Blick von der
sommerkiihlen Malojahéhe nieder in
das im warmen Dunst sich in der Tie-
fe verlierende Bergell muss wohl die
kithnsten Planer sofort entmutigt ha-
ben. Ein 1500 m-Talabsturz auf rund 25
Kilometer Luftlinie bis Chiavenna er-
wartet die Reisenden! Die Erstellung ei-
ner Bahnlinie hinunter ins enge Tal nach
Casaccia diirfte das Piece de résistance
fiir die Ingenieure gewesen sein. Ahn-
lich wie bei der Albulabahn (Preda - Ber-
glin) muss auch hier die Bahnlinie mit
Kehrtunnels und Viadukten kiinstlich
verlingert werden, um die ersten 400
Hohenmeter zu bewiltigen. Die ein-
drucksvolle Fahrt entlang den Bergflan-
ken gewidhrt immer wieder Tiefblicke
hinunter in die schmale Ebene von Ca-
saccia. Unterwegs auf offener Strecke ist
beim Wasserkran ein Diensthalt erfor-
derlich; der Tender wird mit Wasser ge-
fiillt. Im Sackbahnhof Casaccia wird die
Fahrrichtung gewechselt (Spitzkehre);
zuerst wird die Dampflok auf der Dreh-
scheibe abgedreht und anschliessend
am anderen Ende der Zugskomposition
angekoppelt. Nach diesem kurzen Zwi-
schenhalt wird die Reise fortgesetzt, sie
fithrt hinunter zur nichsten Talebene.
Inzwischen taucht auf der linken Talsei-

te immer wieder das stark zer-
Kliiftete Bondasca-Massiv auf.
Der Blick auf den beriihmten
3305 m hohen Piz Badile faszi-
niert die Reisenden. Nicht um-
sonst zihlt dieses Gebiet zu
den beliebtesten Kletterrevie-
ren Siidbiindens. Bei Rottic-
cioist eine weitere Spitzkehre
zu bewiltigen.

Bald erreicht unser Zug das Haupttal
mit seinen Dorfern. Von weitem sind die
Steindécher von Vicosoprano schon gut
zu erkennen. Vicosoprano war einst der
Hauptort des Bergells. Im Dorf tauchen
wir kurz ein in die lebendige Geschichte
des Mittelalters. Im runden Senvelen-
turm (13. Jahrhundert) hielt man Hexen
und Ubeltiter gefangen. Noch im 17.
Jahrhundert wurde den letzten Hexen
der Prozess gemacht. An der Aussen-
mauer des Rathauses befindet sich noch
immer der Prangerblock mit der Kette,
mit denen die Angeklagten angekettet
wurden.

dem

Nach Vicosoprano, ehemali-
gen Hauptort des Tales, fiihrt uns die
Reise durch tiefe Auen- und Kastani-
enwilder. Sehr eindriicklich ist die Li-
nienfithrung bei der Talsperre von Ca-
stelmur. Mittels eines Kreistunnels wird
der historische Ort mit der romanischen
Kirche Nossa Donna und dem Palazzo
Castelmur umfahren; wiederum liegen
weitere Hohenmeter hinter uns.

In Promontogno-Bondo verlassen zahl-
reiche Reisende den Zug und steigen
auf die bereitstehenden Pferdekutschen
um. Thr Ziel ist das Aussichtsplateau
von Soglio; das wohl eindriicklichste
Dorf im Bergell und urkundlich erst-
mals 1219 erwihnt. Der schlanke Kir-
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chenturm, die eng sich anschliessenden
Holzhiuser mit den markanten Stein-
plattendichern sowie die zahlreichen
Palazzi der Adligenfamilie «von Salis»
sind begehrte Postkartenmotive.

Mittlerweile setzt unser Zug die Rei-
se fort; bis zur Schweizer Grenze sind
es nur noch wenige Kilometer. Im &u-
ssersten Zipfel des Bergells, in Casta-
segna steht die Villa Garbald, ein Kapi-
tel Baugeschichte von internationaler
Bedeutung. Kein Geringerer als Gott-
fried Semper entwarf das «italienische
Landhaus» 1862 fiir das Ehepaar Agos-
tino und Johanna Garbald. Im Grenz-
bahnhof kontrollieren die Zollner die
Identititskarten und Pisse der Reisen-
den. Fiir den nichsten relativ kurzen
Streckenabschnitt bis Chiavenna tiber-
nimmt eine italienische Mannschaft
das Kommando bzw. den Zug! Die
Bahnlinie fithrt entlang dem ,,Percorso
storico” - eine 2000-jdhrige Rampe der
rémischen Handelsroute «Mal6gin» -
talabwirts nach Santa Croce und Pro-
sto. Auf der rechten Seite sind die to-
senden Wasserfille von Fuin zu horen.
Bei der Kirche Sant’ Abbonio weiden
in einer Waldlichtung unzihlige Scha-
fe und Pferde. Die Temperaturen sind
nun schon einiges wirmer als im eher
kithlen Engadin. Und bereits sind die
ersten Weiler von Chiavenna sichtbar.

Die Talebene ist erreicht; mit einem
langen PAff kiindigt der Lokfiihrer die
Ankunft in Chiavenna an (333 m ii.. M.).

Mitte:

Noch fahrt die
Pferdepost
durch die
Talenge von
Castelmur.

Aus «Bahnvisionen
im Engadin»

Innert knapp zwei Stunden wurden
1500 Héhenmeter iiberwunden; und dies
bei Rampen von maximal 45 Promille.
Fiir den Bau der sieben Kehrtunnels,
Gallerien, Spitzkehren, Briicken und Vi-
adukte musste die Bahnlinie im Bergell
um 18 Kilometer kiinstlich verlingert
werden. Eine Inschrift beim Bahnhof
Chiavenna ehrt die Verdienste der ers-
ten Initianten und Pioniere, Willem Jan
Holsboer und Carl Wetzel aus Davos.

Chiavenna,
Endstation

der geplanten
«Scalettabahn».

Quellen:

Archiv RhB, Chur
«Visiondre Bahnprojekte»
AS-Verlag, Ziirich

«Bahnvisionenim Engadin»
Montabella Verlag, St.Moritz
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Adolf Guyer-Zeller, der Bahnpionier aus
Bauma (ZH) kommt mit seiner Vision zu spat.
Archiv AS-Verlag
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Engadin—-Orientbahn

Von Heinz Schild

.........................................

Gotthard, Simplon, Lotschberg: Die drei gros-
sen Alpen-Durchstiche haben die Ostschweiz
und Graubiinden links liegen gelassen.
Lukmanier, Spliigen, Todi-Greina, San Bernar-
dino — keines dieser Projekte hatte politisch
und wirtschaftlich eine Chance, sodass sich die
Biindner Regierung fiir die Realisierung eines
rhatischen Schmalspur-Netzes stark machte.
Genau dies versucht Adolf Guyer-Zeller 1891
zu verhindern. Nur eine Normalspur-Linie
konne der Ostschweiz gerecht werden, eine
«Weltbahn», mit direkten Ziigen aus Lon-
don, Paris und Berlin bis ins Engadin. Mehr
noch: Die Schweiz brauche nicht nur eine
Nord-Siid-Verbindung, sondern eine Transver-
sale Richtung Balkan.

.........................................

1891 hat Adolf Guyer-Zeller, Unterneh-
mer, Bankier und Direktor der Schwei-
zerischen Nordostbahn das Projekt
einer «Engadin-Orientbahn» bei den
Bundesbehdrden in Bern eingereicht.
Kostenpunkt: 98 Millionen Franken, al-
lein fiir das 133 km lange Teilstiick Chur
- Engadin Landesgrenze im Miinster-
tal. Eine enorme Summe.

Mit Basistunnels unter dem Albulapass
(12 km) und dem Ofenpass (10,7 km)
will er den Alpenkamm unterqueren,
um von Chur ins Engadin und weiter
ins Stidtirol vorzudringen.

Eine diagonale Verbindung zum
Adriatischen Meer

Nach der Erdffnung der Gotthard-
bahn (1882), den Verbindungen iiber
den Brennerpass (1867) und durch den
Mont-Cenis-Tunnel (1871) sowie dem
bevorstehenden Simplon-Durchstich
sei eine ostschweizerische Alpenbahn
«ftir die ganze Eidengenossenschaft
von héchster Bedeutung.» Allerdings
seien all diese Nord-Siid-Verbindun-
gen, «der Gotthard, Simplon und spi-

Zernez mit Piz Terza. Gut sichtbar
die Kurve der RhB und die Spal-
briicke, wo die Ofenbergbahn
abzweigen sollte.
Archiv Nationalpark

Die geplante «Ost-West-Tangente» ware
die Alternative zu den bereits vorhandenen
Nord-Siid-Verbindungen gewesen.

Archiv AS-Verlag

ter wohl noch der Mont-Blanc, mehr als
geniigend, um den Verkehr nach der
lombardischen Ebene und dem Mittel-
meer zu bewiltigen. Was wir neben den
genannten Pissen notig haben, das ist
eine diagonale Verbindung nach dem
Adriatischen Meere hin».

Graubiinden will ein eigenes
Schmalspurnetz
Am23.Mirz18g5orientiert Guyer-Zeller
als neuer Direktor der méchtigen Nord-




ostbahn in Chur vor der kantonalen
Prominenz iiber die «missliche Situati-
on, in welche die biindnerische Eisen-
bahnfrage durch das bekannte Projekt
der RhB geraten sei». Zielscheibe seiner
Kritik sind der Verwaltungsrat und die
Direktion der RhB mit ihren zu diesem
Zeitpunkt schon weit fortgeschrit-
tenen Plinen fiir ein biindnerisches
Schmalspurnetz.

Blick von der Ofenpasshéhe
ins Miinstertal.

Archiv Nationalpark

Mbula Tunnel
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Guyer-Zeller orientiert zur Uberra-
schung seiner Zuhorerschaft aller-
dings nicht iiber sein Engadin-Ori-
entbahn-Projekt,  sondern  schiirt
neue Hoffnungen auf die Spli-
gen-Linie. In der Diskussion beisst
er allerdings auf Granit. Graubiinden
braucht primir eine Verbindung mit
dem Engadin, ist die vorherrschende
Meinung im Saal; entsprechend reser-
viert bleiben die Reaktionen bei den
geladenen Politikern und Unter-
nehmern.

Engadin-Orientbahn
Konzessionsgesuch
Konzessionsbewerber
Projektverfasser
Streckenldnge

31. Marz 1891

Adolf Guyer-Zeller, VR-Prasident Nordostbahn NOB
Ingenieur Friedrich Hennings

Schweizer Abschnitt: 133.75 km:

Chur (588 m (. M.) — Mistair,
Landesgrenze (1244 m U. M.)

Spurweite
Maximalsteigungen

Normalspur
25 Promille (gleich wie Gotthardbahn);

Albulatunnel 20 Promille, Ofenbergtunnel 5 Promille

Minimalradius
Stationen

250m

22 Stationen mit Chur und Muinster/Mustair;

davon 13 mit Wasserstationen. Die Grenz- und
Zollstation an der Landesgrenze ist auf
osterreichischem Gebiet in Mals vorgesehen,

da hier auch die kiinftige Linie tiber den Reschen-
pass nach Landeck abzweigt.

Baukosten

Geplante Anschliisse  Zur RhB:

Zur Arlbergbahn:

Fr. 98 246000, davon Bahnbau: Fr. 81 oooooo

Thusis — Davos, 42 km
Cinuos-chel — Landeck, 9o km
Mals — Landeck, 80 km

Italienisches Bahnnetz
Bever — Maloja — Chiavenna, 78 km

Die wichtigste Verbindung:

Die Strecke Mailand — Miinchen kénnte gegentber
der Brennerlinie um 126 km und jene gegeniiber
dem Gotthard um 154 km verkiirzt werden.

—
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Die Vision bleibt ein Traum
Guyer-Zeller kommt um entscheiden-
de Jahre zu spit. Drei Ereignisse lassen
seine Idee platzen:

- 1895 Griindung der Rhitischen Bahn

- 1897 Die Biindner stimmen dem
«Gesetzesentwurf betreffend Ausbau
des biindnerischen Schmalspurnetzes»
im Verhdltnis 4:1zu

- 1898 Bundessubvention fiir ein
Schmalspurbahnnetz in Graubiinden:
8 Millionen Franken

Die Vision «Engadin-Orientbahn»
bleibt eine Illusion. Der visionire Er-
bauer der Jungfraubahn kimpfte und
verlor.

Sonderangebot
«Visionare Bahnprojekte»

Mehr Details zu den beschriebe-
nen Projekten «Engadin — Orient-
bahn», «Ofenbergbahn» und
«Landquart —Vaduz» finden
unsere Leser im Buch «Visionare
Bahnprojekte» des AS-Verlags
Zurich. Spezialpreis Fr. 9o.--;

inkl. Gratis-Zustellung innerhalb
der Schweiz. Bestellungen bei
info@historic-rhb.ch

Bahnprojekte

.
.
.
.

Geologische
Abkldrungen fiir die
geplanten Albula-
und Ofenbergtunnel
sind gemacht.

Archiv RhB
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Rettungsaktion
Rhatia G 3/4 Nr.1

127 Jahre hat die Dampflok «Rhatia» auf den Achsen! Sie fiihrte am

29. September 1889 fiir die damalige Gesellschaft «Schmalspurbahn Land-
quart — Davos» (LD Bahn) den Er6ffnungszug von Landquart nach Klosters.
Die «Rhatia» G 3/4 Nr. 1 ist eine der éltesten, noch betriebsfahigen Dampf-
lokomotiven der Schweiz. Im Herbst 2014 legte ein Defekt briichiger Siede-
rohre die Lok still - ihr ging im wahrsten Sinne des Wortes der Dampf aus.

126 Siederohre der Lok miissen ersetzt werden. Nach ersten Schatzungen kommt
allein die Reparatur dieser Rohre auf rund 60 ooo Franken zu stehen. Der Ver-
ein Dampffreunde der RhB lancierte im Friihling 2015 einen Spendenaufruf zur
Rettung der Dampflok «Rhatia». Der Auftakt zur Rettung der Lok ist gelungen;
innerhalb eines halbenJahres sind alle Siederohre «verkauft». Mittlerweile sind
die Siederohre komplett ausgebaut und der Kessel ausgerohrt und gewaschen.

Bei einer Kesselinspektion im November 2015 sind verschiedene erhebliche
Mangel im Bereich der aus Kupfer angefertigten Feuerbiichse festgestellt wor-
den. Ebenfalls mussen am Langkessel Reparaturen vorgenommen werden. Die
Materialstarke unterschreitet im Bereich der Feuerbiichse das absolute Mini-
mum der vorgeschriebenen Materialdicke. Die entnommenen Materialproben
vom Kessel und der Feuerblichse werden nun von Spezialisten analysiert und
danach wird Klarheit herrschen, wie die nachsten Schritte zu planen sind. Eines
darf jetzt schon geschrieben werden: Der finanzielle Aufwand wie auch der zeit-
liche Rahmen mussen auf Grund der erwahnten Mangel stark nach oben korri-
giert werden.

Es bleibt ein weiter Weg, bis die «Rhatia» wieder unter Dampf gesetzt werden
kann. Alle Bahnfreunde und Gonner werden aufgefordert, Unterstltzungsbei-
trage zur Rettung der «Rhatia» zu leisten. Jeder Franken zahlt — unterstiitzen
Sie unser Projekt! Mit dem Kauf eines nicht alltaglichen Objekt leisten Sie einen
wesentlichen Beitrag zum Erhalt dieser historischen Lokomotive. In den Verkauf
kommen Originalteile der «Rhatia», die ersetzt werden miissen:

290 Stehbolzen a Fr. 70.—
104 Bodenringnieten a Fr. 90.—
66 Deckenanker a Fr. 120.—

Wichtig zu wissen: Das gesammelte Geld wird ausschliesslich fiir die Revision
und Kesselinstandsetzung verwendet. Spenden ab 100 Franken an gemein-
nitzige Institutionen und Projekte konnen bei den Steuern angerechnet wer-
den. Fir die Spendenbescheinigung ist Ihre komplette Adresse erforderlich
(auf Bankbeleg oder Angabe per Mail an spende.rhaetia@dampfvereinrhb.ch.)

Jetzt schon herzlichen Dank fiir Ihre finanzielle Unterstiitzung!

Spendenkonto
«Dampflok Rhatia»

. Graubiindner Kantonalbank
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GRKBCH2270A

IBAN:
CH46 0077 4010 0034 58600 |
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Ubersichtskarte aus «Bahnvisionen im Engadin»

Ofenbergbahn

Von Heinz Schild hen die Menschen am Bahngleis und
............................................................................. winken seiner kaiserlichen Hoheit
Was Adolf Guyer-Zeller mit seinem ambitionierten Engadin-Orientbahn-Projekt nicht Erzherzog Eugen zu, der im ersten Zug
gelang, versucht ein Jahrzehnt spéater der St. Galler Ingenieur M. Kiirsteiner im Klein- der neuen Vinschgaubahn von Meran
format zu erreichen. Am 12. Mérz 1906 bewirbt er sich um die Konzession fiir eine talaufwirts bis hart an die Schweizer
«Schmalspurbahn von Zernez iiber den Ofenpass bis zur Landesgrenze bei Miistair, als Grenze fihrt.

Teilstiick einer durchgehenden Linie Zernez — Schluderns, eventuell Mals». Das Bahn- Nach diesem ersten Betriebsjahr der

Projekt ins Val Miistair bleibt jedoch Makulatur, weil die Schweiz aufs falsche Pferd setzt. ~ Vinschgaubahn werden neue Hoff-
Man suchte den Anschluss an das dsterreichische Bahnnetz mit einer Linienverlangerung  nungen auf eine Linienverlingerung
der RhB von Scuol/Tarasp nach Stuben/Pfunds. Doch der Ausgang des Ersten Weltkriegs iiber den Reschenpass nach Pfunds
macht alles anders: Osterreich verliert das Siidtirol und damit das Interesse an einer und Landeck geweckt. In Meran setzt
Bahnverbindung von Landeck iiber den Reschenpass zur Vinschgaubahn. Das Nachsehen ~ man aber nach wie vor auch auf eine
haben die Unterengadiner und die Bewohner des Miinstertals.. Direktverbindung mit dem Engadin.
In einem «Gedenkblatt» zum ersten

Blick von Zernez
Richtung Ofen-
pass mit Piz
Laschadurella.
Archiv Nationalpark

52 km lang soll sie werden, die Ver-
bindungsbahn vom Engadin iiber den
Ofenpass und durch das Miinster-
tal nach Schluderns/Sluderno, evtl.
bis Mals. Im Gegensatz zu den {iber-
schwinglichen, inoffiziellen Verspre-
chungen einiger Biindner Vertreter an
der Meraner Konferenz von 1895 («Der
Traum von der Engadin-Orientbahn»),
setzt Osterreich und auch das Tirol sei-
ne Verpflichtung um, welche in Meran
feierlich belobigt worden ist: Die Bahn-
linie von Meran durch das Etschtal zur
vorliufigen Endstation Mals, am Fuss
des Reschenpasses, wird, wie verein-
bart, in Normalspur gebaut und am 1.
Juli 1906 eréffnet. Zu Tausenden ste-

Jahrestag der Vinschgaubahn heisst es
im «Burggrifler» aus Meran: «Die siid-
tirolischen Interessen, welche mit der
Vinschgaubahn erhofft werden und zu-
sammen hingen, kénnen in Bezug auf
die Schweiz nur von der Konzessions-
erteilung der Ofenberg-Bahn gefordert
werden.»

Die Schweiz setzt auf die falsche Karte
Drei Jahre vor der Einweihung der Vin-
schgaubahn wartet die RhB mit einer
triumphalen Eréffnung der Albulali-
nie in Samedan auf. Vier Bundesrite
machen dem Oberengadin ihre Auf-
wartung. In der Zwischenzeit hat die
RhB auch die Konzession fiir die Wei-
terfilhrung ihres Streckennetzes {iber



die geplante Linie Bever - Schuls hin-
aus bis zur Landesgrenze bei Martina |
Martinsbruck erlangt. Das Primérinte-
resse des Kantons Graubiinden und des
Eisenbahndepartementes in Bern gilt
damit dem Unterengadin und nicht
mehr dem Miinstertal. Der Bundesrat
lisst sich Zeit und unterbreitet das Pro-
jekt erst vier Jahre nach dem Konzes-
sionsgesuch dem Parlament mit einer
recht gewundenen Begriindung: «Das
Gesuch um Erteilung einer Konzessi-
on fiir die Ofenberg-Bahn konnte nicht
ohne Weiteres behandelt und Thnen zur
Beschlussfassung unterbreitet werden,
es musste vorerst die gesamte Frage
der Anschliisse des Unterengadins an
die Vinschgaubahn ihre endgiiltige L6-
sung finden.»

Die Bestrebungen fiir diese Verbindun-
gen reichen bis 1892 zuriick. Insbeson-
dere das Projekt Engadin-Orientbahn
weckte im Miinstertal und im Stidtirol
enorme Hoffnungen. Doch die eidge-
nossischen und kantonalen Behdrden
schweigen dieses Projekt nach wie vor
totund spielen den Ball den Gsterreichi-
schen Behorden zu: «Zuerst nahm die
oOsterreichische Regierung den An-
schluss in Nauders in Aussicht. An der
Konferenz, welche auf die Anregung
des sterreichischen Eisenbahnmi-
nisteriums am 3. Mai 1906 in Nauders
stattfand, wurde von den Delegierten
der Schweiz in unserem Auftrage die
Erklirung abgegeben, dass die schwei-
zerischen Interessen in erster Linie
eine Schmalspurlinie auf dem linken
Inn-Ufer bis Schalkhof und von dort bis
Pfunds verlangen - und dass auf Ver-
handlungen iiber andere Anschliisse
nur unter der Voraussetzung eingetre-
ten werden kénne, dass die Verbindung
mit Pfunds vorher gesichert sei.»

Der Bundesrat setzt auf Schuls—Pfunds

So schwungvoll die Bahnbestrebun-
gen im Siidtirol angepackt werden, so
kompromisslos gibt sich die Schweizer
Regierung. In der «Geschiftsfithrung
des Bundesrates 1906» heisst es: «Am
3. Mai 1906 fand in Nauders anlisslich
der Tracenrevision fiir die normalspu-
rige Fortsetzungsstrecke der im Bau
befindlichen Vinschgaubahn (Meran -
Mals) von Mals nach Nauders und die
in Aussicht genommene schmalspuri-
ge Eisenbahn von Nauders zur Schwei-
zer Grenze oberhalb Martinsbruck eine
internationale Konferenz schweizeri-
scher und osterreichischer Delegierter
statt, zum Zwecke des Anschlusses der

Vinschgaubahn an das biindnerische
Nach
Priifung der Anschlussverhiltnisse

Eisenbahnnetz. eingehender
haben wir die schweizerischen Dele-
gierten ermichtigt, an der Konferenz
zu erkliren, dass die schweizerischen
Interessen in erster Linie eine Bahn-
linie vom Unterengadin nach Pfunds
verlangen, und dass nur so auf die
Anschliisse des schweizerischen Net-
zes an die Vinschgaubahn eingetreten
werden konne. Aus diesem Grunde
werden wir Thnen auch das im Mirz
1906 von der Direktion der k.k.priv.
Bozen-Meranerbahn eingereichte
Konzessionsgesuch fiir eine schmal-
spurige Linie von Zernez iiber den
Ofenberg nach Miinsters erst vorle-
gen, nachdem die Linie Martinsbruck
- Pfunds gesichert sein wird. »

Der Biindner Regierungsrat Manat-
schal akzeptiert diese Haltung nicht
und macht sich stark fiir die Ofen-

berg-Bahn. Er spricht, gemiss «En-
gadiner Post» vom Februar 1907, von
einer «unbegreiflichen Stellungnahme
des schweiz. Eisenbahndepartemen-
tes, das die Ofenberg-Bahn verweigern
will, bis und solange nicht die Linien
Mals - Landeck und Schuls - Pfunds
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gesichert sind». Dieser starren Haltung
«inBern» sei es zuzuschreiben, dass die
osterreichische Seite nun mit Gegen-
druck antworte. Von einer Fortsetzung
der Vinschgaubahn nach Landeck und
von einer Verlingerung der RhB von
Schuls bis Pfunds kénne keine Rede
sein, solange die Ofenberg-Bahn nicht
konzessioniert ~werde. Manatschal
fordert einen Staatsvertrag Schweiz -
Osterreich, dieser wird allerdings nie
angepackt. Zwei Jahre spiter kommt
doch noch Bewegung in die verhirteten
Fronten. Der National- und Stinderat
genehmigen die Ofenberg-Bahn-Kon-
zession auf den 1. Januar 1910 zuhanden
eines durch alt Regierungsrat F. Manat-
schal aus Chur vertretenen schweizeri-
schen Initiativkomitees.

Doch innerhalb kiirzester Zeit dndern
sich die Landesgrenzen und mit ih-
nen die politischen Verhiltnisse. Als
Osterreich nach dem Ersten Weltkrieg
das Stidtirol an Italien verliert, hat
dies auch fiir die Ofenberg-Linie Kon-
sequenzen. Die neu gezogene Grenze
iiber den Reschenpass verhindert jegli-
che Eisenbahntriume. Die Vinschgau-
bahn endet endgiiltig vor der Schwei-
zer Grenze in Mals.
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Der geplante
Bahnhof in Zernez
kommt ziemlich
ausserhalb des
Dorfes auf der
linken Talseite

zu liegen.

Bundesarchiv Bern

Schon recht
detailliert die
geplante Linien-
fithrung im
Miinstertal mit
zwei Kehrtunnels
bei Fuldera und
Valcava.

Bundesarchiv Bern
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Als im Engadin die Bahnen
klettern lernten

Von Heini Hofmann

.................................

Im 19. Jahrhundert naherte sich der Bahn-
boom der Schweiz, drang bis ins Biindnerland
vor und eroberte auch das Engadin — und wie!
Die Bahnpioniere iiberboten sich gegenseitig
mit bahnsinnigen Projekten, bis hin zu einer
Piz-Bernina-Gipfelbahn. Schliesslich obsiegte
eine bahnbesonnene Vernunftlésung, die auch
jetzt noch Vorzeigecharakter hat.

........

Eine

Ruttner-
Mannschaft
am Ofenpass
im Winter des
Jahres 1926.

.................................

Heute sind Eisenbahnen nicht mehr
wegzudenkende Pulsadern des héchst-
gelegenen, ganzjdhrig bewohnten
Bergtals. Wo Verkehr ist, bliht die
Volkswirtschaft. Und ohne Bergbah-
nen und Skilifte hitte der Tourismus
in einem Gebirgskanton keine Chance.
Umgekehrt war es verdienstvoll, dass
warnende Stimmen verhinderten, je-
den Gipfel zu ,,bebahnen®, auf dass die
Wiirde der Bergwelt erhalten blieb. Mit
anderen Worten: eine abenteurliche
Geschichte!

L

Die Zeit vor den Bahnen

Als weder Fahrstrassen noch Schienen
existierten, war das Reisen beschwer-
lich und zeitraubend. In fritheren Jahr-
hunderten fiihrte der Warenverkehr im
Gebirge iiber Saumpfade. Im Sommer
mit Packrossen, im Winter mit Pferde-
schlitten. Grosste Sorge solch transal-
piner Handelsbeziehungen war das
Offnen der Bergpisse zur Winterzeit.
Dies geschah mit der uralten Ruttner-
technik unter Beihilfe von Pferden,
Maultieren und Ochsen. Das war harte

und gefihrliche Arbeit. Legion ist denn
auch die Zahl von Menschen, Pferden
und Handelsvieh, die im Laufe der
Jahrhunderte an den Pissen ihr Leben
in Lawinen verloren. Eine Statistik gibt
es nicht, doch die Sterberegister wim-
meln von Vermerken wie ,am Fliiela
geblieben“ oder ,am Scaletta umge-
kommen*.

Die Wiirde der Berge

Nach dem Erwachen von Alpinismus
und hochalpiner Forschung kamen,
im Schlepptau der Menschen, auch die
Bahnen in die Berge - und lernten klet-
tern. Nachdem Sylvester March 1866 in
Amerika die erste Bergbahn der Welt
auf den Mount Washington und fiinf
Jahre spiter, 1871, Niklaus Riggenbach
die erste Zahnradbahn der Schweiz von
Vitznau auf die Rigi realisiert hatte, sa-
hen sich die Bahnbauer keine Grenzen

mehr gesetzt. Die Bahneuphorie war
gross, und die Bahnpolitik dement-
sprechend offenherzig.

Folge davon: Die Wiirde der Berge war
in Gefahr. Gesuche fiir Tal- und Berg-
bahnen wurden fast ausnahmslos

durchgewunken. Kein Wunder, denn
Artikel 3 des Eisenbahngesetzes von
1874 lautete kristallklar: ,,Die Entwick-
lung und Vermehrung der Eisenbahn-
verbindungen gilt als oberster Grund-
satz. Das Recht, die Konzessionen zu
verweigern, beschrankt sich auf die Fal-
le, wo die militdrischen Interessen ver-
letzt werden®. Die Realisierungshiirde
fiir ein visionires Bahnprojekt lag also
weniger bei der Konzessionierung als
vielmehr bei der Finanzierung.

Visionare, Pioniere, Spekulanten

Das war Anreiz fiir tiichtige und ehr-
geizige Bahningenieure und Baupi-
oniere, aber auch fiir Finanziers und
Spekulanten. Visionen und Projekte
schossen gesamtschweizerisch wie Pil-
ze aus dem Boden. Kaum ein namhafter
Berg blieb davor verschont, Objekt von
Wagemut oder Begierde zu werden. Fiir
fast alle Ikonen unter den Schweizer
Berggipfeln gab es Konzessionsgesu-
che, ob Matterhorn, Montblanc oder
Piz Bernina, ob Jungfrau, Eiger oder
Wetterhorn, ob Rigi, Pilatus oder San
Salvatore.



Griine Kelle — rote Karte

Das Biindnerland war auch deshalb
als Bahn-Pionierland pridestiniert,
weil hier - ein paneuropiischer Son-
derfall, ja ein anachronistisches Ku-
riosum der Automobilgeschichte -
die Konkurrenz der Benzinkarossen
seit 1900 durch ein generelles Auto-
fahrverbot abgeschottet war. Pikan-
ter Randvermerk: Entscheidender
Ausloser dieses generellen Biindner
Autoverbots war - das Engadin. Man
zeigte also der Bahn die griine Kel-
le, dem Auto dagegen die rote Karte.
Dies bewog denn auch den deutschen
Kaiser, 1912 dem Engadin das Berner
Oberland vorzuziehen.

Nach 1925 trat das Auto auch im Biindnerland
den Siegeszug an (Garage in St. Mortz Bad).

Muottas Muragl
wurde 1907 als
erster Aussichts-
berg im Engadin
bahntechnisch
erschlossen.

Obschon das Automobil bereits 1896 an
der Landesausstellung in Genf seinen
ersten Auftritt in der Schweiz hatte, wa-
ren in Graubiinden ganze zehn (!) Volks-
abstimmungen nétig, bis der ,,pustende
und stinkende Hohn“ 1925 dann doch
zugelassen wurde. Dass sich der damali-
ge Direktor der Rhitischen Bahn, Achil-
les Schucan (1844-1927), schon frith
gegen das Autofahrverbot aussprach,
geschah wohl weniger aus Grosszii-
gigkeit als vielmehr im Blick auf eige-
ne Vorteile, weil die Realisierung von
Postautolinien iiber die Pisse und in die
bahnlosen Tiler ,zweifellos eine will-
kommene Alimentierung der einzelnen
Strecken der RhB bringen® wiirde.

Bahnvisionen im
Engadin

Das Autorenteam Marco Jeh-
li, Heini Hofmann, Ernst Huber
und Jon Duri Gross publizierte im
2012 «Bahnvisionen im Engadin».
Spannende und fachlich fundier-
te Artikel und Geschichten illus-
trieren die damalige Pionierzeit
im Engadin.

Die erste Auflage des Montabello-
Verlags ist leider vergriffen. Es
sind Bestrebungen im Gange,
eine Uberarbeitete Zweitauflage
zu realisieren. Zur Zeit ¢
der Drucklegung dieses

Magazins sind noch
keine weiteren Details
bekannt.

Aktuelle Infos siehe:
www.montabella.ch
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Viele Projekte — wenige realisiert

In der Zeit von 1838 bis 1938 rivali-
sierten im Engadin rund 50 zum Teil
bahnsinnige Projekte, von denen letzt-
lich nur wenige bahnbesonnene, will
heissen naturvertrigliche in die Tat
umgesetzt wurden. Die anderen schei-
terten am Gréssenwahn und an der
Finanzierung. Heute ist kaum mehr
nachvollziehbar, welche Interessen im
Vordergrund standen und welche Seil-
schaften sich bildeten. Eines ist sicher:
Der ganze Bahnboom war ein grosser
Machtkampf um handfeste Interessen.

Doch es gibt auch die andere Seite: Vie-
le dieser Promotoren, ob Konzessions-
nehmer oder Ingenieure, waren ehrba-
re, ideenreiche und tiichtige Minner
mit grossen Namen, die ihr Herzblut
investierten. Und nicht zu vergessen
die vielen namenlosen Bahn- und Tun-
nelarbeiter, die unter schwierigsten Be-
dingungen schufteten und von denen
manche erkrankten und einige sogar
den Tod fanden.

Ehre ihrem Andenken!

Der Bahnsinn der technischen Goldgra-
berjahre endete im Engadin mit einer
bahnbesonnenen Rosinenauswahl, die
heute als bahntechnisches Vorzeige-
beispiel gelten darf.

Der Postautokurs

Schneemobil.

Alle Bilder aus

St. Moritz—Maloja—Casta-
segna als raupengetriebenes

,Bahnvisionen im Engadin”



Schloss Vaduz
(Postkarte),
ca. 1940/
Baron Eduard
von Falz-Fein,
Vaduz.

Amt fiir Kultur,
Landesarchiv Vaduz

Die Verbindung ins
Furstentum Liechtenstein

Von Heinz Schild

siebenkdpfige Initiativkomitee unter
dem Prisidium von Oberst Theophil
Sprecher von Bernegg erstaunt iiber die
harsche SBB-Reaktion. Es gehe darum,
diese Konzessionsbewerbung «nicht
nach kleinlichen, engherzigen Riick-
sichten» zu beurteilen, «sondern nach
weit ausschauenden, das Ganze und
lingere Zeitrdjume umfassenden Ge-
sichtspunkten. Wenn wir solche bei der

1905: Die Schmalspurbahn Landquart — Bad Ragaz — Vaduz — Schaan ist bereits aufge-
gleist. Im Fiirstentum sehnt und freut man sich auf gute Verkehrsbedingungen. Endlich
hat der industrielle Aufschwung auch im verarmten Lichtenstein eingesetzt. Und Grau-
biinden profitiert von Direktverbindungen ins Lindle. Doch es kommt anders. Das Projekt
scheitert am erbitterten Widerstand der SBB. Diese Schmalspurbahn werde der RhB in
Feldkirch den Anschluss an die Arlbergbahn bringen und damit die Rheintal-Strecke der
SBB massiv konkurrenzieren.

Nur ein paar Wochen, nachdem das
Konzessionsgesuch vom 25. April 1905
fiir den Bau einer Schmalspurbahn von
Landquart {iber Maienfeld - Ragaz -
Flisch - Balzers nach Vaduz und Scha-
an im Fiirstentum Liechtenstein Bern
erreicht hat, steigen die ersten Rhein-
taler Lokalpolitiker bereits auf die Bar-
rikaden. Der St. Galler Stinderat Johan-
nes Geel sowie Gemeindevertreter aus
Sargans, Mels und Vilters ersuchen den
Bundesrat, energisch gegen das Pro-
jekt Stellung zu nehmen. Umgekehrt
zeigen vor allem die RhB und Hoteliers
aus Bad Ragaz grosses Interesse am
Projekt. Auch die Biindner Regierung
befiirwortet die Verlingerung der RhB
nach Liechtenstein und eventuell bis
Feldkirch mit Nachdruck.

SBB-Frontalopposition

Wenn es sich nur um eine Fortsetzung
der RhB handeln wiirde, kénnten
die Bundesbahnen darauf verzichten,
gegen das Projekt Stellung zu neh-
men, hilt SBB-Generaldirektor Plazid
Weissenbach in der Vernehmlassungs-
antwort am 23. Juni 1095 fest. Hier
handle es sich um eine internationale
Linie und nicht primir um eine Kon-
kurrenzverbindung zur Arlbergbahn.
Viel gefahrlicher ist die Erstellung
einer direkten Verbindung mit dem
Bodensee und weiter nach Siiddeutsch-
land unter Umgehung der Bundes-
bahnen.

Unbegreiflich, kleinlich und engherzig
In einem 12-seitigen Brief zeigt sich das

Generaldirektion der SBB nicht finden,
so suchen wir sie beim hohen Bundes-
rat und in der Bundesversammlung».
Allenfalls kénnten einige der von den
Bundesbahnen gemachten Vorbehal-
te und Einsprachen dann zutreffen,
«wenn es sich um den Bau einer Nor-
malspurbahn handeln wiirde». Beim
vorliegenden Projekt gehe es aber um
eine schmalspurige Lokalbahn.

St. Gallens Regierung fiir Ablehnung

Auch die St. Galler Kantonsregierung
fiirchtet die ennetrheinische Konkur-
renz. Die projektierte Bahnlinie werde
«ohne Zweifel einen bedeutenden Lo-
kalverkehr auf dem rechten Rheinufer
ins Leben rufen (...) infolge der leich-
teren Moglichkeit zur Bildung besserer
und ofterer Zugsverbindungen». Al-
lerdings: Genau diese Argumente sind
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Bundesarchiv Bern

es, «die leichteren Méglichkeiten und
besseren Zugsverbindungen», welche,
zusammen mit der optimaleren Er-
schliessung ganzer Talschaften, beim
Bund bisher immer als Basis fiir eine
Konzessionierung der Baugesuche ge-
dient haben.

Liechtensteins Argumente

In einem 16-seitigen Memorandum
spricht sich die Liechtensteiner Re-
gierung am 16. Januar 1906 mit Nach-
druck fiir den Bau der Schmalspurbahn
von Landquart nach Schaan aus. Die
«schon lingst lebhaften Bestrebun-
gen, bessere Verkehrsbedingungen zu
erhalten», wiirden bei der Umsetzung
des Projektes «in befriedigender Wei-
se verwirklicht». Politisch und tak-
tisch geschickt werden aber nicht die
Vorteile fiir das Fiirstentum, sondern
jene fiir die Schweiz hervorgehoben.
Seitenhiebe fehlen trotzdem nicht. So
habe die SBB-Generaldirektion «of-
fenbar ausser Betracht gelassen, dass
der Fremdenverkehr in der Schweiz
gerade wegen der vielen Konkurrenzli-
nien eine so bedeutende Ausdehnung
erfahren hat». Und weiter: «Durch den
Ausbau der Rhitischen Bahn nach Da-
vos und nach dem Engadin erhielt die
Rheintallinie der Bundesbahnen einen
sehr erheblichen und ihr vorteilhaften
Zufluss. Und nun, wo es sich darum
handelt, der Rhitischen Bahn durch Er-
moglichung des Anschlusses an die s-
terreichischen Staatsbahnen in Schaan
die Gelegenheit zu einer vorteilhaften
Entwicklung zu erdffnen, sind es ge-
rade die Bundesbahnen, welche einen
solchen Vorteil zu verhindern suchen.»

Kehrtwende in St. Gallen

Zwei Monate vor dieser Liechtenstei-
ner Erklirung hat der Wind in St. Gal-
len allerdings bereits gedreht. Anfing-

lich beanstandete der Regierungsrat
auch die Linienfithrung der Bahn von
Landquart iiber den Rhein nach Bad
Ragaz. Die Zusatzschleife auf das lin-
ke Rheinufer sei kompliziert und des-
halb unnétig. Um das Projekt nicht zu
gefihrden, dnderten in der Folge die
Initianten ihre Pline und streckten
die Linie mit dem Verzicht auf den
Einbezug des auf St. Galler Kantons-
gebiet liegenden Kur- und Badeortes
Bad Ragaz. Diese hochst unerwartete
Entwicklung schreckt St. Gallen pl6tz-
lich auf. Prompt stimmt nun der Re-
gierungsrat dem Bauvorhaben zu und
kniipft die Konzession zugleich an die
Bedingung, «dass alle Ziige, ohne Aus-
nahme, welche Personen befoérdern,
nach Ragaz gefiihrt werden miissen.»

Monopolistische Haltung in Bern

Nach wie vor hilt das Eisenbahnde-
partement aber an seiner SBB-konfor-
men Haltung fest: «Zweck der Linie ist
weniger dem Lokalverkehr zu dienen,
als der Rhitischen Bahn einen direk-
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ten Anschlusspunkt an auslindische
Linien zu verschaffen.» Auch an der
Einigungskonferenz in Bern gibt sich
das Departement kompromisslos, es
handle sich um eine «Hauptbahn».
Umgekehrt halten die Konzessionsbe-
werber und der Biindner Regierungsrat
an der Klassifizierung «Nebenbahn»
fest. Man einigt sich schliesslich dar-
auf, diesen Streitpunkt «dem Entschei-
de des Herrn Departementsvorstehers
vorzulegen». Interessanterweise ent-
scheidet Bundesrat Joseph Zemp auf
«Nebenbahn», «da diese vorwiegend
lokalen Bediirfnissen zu dienen be-
stimmt sei». Zemp iibergeht damit die
zustindigen Chefbeamten im Eisen-
bahndepartement und lisst sich weder
vom SBB-Verwaltungsrat noch vom
SBB-Generaldirektor Weissenbach ein-
binden oder beeinflussen.

Freude herrscht in Liechtenstein

Mit der Botschaft an das Parlament
vom 16. April 1907 empfiehlt der Bun-
desrat die Erteilung der Konzession.

Die Schattenburg
von Feldkirch mit
einem fauchen-
den Dampfzug
auf der Fahrt
Richtung Schaan.

Amt fur Kultur,
Landesarchiv Vaduz
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Das «Liechtensteiner Volksblatt» kom-
mentiert am 31. Mai 1907 hoffnungs-
voll: «Wir Liechtensteiner begriissen
es, dass der Bundesrat und die beiden
Kantonsregierungen (SG und GR) nicht
den geschiftlichen Standpunkt der
Bundesbahnen einnahmen, sondern im
Sinne einer richtigen Verkehrsraison
und Staatsraison ihre dem Projekte zu-
stimmenden Beschliisse fassten {(...) Die
Zustimmung der Bundesversammlung
wird in der Hauptsache schweizerischen
Interessen - der Kanton Graubiinden,
die Rhidtischen Bahnen und der Kurort
Ragaz gehoren in diese Interessenspha-
re - niitzen, daneben aber in freund-
nachbarlicher Weise dem kleinen Nach-
barland Liechtenstein erméglichen, aus
seiner Isolierung etwas herauszutreten
und seinen Verkehr zu verbessern.»

Als ginzlich haltlos bezeichnet der
Kommentator im «Liechtensteiner
Volksblatt» den angeblich geplanten
Direktanschluss an die Arlbergbahn.
«Eine solche Verbindung, welche den
Anschluss der Schmalspurbahn anstatt
in Schaan in Feldkirch suchen wiirde,
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Das Programm «der
Augenscheins-Reise der
Eisenbahnkommission
beider Rate»:

» Morgens Fahrt per Wagen von
Ragaz nach Landquart und
Uber die Tardisbriicke, retour
liber Maienfeld nach Flasch.

» 10 Uhr ca. Ankunft in Flasch,
dort kleiner Imbiss.

» Von Flasch um das Ellenhorn
bis Balzers zu Fuss. Von
Balzers per Wagen uber Vaduz
nach Schaan und retour nach
Vaduz.

« 2 Uhr ca. Ankunft in Vaduz.

- Mittagessen in Vaduz und
Schluss des Augenscheines.

ist iiberhaupt noch nie ernstlich in Fra-
ge gekommen.» Und schliesslich heisst
es: «Der moderne Verkehrsgedanke
trachtet auf Verbindung und nicht auf
Trennung der benachbarten Linder.

Ertrigt denn das breite Rheintal, das ei-
nem zunehmen Verkehr entgegengeht,
nicht mehr den kleinen Zuwachs von 28
km, die zudem nur den Charakter einer
Nebenbahn haben?»

Begehung der geplanten Strecke

Den bundesritlichen Entscheid in Sa-
chen «Nebenbahn» will die SBB-Gene-
raldirektion partout nicht akzeptieren.
Prompt wird die Vorlage ,,Schmalspur-
bahn Landquart - Schaan“ noch wih-
rend der laufenden Sommer-Session
1907, kurzfristig zuriickgezogen - wie
es offiziell heisst ,behufs Aktenver-
vollstindigung». Neu wird auf den
29. August 1907 eine Besichtigung der
geplanten Bahnlinie angesetzt. Eine
32-kopfige Delegation unter der Fiih-
rung von Bundesrat Joseph Zemp reist
am Vortag nach Bad Ragaz.

Der bundesritliche Riickzug

Kein halbes Jahr nach der positiven
Beurteilung des Konzessionsgesuches
erfolgt die Kehrtwende in Bern. In der
iiberarbeiteten Botschaft des Bundes-
rates vom 19. November 1907 an das



Parlament heisst es nun: «Aus den sehr
einlidsslichen Erhebungen der General-
direktion der Schweizerischen Bundes-
bahnen geht hervor, dass die projek-
tierte Linie in erheblichem Masse auch
dem Durchgangsverkehr zu dienen
bestimmt wire. Der infolge dieser Kon-
kurrenz sich ergebende Einnahmeaus-
fall wird von der Gerneraldirektion auf
das Jahr 1910 berechnet und auf 460000
Franken angegeben (...)

Wenn wir mit Botschaft vom 16. April
1907 die Erteilung der Konzession be-
antragt haben, so geschah es haupt-
sdchlich aus dem Grunde, weil wir
dem Charakter der projektierten Linie
Schaan - Landquart hauptsichlich
lokalen Charakter beimassen (...) Wir
kommen daher auf unseren Antrag
vom 16. April 1907 zuriick und emp-
fehlen Ihnen, auf das Konzessionsge-
such nicht einzutreten.»
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Weltkrieg als Projektkiller

Die Sache zieht sich hin. Man kommt
aufgrund der Fakten nicht umhin an-
zunehmen, das Eisenbahndeparte-
ment habe in Hinhaltetaktik gemacht.
Schliesslich sorgt auch hier der Aus-
bruch des Ersten Weltkriegs fiir den de-
finitiven Marschhalt. Im Oktober 1915
empfiehlt das Eisenbahndepartement
gegeniiber dem Prisidenten des Initi-
tativkomitees, Kantonsrat und Hotelier
Fridolin Simon in Bad Ragaz, «ange-
sichts dieser Verhiltnisse» den Riick-
zug des Konzessionsgesuches. Weil Si-
mon nicht antwortet, wird der Ton aus
Bern deutlicher, doch der Prisident des
Initiativkomitees gibt sich standhaft
taubstumm. Im Mai 1916 setzt ihm das
Eisenbahndepartement per Einschrei-
bebrief eine Frist bis zum 10. Juni, sonst
werde man die Eisenbahnkommission
der eidg. Rite in Kenntnis setzen. Weil
sich Fridolin Simon immer noch ver-
weigert, wird das Geschift schliesslich
vom Nationalrat in der Dezember-Ses-
sion 1916 und vom Stinderat im Mirz
1917 «abgeschrieben», d.h. als erledigt
betrachtet.

Archiv RhB

Fridolin Simon,
Konzessions-
bewerber und
Mitbesitzer des
Hotels Quellenhof
in Ragaz (Bild aus
den 1920-Jahren),
traumte von einer
Direktverbindung
Ragaz—Engadin.
Mit der Er6ffnung
der Albulabahn
1903 ist der
Personenverkehr
zwischen Ragaz
und dem Engadin
sprunghaft
gestiegen.

Archiv Heinz Schild
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Pflichtlektiire
fiir jeden
Eisenbahn-
freund

Wer kennt sie nicht, die beliebten
Ausgaben von «LOKI Spezial»! Im
zweiten Quartal 2016 erscheint un-
ter dem Titel «Dampf auf der RhB»
LOKI Spezial Nr. 40 zum Thema
«Dampflokomotiven und -schnee-
schleudern der Rhitischen Bahn».
Dem Szenenkenner Gian Briingger
ist es wiederum gelungen, ein um-
fassendes Magazin iiber den Dampf-
betrieb der RhB zu erstellen. Nebst
der Beschreibung der Lokomotiven
mit zahlreichen Bildern und Skiz-
zen wird auch auf die Einsatzjahre
bei der RhB und auf den spiteren
Verblieb eingegangen. Nach der
Elektrifizierung aller RhB-Bahnstre-
cken (1918 - 1922) erfolgt der Verkauf
der Dampflokomotiven in alle Her-
ren Lindern. Nicht allen der einst 57
im Betrieb stehenden Dampfloko-
motiven ist eine lange Betriebsdau-
er beschieden. Einzelne Maschinen
landen nach relativ kurzer Zeit be-
reits auf dem Schrottplatz.

Auf grosses Interesse diirfte der
Blick in die zahlreichen Fotoarchi-
ve verschiedener Sammler stossen.
Unzihlige, zum Teil noch unbe-
kannte Aufnahmen der fritheren
wie auch der verbliebenen Dampf-
lokomotiven werden veréffentlicht.
Nebst den herkémmlichen Dampf-
maschinen werden auch die Miet-
und Baulokomotiven sowie die be-
kannten Dampfschneeschleudern
vorgestellt.

«Vergessene» Denkmallokomotive Mogul 1
«Rhétia» im HW-Areal Landquart, ca. 1935.
Bild: H. Hiirlimann

Bﬂ!l‘l ammﬁ&er *
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Titelbild: Nostalgie-Dampfzug mit G 4/5 108
auf dem Landwasserviadukt.
Bild: Tibert Keller

Lawinenwinter 1951 in Zernez, G 4/5 105 und
Dampfschneeschleuder R 11 (Xrotd 9211).
Archiv: G. Briingger




Der Beschrieb der ersten «Dampf-
Betriebsjahre» (1889 - 1922) mit den
gemachten Erfahrungen ist sehr
spannend und zahlreiche Details
diirften vielen nicht bekannt sein.
Ein dunkles Kapitel sind die Un-
gliicksfille, die meistens naturbe-
dingt waren (Lawinenungliick Dru-
satscha, Piz Lagalb). Verschiedene
Reminiszenzen zu ausgewdhlten
Objekten lassen alles in einem ande-
ren Licht erscheinen. Erinnerungen
und Geschichten von ehemaligen
Dampflokfithrern runden dieses
Kapitel ab. Ebenfalls interessant zu
wissen, dass auch nach der Volle-
lektrifizierung 1922 bis Mitte der
Sechzigerjahre auf Geheiss des Mi-
litirdepartementes immer einige
Dampflokomotiven fiir den Notfall
(Landesverteidigung) zur Verfii-
gung stehen miissen.

Ein besonderes Kapitel ist der Aufar-
beitung der G 3/4 11 (besser auch be-
kannt als Dampflok «Heidi») durch
den Club1889 gewidmet. Nach einer
10-jihrigen  Restaurierungsphase
wird diese Lok ab dem Sommer 2016
auch fiir Nostalgiefahrten zur Ver-
figung stehen. Auch auf den seit
den Siebzigerjahren aufkommen-

den Boom nach Ausflugsreisen mit
Dampfziigen wird eingegangen; natiir-
lich mit entsprechenden Bildern.

132 spannende Seiten mit Fakten und
Bildern enthilt das neue Magazin.
Exemplare konnen zum Preis von
Fr. 29.- direkt im Shop des Club 1889
bestellt werden: info@club1889.com
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Mogullokomotive 7
in Thusis.
Archiv G. Briingger

links:
Malletlokomotive
B'B1'23in
Landquart.

Archiv H.Hiirlimann

links Mitte:

G 4/5 102 mit
Schneepflug im
Rangierdienst im
alten Bahnhof Chur.

Archiv G. Briingger

Kolaudationsfahrt
mit G 4/5 101,
F511und AB 125 in
Samedan;
Inbetriebnahme
1904.

Archiv H.Hiirlimann

Fahrzeugtechnik Modellbau Modell & Vorbild
PERD: Elektrisch lftondo |  Giterwagenkiassikor K2 |  Schwoizor Standardtrams
m Eigenbau firSpur 0 als HO-Modelle von Kavemo

o
Kurzkupplung fir Spur N

Die Erganzung zum Spezial:

Loki — Das Schweizer Magazin fiir den Modellbahnfreund

Jetzt abonnieren und wir schenken Ilhnen den
Loki-Kalender 2016 im Wert von CHF 27.-!

Als Schweizer Magazin berichten wir vor allem {ber die nationale Gemeinschaft der Modell-
bahnfreunde. Mit interessanten Portraits, Beispielen von Anlagen, den neuesten Modellen
sowie praktischen Tipps und Tricks bieten wir ihnen ein volles Programm rund um ihr Freizeit-

vergnigen. Dazu immer die aktuellsten Termine und Bezugsquellen.

Coupon ausfiillen und ab die Post! Gerne auch per Mail. Wir wiinschen lhnen schéne Freizeit

und freuen uns auf lhre Bestellung!

Ich bestelle 1 Loki-Abonnement zum Preis von nur CHF 127.—. 11 Ausgaben pro Jahr.

Sie sparen 15 % gegeniber dem Einzelverkauf. Die Bestellung gilt ab sofort. Mehrere
Abonnements bitte per Mail bestellen (Lieferung auch im Ausland, Preis auf www.loki.ch)
Bestellung an: Stampfli AG, Postfach 8326, CH-3001Bern

Name /Vorname Telefon

Adresse E-Mail

PIZ/0rt Datum/Unterschrift
HE02520

Bei Fragen oder fiir weitere Informationen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung:
Loki-Abonnenten Service Telefon (+41) (0)31 300 62 58.
Selbstverstandlich konnen Sie auch per Mail bestellen: leserservice@loki.ch.




Nachvollziehbare Elektromechanik: Stromabnehmer, Hauptschalter, Fiihrerstinde, links der Transformator, in der Mitte der 2,1m grosse Motor
mit Direktantrieb auf die Blindwelle und die Kuppelstangen, dann der Vakuum- und der Druckluftkompressor iibereinander. Plan SLM/BBC

Die RhB-Grossmotorlok 205 von 1913

Von Dr. Hans-Peter Bartschi

......... Schweizerische Gesellschaft fiir Technikgeschichte und Industriekuftur
Hochspannungseinrichtungen aus der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg werden der Pionier-
phase der Elektrifizierung zugeordnet. Bahnbrechende Arbeiten leisteten damals
Absolventen des Technikums Winterthur in den Maschinenfabriken Oerlikon (MFO),

BBC Baden, Alioth Miinchenstein und in der SLM Winterthur. Zu den ersten Bestellern der
neuen Einphasen-Wechselstromtechnik gehorte die Rhatische Bahn.

.............................................................................

Nun ist die Grossmotorlokomotive Ge
2[4 Nr. 205 103 Jahre alt. Zusammen
mit den sechs Schwesterlokomotiven
lieferten die BBC und SLM die 300 PS
starken Lokomotiven fiir die Elektri-
fizierung der neuen Engadinlinie (Er-
offnung 1. Juli 1913). Zwei Lokomoti-
ven, die Nummern 205 und 207, fuhren
gut 60 Jahre lang mit ihrer originalen
Ausriistung, die anderen wurden mit
Getrieben und schnell laufenden Moto-
ren modernisiert. Die 207 steht aufge-
schnitten im Verkehrshaus Luzern, die
205 ist nun seit dem Friihling 2015 wie-
der in ihrer alten Heimat. Wihrend 30
Jahren diente die «Lok 205» am Techni-
kum Winterthur den Studierenden als
Ausbildungsobjekt, mit allen Handha-
bungen von der Umformung aus der
50 Hz-Zuleitung iiber das Heben der
Stromabnehmer bis zum Schaulaufen
auf Rollenlagern. Als eine der weltweit
ersten Einphasenwechselstrom-Elek-
trifizierungen konzipierte Maschine ist
sie mit ziemlicher Sicherheit die letzte
betriebsfihige Grossmotorlokomotive.
Sie soll nun fiir das Bahnmuseum Al-
bula Bergiin aufgearbeitet werden.

Hohe Entwicklungsinvestitionen

In Winterthur baute Rieter eine Elek-
troabteilung auf, in Basel Alioth und in
Genf Thury. Der Elektromarkt verhiess
hohe Profite. Doch bei der SLM schrieb
die Elektroabteilung 13 Jahre lang kei-
nen Gewinn, iiber Rieter ging sie 1905
an die MFO weiter.

Diese wiederum kam 1969 zur BBC,
welche seit 1988 zum ABB-Konzern ge-
hért. Unter den nach 1900 verbliebenen
Firmen entbrannte ein Konkurrenz-
kampf, dessen Ausgang bis zum Ers-
ten Weltkrieg unklar blieb. Dass man
bei der Vollelektrifizierung der Bahn
nicht mehr mit Tramstrom von 500
Volt, sondern mit Hochspann von bis
zu 15'000 Volt fahren wiirde, war allen
Klar. Fithrend bei der heute selbstver-
standlichen Einphasenwechselstrom-
technik wurde die MFO.

RhB und BLS: erste Gebrigsbahn-

Elektrifizierungen mit Hochspannung
1905 baute die MFO vor ihren Fabrik-
toren eine werkeigene Versuchselek-
trifizierung nach Wettingen. Die SBB

ibernahmen diese jedoch nicht, sie
wollten weiterhin mit Dampf fahren
oder notgedrungen im neuen, welt-
lingsten Tunnel durch den Simplon
mit Drehstrom.

Es waren schliesslich die beiden Privat-
bahnen BLS und RhB, die das Wagnis
eingingen (siehe auch «Biindner Kul-
turbahn 2013»).

«Schweizerische
Gesellschaft fiir
Technikgeschichte und
Industriekultur»

Der Verein engagiert sich fiir
vitale Erhaltung, zeitgerechte
Umnutzungen und den Betrieb
wichtiger technischer Kultur-
guter in ihrem gewachsenen
und aktuellen Zusammenhang.

Die SGTI fordert das Verstandnis
fiir Technikgeschichte und
Industriekultur sowie unter-
stiitzt den Erhalt von Industrie-
kulturgiitern. Es werden regel-
massig diverse Ausstellungen,
Symposien und unzahlige
Besichtigungen organisiert.

Weitere Informationen:
www.sgti.ch




..... Ven EnricoPirovino ...
Die Odyssee der Ge 2/4 Nr. 205 ist zu
Ende! 30 Jahre lang stand die «Lok 205»
vor dem Eingang des Elektrotechnik-
gebdudes des Technikums Winterthur
betriebsfahig auf Rollen. Nach deren
Uberfiihrung in die Innerschweiz sollte
sie durch eine «Interessengemeinschaft
205» wieder revidiert werden und der
Nachwelt erhalten bleiben. Wahrend acht
Jahren rostete die Lok vor sich hin und
wartete auf bessere Zeiten. Eine Projekt-
gruppe von historic RhB nahm sich der
Sache an und iiberfiihrte die «Lok 205»
zuriick nach Graubiinden. Nach der Revisi-
on soll sie einen wiirdigen Standort beim
Bahnmuseum Albula Bergiin erhalten.

.....................................

Seit die Lok 205 anno 2007 vom dama-
ligen Technikum Winterthur dem Club
1889 zur Betreuung und Aufarbeitung
iibergeben worden ist, steht die Lok in
Goldau auf Rollschemel und harrt der
Dinge, die da kommen sollten. Simtli-
che Laternen und Lokschilder wurden
abgebaut, um sie vor Wetter und Dieb-
stahl zu schiitzen. Die Tableaus, Messin-
strumente und Handarmaturen aus bei-
den Fiihrerstinden wurden ausgebaut.
Das Material wurde geschiitzt in Goldau
eingelagert. Leider konnte die Lok in all
den Jahren nie vor Wetter und Umwelt-
einfliissen geschiitzt werden.

Am 6. Januar 2014 wurde eine Sitzung
bei der RhB einberufen, um iiber die Zu-
kunft der Lok zu diskutieren. Man kam
zum Schluss, dass die Lok unbedingt zu
erhalten sei! Die Situation in Goldau sei
aber héchst unbefriedigend. Daraufhin

«Lok 205» kehrt zuruck

wurde beschlossen, die Lok nach Grau-
biinden zu verschieben. historic RhB
iibernahm das Patronat und stellte die
nétigen Mittel fiir einen Transport nach
Landquart zur Verfiigung.

Nach intensiven Vorbereitungsarbeiten
war am 8.Mai 2015 fiir die 205 der grosse
Ziigeltag. Die Lok schien sich zu freu-
en, dass es endlich eine Verinderung in
ihrem Leben gibt. Sie bockte in keiner
Weise, als wir sie zum Installationsplatz
verschoben. Die mit dem Transport
beauftragte Firma Welti Furrer AG hat
nichts dem Zufall iiberlassen, und die
Lok mit zwei Krinen sanft auf den Tief-
ganganhinger gehoben. Fiir den Stras-
sentransport wurden die beiden Pantos
abgehoben und separat nach Landquart
gefahren.

Die Uberfuhr des ganzen Konvois nach
Landquart ging problemlos von stat-
ten. Zahlreiche Zaungiste verdrehten
die Kopfe, um sich nach der alten Lady
umzusehen. Auch im HW-Areal fan-
den sich etliche Fotografen ein, um
das Schauspiel mitzuerleben und die
Information an die Offentlichkeit wei-
ter zu geben. Gut eine Stunde nach der
Ankunft, stand die 205 erstmals seit 41
Jahren wieder auf RhB-Schienen. Doch
Landquart war nur Zwischenstation.
Die nichste Teiletappe war Landquart -
Filisur. Die Reise ab Landquart sollte je-
doch nicht auf der Strasse erfolgen, son-
dern wie es sich gehért, auf der Schiene.
Dazu waren umfassende Vorbereitungs-
arbeiten von Noten, denn erstmals
seit vielen Jahren sollte die Lok wieder
fahren. Es freut den Schreibenden aus-
serordentlich, dass wir von der RhB
grossziigige Unterstiitzung bekamen!

Einstellen der Lok unter Dach, Aufar-
beitung des Fahrwerkes, der Zug- und
Stossvorrichtung und weitere kleine
Details konnten unkompliziert und ter-
mingerecht erledigt werden. Um auf der
Uberfahrt keine Uberraschungen zu er-
leben, wurde noch eine Probefahrt nach
Untervaz arrangiert. Im Hintergrund
wurden die Vorbereitungsarbeiten fiir
die Verschiebung nach Filisur getroffen.
Mitten in der Ferienzeit, am 8. August
2015 wurde die Uberfithrung angesagt.
Natiirlich wollte man die Lok nicht ein-
fach einem Giiterzug mitgeben. Nein die
Reise sollte standesgemaisses - zu Ehren
der «02-jahrigen Dame» - in Form ei-
nes Extrazuges durchgefithrt werden.
Ihre «Schwester-Lok», die Ge 2/4, Nr.
222, die bereits 1946 ein ordentliches
Face-Lifting erhalten hat, sollte sie nach
Filisur zuriickfithren. Um die zusitzlich
angehingten Wagen zu fiillen, wurde
eine Sponsorenfahrt ausgeschrieben.
Trotz des hohen Fahrpreises (Fr. 205).-),
fithlten sich etliche Reisende dem histo-
rischen Denkmal verpflichtet und nutz-
ten diese einmalige Sonderfahrt von
Landquart nach Filisur. Sie sollten es
nicht bereuen! Strahlendes Wetter, gute
Stimmung unter den Reisenden, und
eine problemlose Uberfahrt machten
den Tag zum unvergesslichen Erlebnis!

Und wie geht es nun weiter? Die Lok
ist zur Zeit in der Lokremise von Fili-
sur eingestellt. Die Projektgruppe wird
nun das weitere Vorgehen fiir die Re-
staurierung festlegen. Weitere Infor-
mationen erhalten Interessierte in un-
serer nichsten «Biindner Kulturbahn»
oder laufend auf unserer Internetseite
www.historic-rhb.ch.

Seit acht Jahren
fristet die Lok
«205» hinter
dem Depot

von Goldau ein
Mauerbliimchen-
Dasein.

(2]

Es geht los;

auf einem
Tiefladewagen
wird die Lok
abtransportiert.
Fiir Aufsehen
sorgt sie bereits
wahrend des
Zwischenhaltes
auf der Auto-
bahn-raststitte
im Glarnerland.
Zuriick in der
alten Heimat!
Grosser Bahnhof
auf dem Areal
der Haupt-werk-
statten der RhB
in Landquart.

4]

Mit der stolzen
Schwesterlok, der
Ge 2/4Nr. 222
unterwegs nach
Filisur.

Fotos: Enrico Pirovino
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Die Marke 400 UHC® HSH® entspricht der Stahlgtite R400HT
gemaB Euronorm und ist nach TSI zugelassen

Damit unsere Kunden Lifecycle=6k
sind, geben wir unser Bestes.

Anders als gewohnliche warmebehandelte Schienengtiten, weist 400 UHC® HSH® einen erh6hten Kohlenstoffgehalt auf, woraus sich auch

die Bezeichnung UHC® (, Ultra-High-Carbon") ableitet. Als Ergebnis zeigt sich eine im Mischverkehrseinsatz bisher nicht gekannte Resis-

tenz gegen Verschlei}, Schlupfwellenbildung und Rollkontaktermiidung (RCF).

Gewinnen Sie mit einer erwiesenen Erfolgsbilanz, sofortigen Lieferverfiigbarkeit und tiberlegenen Lebenszyklus-Wirtschaftlichkeit —

400 UHC® HSH®

voestalpine Schienen GmbH
www.voestalpine.com/schienen

voestalpine

EINEN SCHRITT VORAUS.

RhB-Thyristorlok Ge 4/4 1l Nr. 611-620 spur om (Liip 289mm)

E——

Die Modelle sind komplett aus Messing
gefertigt und héchst detailliert mit Messing-
Feingussteilen und Atzteilen.

Die Loks werden mit Faulhaber-Motoren tber
ein Zwischengetriebe (Stirnradgetriebe)
angetrieben, haben hervorragende Laufeigen-
schafen und adaquate Zugkraft.

e Im Jahre 1973 wurden bei
der RhB die neuen Thyristor-
Loks Ge 4/4 |l
Nr. 611 bis Nr. 620
in Betrieb genommen.

Der mechanische Teil wurde
von der Firma SLM im
Winterthur ausgefuhrt, den
elektrischen Teil fertigte

die Firma Brown Boveri

in Baden.

Auf Grund der sehr guten
Erfahrungen mit diesen
Triebfahrzeugen ist im
Jahre 1982 eine weitere
Serie von 13 Einheiten
(Nr. 621-Nr. 633) bestellt
woden, die in den Jahren
1984-1985 in Betrieb
genommen wurden.

1500 DRAD NN
AEAIDIDELL,

Wechselnde Stirnbeleuchtung.
Digital sind alle Beleuchtungs-
varianten wie beim Vorbild maoglich.

Die Schnittstelle fur Digital-Decoder ist serien-
massig vorhanden, ebenso die Austausch-Maog-
lichkeit fur Kadee-Kupplungen.

Lieferbar als Fetigmodell mit feinster Lackie-
rung. Auf Wunsch mit Verwitterungs-Finish,
perfekte Beschriftung.

Messingmodelle der Spitzenklasse in Baugrosse 1:45

modael rs

Im Winkel 5 « FL-9485 Nendeln
Tel. 00423 373 21 39
Fax 00423 373 41 49

Besuchgszeiten
Montag—Freitag 8.00-12.00 Uhr
13.00-17.00 Uhr

Samstag 9.00-12.00 Uhr




Neue Einstellhalle in Samedan

Von Koni Zingg

.....................................

Das Ende des Tunnels ist in Sicht ... Der
Realisierung einer Einstellhalle fiir die
historischen Fahrzeuge steht nichts mehr
im Wege. Die in unzdhligen Stunden auf-
gearbeiteten Personen- und Giiterwagen
miissen kiinftig nicht mehr im Freien ab-
gestellt werden. Im Spatherbst 2016 kann
die Halle in Betrieb genommen werden.
Die Sicherung der «rollenden Kulturgiiter»
der Rhitischen Bahn ist somit gewahrleistet.

.....................................

«Schutz vor der Witterung», so lautete
ein Berichtstitel in der Ausgabe 2012
der «Biindner Kulturbahn». Vorbei sind
nun die Zeiten, wo die restaurierten
historischen Fahrzeuge der garstigen,
alpinen Witterung ausgesetzt waren.
Es war ein langer Weg, bis das Projekt
einer Einstellhalle in Samedan durch
alle Instanzen gutgeheissen war. «Was
lange wihrt, wird endlich gut!»

Die Rhitische Bahn hatte beim Umbau
der Gleisanlage 2011/2012 in Samedan
speziell zwei Gleise hergerichtet fiir
die Méglichkeit einer Uberdachung
der historischen Fahrzeuge. Von histo-
ric RhB zusammen mit dem Club 1889
wurde ein Pflichtenheft iiber die Be-
diirfnisse an notwendige Gleislingen
und Ausriistung erstellt.

Wie so oft in solchen Fillen war die Fra-
ge der Finanzierung die grosste Hiirde.
In der Zwischenzeit konnte dies gelost
werden dank gewidhrten Beitrdgen von
der offentlichen Hand, aus dem Lotte-
riefonds und natiirlich grossziigigem
Sponsoring seitens Mitglieder von his-
toric RhB-Vereinen.

Fakten zur Einstellhalle

Bauherr Rhatische Bahn
AG Chur

Mieterin historic RhB
Chur

Abmessung 62mx10m

nutzbare Gleis-
lange 2 x 60 m;
keine Fahrleitung

Abstellgeleise

Holzbinder-
konstruktion

Ausbau

Seitenwande
verschalt mit
Fichte

Gibeldach mit
Trapezblech-
abdeckung

Kosten CHF 960’000

Damit konnte das Ausfithrungsprojekt
anfangs 2015 gestartet werden. Sollte
es aus baurechtlichen Griinden keine

grosseren Verzdgerungen mehr geben,
kann mit dem Bau in diesem Friihjahr
begonnen und die Halle im Spitherbst
2016 bezogen werden.
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«Herzlich Willkommen im

_Bahnmuseum Albula in Bergiin...»

* e e
Vi 2

Spur Om / 1:45 jetzt im Fachhandel

Holztransportwagen der Rhatischen Bahn:

9464 102 RhB Kk-w 7302 Rungenwagen mit Holzladung
9464 103 RhB Kk-w 7303 Rungenwagen mit Holzladung www.bemo-modellbahn.de =




Kulturbahn-Agenda 2016

Januar
Bernina
17. Dampfschleuderfahrt
g‘ St. Moritz—Alp Griim-St. Moritz
I, Vollmondfahrt
N 23.01. Arosa

31. a Engadiner Dampffahrt

Februar
7. a Brunchfahrt Disentis

10 Aus den Anfingen
: elektrischer Zugforderung

Bernina

14. Y pampfschleuderfahrt

14. a Brunchfahrt Disentis

St. Moritz—Alp Griim—St. Moritz

20. Vollmondfahrt

21. a Brunchfahrt Disentis

Winter

28. Surselva Dampffahrt

Marz
Freunde der Schmalspurbahnen
3 Generalversammlung
19.

Generalversammlung
27 n Auf den Spuren des Osterhasen
Bahnmuseum Bergiin

28. Landquart - St. Moritz — Landquart
8 GOSterfahrt

April

3.+10

a Brunchfahrt Disentis

Club 1889
9. Generalversammlung
IG Ziigen-Landwasser
16.

Generalversammlung

~
T u Workshop Billettdruck
o
(o}

17. a Brunchfahrt Disentis

historic RhB

23. DV in Landquart

Chur - Scoul/Tarasp — Chur

: Frithlingsfahrt

Pro Salonwagen RhB

Generalversammlung

Mai
8 u Rundfahrt
: Davoser Dampfzug
. Albula-Bahn-Club
8. GV in Bergin
21 B Fahrt ins Blumenland (Dampf)
: Cla Ferrovia

Internationaler Museumstag

22, Bahnmuseum Bergiin

Freier Eintritt

28 a Chur - Disentis
: Kult. Weltreise Indien

Juni
5. a Erlebniszug Albula

@ UNESCO Welterbetag

@ 3-Tagesfahrt

19. a Erlebniszug Albula

16.-18. 11.-12.

26. a Erlebniszug Albula

Juli

St. Moritz—Zermatt-St. Moritz
Glacier Pullman Expr

1

1.-4.

w

. a Erlebniszug Albula

o 1 Rhatia Pullman Expr

Davos-St. Moritz—Davos

10. a Erlebniszug Albula

17. a Erlebniszug Albula

"Ni Rhétia Pullman
I Express

[l

(o]

Davos—-St. Moritz—Davos

24, a Erlebniszug Albula

30 a Chur —Valendas — Chur
: Cla& AmiSabi Dampf

August
2. a Erlebniszug Albula
6 Sommerfahrt
) Dampffahrt Davos
0
T Davc:f—?t. Moritz—Davos
ﬂ. Rhatia Pullman Expr

. a Erlebniszug Albula

[y
H

Rhatia Pullman Expr

Davos—-St. Moritz—Davos

18.—20.

21. a Erlebniszug Albula

28. a Erlebniszug Albula

September
Ifi St. Moritz—Zermatt-St. Moritz
~N Glacier Pullman Expr

4. a Erlebniszug Albula

Herbst

10. Surselva Dampffahrt
Landquart — Davos — Landquart

11. Sonntagsbrunch

25. Fahrt ins Blumenland (Dampf)

Cla Ferrovia

Oktober
9 a Chur - Disentis — Chur
: Herbstfahrt
15 Biindner
' Wein & Gourmetfahrt
Bergiin
15. Konzert Bibi Vaplan
Eintritt frei
Samedan — Davos — Samedan
16. GmP Albula
9
— Geburtstagsfest
*+ Club 1889
uﬁ\ www.club1889.com
o
:‘ Biindner
~ Wein & Gourmetfahrt
(o]
November

26 a Chur - Disentis
: Kult. Weltreise Thailand

Dezember
Fahrt ins Lichterland mit
10. a Cla Ferrovia
Fahrt ins Lichterland mit
11, B Cla Ferrovia

17 B Fahrt ins Lichterland mit
: Cla Ferrovia




UNESCO Welterbetag

Erstmals in der Schweiz

I
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Vom Samstag, 11. Juni
bis Sonntag, 12. Juni
2016 werden zum
ersten Mal die Welt-
erbestatten der Schweiz

gefeiert. Selbstverstandlich betei-
ligt sich auch die Rhétische Bahn
mit ihrer Welterbestrecke «RhB in
der Landschaft Albula/Bernina» an
dieser Feier und gibt der Biindner
Bevolkerung die Gelegenheit «ihr»
Welterbe von der besten Seite

zu zeigen oder besser kennen zu
lernen. Die Besucher der Welterbe-
tage erwartet an diesem Wochen-
ende ein abwechslungsreiches
Programm.
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Die Altstadt von Bern ist bei der ersten
Durchfithrung der schweizerischen
Welterbetage die sogenannte «Host
City». An der Zentralveranstaltung
widmen sich dort Reprisentanten
der Welterbestitten der Schweiz und
Vertreter aus Politik, Tourismus und
weiteren den Welterbestitten naheste-
henden Organisationen dem Thema
UNESCO Welterbe. In den elf Welter-
bestitten der Schweiz werden an den
beiden Tagen individuelle Programme
angeboten. Dabei geht es auch darum,
sich mit den Werten der Welterbestit-
ten auseinander zu setzen. Was macht
das Welterbe einzigartig? Wo hat die
Natur oder der Mensch Aussergewdhn-
liches geschaffen? Welche Einfliisse ge-
fihrden die Welterbestitte? Wie kon-
nen wir das Welterbe sinnvoll nutzen
und den Gisten diese Attraktionen und
Wahrzeichen zuginglich machen? Die-
seund weitere Fragen sollen die Welter-
betage 2016 begleiten. Die Welterbetage
sollen den Stolz, die Verantwortung
und das Bewusstsein der Offentlichkeit
fiir die universellen Werte stirken.

Postenfahrten und weitere Highlights
Die RhB bietet in Zusammenarbeit mit
den Gemeinden und Destinationen ent-
lang der Welterbestrecke ein vielfilti-
ges Programm an. Dabei soll der Besu-
cher der Welterbetage sowohl von der
Bahn aus die Landschaft des Welterbes
geniessen, als auch an den acht Statio-
nen entlang der Welterbestrecke mehr
iiber das UNESCO Welterbe erfahren.
Fiir die Reise zwischen den einzelnen
Stationen will die RhB zeigen, dass
sie gewillt ist, einerseits die wertvolle
Bahngeschichte den Kunden als At-
traktion zu erhalten, anderseits in der
Gegenwart eine leistungsstarke Bahn
ist und zudem mit dem neuen Albula
Gliederzug bereit fiir die Zukunft ist.
Somit koénnen die Besucher wahlweise
das Programm mit Fahrten mit den his-
torischen Ziigen, den Regelziigen oder
einer Schnupperfahrt mit dem Albula
Gliederzug erginzen. An den Statio-
nen wird ein sich wiederholendes Pro-
gramm angeboten, wobei jeweils auch
fiir die Kinder gesorgt ist. Wihrend die
Erwachsenen sich an einer Fithrung, ei-
nem Vortrag oder Ahnlichem iiber die
Welterbestrecke informieren kénnen,
werden die Kinder spielerisch an die
Welterbe- sowie Bahnkulturthemen
herangefiihrt. Ziel ist es, dass jeder
Besucher sein individuelles Programm
fiir diese zwei Tage zusammenstellen
kann. Zwei spezielle Programmpunkte

1. Schweizer
Welterbetage 2016

11. + 12. Juni, jeweils
von 9 —17 Uhr

Programm Welterbe
Rhatische Bahn

» Verschiedene Attraktionen an den
Bahnhofen auf der UNESCO
Welterbestrecke: Thusis, Filisur,
Bergiin, Samedan, Alp Griim,
Cavaglia, Poschiavo

- Sonderziige gemass separatem
Programm. Dieser wird ab ca.
Mitte April auf www.rhb.ch/
welterbetage kommuniziert.

Preise:

Welterbepass (2. Klasse) pro Tag:
Erwachsene CHF 45.-

Erwachsene mit »-Taxabo CHF 35.-
Erwachsene mit GA CHF 25.-

Kinder 6 - 16 CHF 15.-

Kinder 6 - 16 mit Familienkarte CHF 15.-
Kinder o - 6 Jahre: gratis
Inbegriffen:

« Freie Fahrt auf den fahrplan-
massigen Ziigen der Albula- und
Berninalinie.

Zuschlagsfreie Fahrt auf den
Sonderziigen.

« Eintritt ins Bahnmuseum Albula
in Bergiin.

« Freier Zugang zu den Attraktionen
an den Bahnhofen (Vortrage/
Ausstellungen/Spielstationen/
Fiihrungen/Konzerte uswy).

Specials:

Samstag, 17 Uhr, Bergtin, Kinder-
konzert mit Cla Ferrovia und
Linard Bardill.

Sonntag, 9 —15 Uhr Brunch am

Landwasserviadukt (Brunch ist
nicht im Welterbepass inbegriffen).

Programm und Preisdnderungen
vorbehalten!
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sollen an dieser Stelle bereits verraten Rl

n |

werden:

Am Samstag, 11. Juni 2016 um 17.00

Uhr stattet der RhB-Kinderkonduk- 7

teur Cla Ferrovia dem Bahnmuseum ¢ |

Albula in Bergiin einen Besuch ab. —
. . .. graubjnden

Zusammen mit seinem geistigen Er- —

schaffer Linard Bardill sorgt Cla mit
einem Kinderkonzert fiir musikalische
Unterhaltung. Spass ist garantiert! Zu-
dem findet am Sonntag, 12. Juni 2016
am Fusse des Landwasserviaduktes der
Welterbe-RhB-Brunch statt. Vor atem-
beraubender Kulisse wird ein Brunch
mit regionalen Produkten aufgetischt.
Genuss mit Welterbefeeling.

Historischer
Bernina-Zug am
Lago Bianco.

«All inclusive»

Fiir die Welterbetage wird ein spezieller Welterbepass ange-
boten. Mit diesem Pass kann sowohl auf den RhB-Welterbe-
strecken Albula und Bernina gefahren werden, als auch das
attraktive Welterbeprogramm genossen werden.

Im offenen «Cabrio» durchs Albulatal ist auf fiir die
Kleinsten das Grosste.

Cla Ferrovia erzdhlt seine
Geschichten im «Blonk» vor
aufmerksamen Zuhérern ...



Tunnelbaustelle Albulatunnel und
Welterbe RhB

Bauen im UNESCO Welterbe

Der iiber 110 Jahre alte Albulatunnel
gilt als Kernstiick der UNESCO Welter-
bestrecke. Demensprechend ist beim
Bau des neuen Albulatunnels und beim
Umbau des alten Albulatunnels zum
Sicherheitstunnel dem UNESCO Wel-
terbe Rechnung zu tragen. Die RhB ar-
beitete bei der Planung des neuen Tun-
nels eng mit der Denkmalpflege des
Kantons und des Bundes zusammen.
Samtliche Anderungen des Erschei-
nungsbildes sowohl der Gelindegestal-
tung als auch der Bahnanlagen wurden
thematisiert und die Ergebnisse in ei-
nem «Masterplan» festgehalten. Der
Plan gilt als Richtschnur fiir den Um-
gang mit der historischen Bausubstanz
und den neu dazukommenden Bauten.

Der «Masterplan» beinhaltet unter an-
derem folgende Massnahmen, um den
landschaftlichen und bauhistorischen
Gesamteindruck bei den Tunnelporta-
len in Preda und Spinas zu wahren:

+ Denkmalpflegerisch bedeutende
Bausubstanz wird bei engen Platz
verhdltnissen entweder verschoben
oder demontiert und nach Abschluss
der Bauarbeiten wieder errichtet.

+ Die Portale des neuen Tunnels inklusive
Vorbereiche werden in Absprache mit
der Denkmalpflege gestaltet.

« Landschaftsstrukturen wie Boschungen,
Grdben, Wege bleiben erhalten.

« Diverse temporire Verdnderungen,
die fuir den Baubetrieb notwendig sind,
werden nach Abschluss der Bauarbeiten
zurtickgebaut.

Gesamtensemble bleibt erhalten
Sowohl in Preda wie auch in Spinas
wurden oder werden nach Fertigstel-
lung des neuen Albulatunnels ver-
schiedene Baumassnahmen betreffend
Geleise, Gebiude und Gewisser vorge-
nommen.

Der Bahnhof Preda wird um ein neu-
es Kopfgleis fiir den Schlittelbetrieb
und mit einem entsprechenden Perron
erweitert. Zur Erschliessung dieses
neuen Perrons wird eine Personenun-
terfithrung erstellt. Zudem werden die

Gleisanlagen bei der Zufahrt zu den
Rangiergleisen und zum neuen Albula-
tunnel angepasst.

Das Bahnhofsgebiude bleibt am heu-
tigen Standort bestehen. Im Portalbe-
reich wird ein neues Dienstgebdude
erstellt, welches Platz fiir die Bahntech-
nik- und Elektroanlagen bietet. Die
Architektur orientiert sich an den
Prinzipien der alpinen Baukultur mit
einer Natursteinfassade, Satteldach
und Zugangstiiren aus Massivholz. Das
Schalthaus und das Ventilatorenhaus
werden aufgrund der neuen techni-
schen Anlagen nicht mehr gebraucht,
bleiben aber bestehen. Auch das Dop-
pelwirterhaus wird erhalten und mit
originalgetreuen Holzschindeln neu
eingekleidet. Es wurde aber wegen den
neuen Platzverhiltnissen am Bahnhof,
um 23 Meter nach Norden verschoben.
Der Holzschopf hinter dem Bahnhofs-
gebidude musste voriibergehend den
Bautitigkeiten weichen und wurde vor
Baubeginn demontiert. Er wird aber
spiter leicht versetzt wieder aufgerich-
tet und das Dach originalgetreu mit
Blech eingedeckt. Der Stationsbrunnen
wird wihrend der Bauzeit demontiert
und geschiitzt eingelagert und spiter
wieder aufgestellt.

In Spinas wird das bestehende Gleiskon-
zept an die neuen Bediirfnisse angepasst



und erfolgt gemiss den Bestimmungen
des Behindertengleichstellungsgesetzes
(BehiG). Ebenso wie in Preda werden
auch in Spinas verschiedene bauliche
Massnahmen an den Gebiuden auf dem
Bahnhofsgeldnde vorgenommen. Im
Portalbereich wird ein neues Dienstge-
biude erstellt, welches die Bahntech-
nik- und Elektroanlagen aufnimmt.
Dieses neue Gebidude orientiert sich
an den Baustandards der alpinen Bau-
kultur und wird mit einer Naturstein-
fassade eingekleidet. Das Schalthaus
behilt weiterhin seine Funktion fiir die
Fahrleitungsanlage und wird instandge-
setzt. Die Fassaden des Aborthiuschens
werden komplett im originalen Zustand
erhalten und sanft restauriert. Die 1902
erstellte Beverinbriicke, die zwischen
dem Tunnel und dem Bahnhofsgebiude
Spinas liegt, wird aufgrund der neuen
Gleislage und dem altersbedingten Zu-
stand abgebrochen. An ihrer Stelle wird
eine neue Briicke erstellt, welche neben
den beiden Gleisen auch eine Zufahrt
fir den Sicherheitstunnel inklusive
Dienststeg aufweist.

Infoarena Albulatunnel

Vieles hat sich seit dem Bau des ersten
Albulatunnels veridndert. So auch die
Art wie iiber die Arbeiten der Baustelle
kommuniziert wird. Heute kénnen wir
hautnah beim Tunnelbau dabei sein. Sei
es mit einem Blick durch die Livecam
(¢her Webcam?) unter www.rhb.ch|
albulatunnel oder bei einem Besuch
vor Ort. Fiir Informationen iiber die
Baustelle wurde in Preda die Infoarena
Albulatunnel eingerichtet, die indivi-
duell besucht werden kann. Auf einer
165 Meter langen roten Baustellenwand
wird Wissenswertes zur Geologie, Tun-
nelbautechnik, Logisitik oder zum Bau-
en im Welterbeperimeter vermittelt.
Ein Infopavillon informiert vertieft und
audiovisuell iiber den Neubau. Die Tun-
nelbaustelle ist auch fiir Kinder span-
nend. In der Infoarena finden sie spie-
lerische Elemente wie zum Beispiel die
fiinf Sprengstationen mit Kobali dem
Sprengmeister und seinen Freunden
Tiirli & Flidari. Bei einer Video- Fiihr-
erstandsfahrt lassen sich die Strecken
der RhB wie echt erleben und entlang
der Baustellenwand gibt es verschiede-
ne Rutsch- und Kletterméglichkeiten.
Ein Ausflug nach Preda dringt sich
nichsten Sommer auf. Am Besten gleich
kombiniert mit einer Wanderung auf
den Bahnerlebnisweg, einem Besuch des
Bahnmuseums oder der Modellbahnan-
lage im Dorfmuseum von Bergiin.
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Baustellenfiihrungen

Neben dem freien, individuellen Be-
such der Infoarena, bieten die Baustel-
lenfithrungen eine Gelegenheit, spe-
zifischere Informationen zum Neubau
Albulatunnel zu erhalten. Im Sommer,
jeweils mittwochs und sonntags, wer-
den offentliche Baustellenfithrungen
angeboten. Gruppen werden nach Ver-
einbarung tiiber die Baustelle gefiihrt.
Speziell ausgebildete Fiihrer erldutern
wihrend rund 9o Minuten Spannendes
zum Bauprojekt und fithren die Besu-
cher an Orte der Baustelle, die man als
normaler Besucher nie zu Gesicht be-
kiame.

Mehr Informationen zum
Albulatunnel, der Info-
arena und den Baustellen-
fiihrungen unter:

www.rhb.ch/albulatunnel

10. September 2016:
Tag der offenen

Baustelle Albulatunnel

Preda mit

der Baustelle
Albulatunnel
(1898 —1903);
gewaltige
Gegensitze
im Vergleich
zur heutigen
Bauweise des
neuen Albula-
" tunnels l.
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Auffrischung fiir die RhB-Krokodillok

Von Ernst Hauri

......................................

Mit der Er6ffnung des Bahnmuseums Albu-
lain Bergiin anfangs Juni 2012 wurde die
beriihmteste Lokomotive der Rhatischen

Bahn auf dem Bahnhofplatz aufgestellt.
Unsere Lok Ge 6/6 | Nr. 407 soll als Blick-
fang und Wegweiser fiir das neue Bahn-

museum dienen. Die «Krokodillok» stand

im Freien ohne Unterstand und war der

Witterung ausgesetzt. Vereinsmitglieder
nahmen sich der Sache an und verpassten

die «Lok 407» eine «Pinselrenovation».

......................................

Ohne Unterstand rostete die «Lok 407»
vor sich hin. Leider hat sich seither
niemand mehr um das Aussere der
Lok gekiimmert. Die Lok-Nummern
und Schilder wurden abmontiert und
im Keller des Museums archiviert. Die
Pantographen landeten zwecks Auf-
frischung ebenfalls im Untergeschoss
und wurden durch hissliche Holzge-
stelle ersetzt.

Dass die Lok keine Falle mehr machte,
geschweige zum Besuch des Bahnmu-
seums animierte, war allen klar. So
machten sich anfangs Sommer 2015 ei-
nige Mitglieder des Albula-Bahn-Clubs
und Helfer des Bahnmuseums unter
der fachkundigen Leitung von Enri-
co Pirovino daran, den «Schandfleck»
wenigstens einigermassen wieder in
Stand zu stellen. Mit Lumpen, einem
Petrolgemisch und viel Enthusiasmus
wurde da gepinselt, geschabt und
die echten Pantographen wieder aufs

Dach gehievt. Peter Wittop Konning
und Werner Haas zeigten ihre male-
rischen Fahigkeiten und gaben den
beiden Pantographen mit Silberfarbe
ein neues Aussehen. Nun prisentiert
sich die aufgefrischte Lok wieder wie
aus dem «Triickli» und ist ein wiirdiges
Aushingeschild fiir das Bahnmuseum
Albula in Bergiin.

Im Hintergrund laufen bereits die Vor-
bereitungen fiir den Bau eines Unter-
standes. Die Finanzierung ist gesichert
und im Friihjahr 2016 soll das Dach er-
stellt werden.

Neubau Modellbahnanlage
im Ortsmuseum Bergiin

Unsere Modellbahnanlage wird in-
folge technischer Uberalterung total
erneuert. Aus diesem Grunde finden
wahrend der Wintersaison 2015 /
2016 keine Modellbahn- Vorfiihrun-
gen statt. Selbstverstandlich sind
Besucher jederzeit willkommen, um
einen Blick tiber den Baufortschritt
der neuen Modellbahnanlage zu
werfen.

Rechtzeitig auf die Sommersaison
(ca. Mitte Juni 2016) wird die neue
Modellbahnanlage fertig erstellt
und die Modellbahn-Vorfiihrungen
finden an den geplanten Tagen statt.

Auf der Anlage verkehren historische wie
auch die modernsten Ziige der RhB; auf
unserem Bild der «Allegra-Triebzug» mit
Panoramwagen des Bernina-Express.




Von Roman Sommer und
... GlanBringger ...
Vor Beginn der Wintersaison 2015/16 wur-
de ein ausrangierter Mannschaftswagen
der Rhitischen Bahn in einer spektakuldren
Aktion vor das Bahnmuseum Albula in
Bergiin gestellt.

.....................................

Die Schenkung des alten Mann-
schaftswagens, in dem jahrzehntelang
Gleisbauarbeiter auf den zahlreichen
Baustellen der RhB verpflegt wurde,
erforderte neben viel Fingerspitzenge-
fithl und Millimeterarbeit auch ein we-
nig Improvisationstalent.

Dennoch konnte das Bijou nach einer
dreistiindigen Ziigelarbeit vom Stamm-
netz der Rhitischen Bahn auf das Muse-
umsgleis gestellt werden und wird nun
fortan manch Erwachsenen wie auch
Kinder als gemiitliches Stiibli erfreuen.
In Bergiin sind die ,Kiichenwagen wie
sie liebevoll genannt werden im gan-
zen Dorf bekannt. Viele Jahr war ein
»Schwesterwagen® des nun vors Muse-
um gestellten Mannschaftswagen am
Bahnhof Bergiin stationiert, bevor er
als , Filisurer-Stiibli“ umgebaut wurde
und nun in den historischen Dampfzii-
gen eingesetzt wird.
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Foto: Christian Ticar

«Ktichenwagen» in Bergiin

Historisches zum Rottenwagen

Der Wagen X 9063 ist im Jahre 1903 als
AB 116 von der Schweizerischen Industrie
Gesellschaft (SIG) Neuhausen am Rhein-
fall mit der Fabriknummer 9444 geliefert
worden. Wie alle Personenwagen der RhB
war auch er dunkelgriin gestrichen und
hatte vier Abteile, je zwei in 1. Klasse mit
roten Pliischpolstern und in 2. Klasse mit
grauen Stoffpolstern. In der Mitte trenn-
te ein Abort die beiden Klassen. Im Jahre
1911 deklassierte die RhB das Fahrzeug
zum «B 116» (2. Klasse).

= a '
i -

Im Sommer 1956 folgte mit der Zusam-
menlegung der beiden Polsterklassen
zur neuen 1. Klasse und der 3. Klasse zur
neuen 2. Klasse eine erneute Deklassie-
rung. Gleichzeitig fithrte die RhB ein
neues «Wagen-Nummersystem» ein,
wobei die zwei- und dreistelligen Wagen-
nummern in vierstellige umbezeichnet
wurden. So erhielt unser «B 116» die neue
Bezeichnung «B 2135» und stand seither
vor allem im Churer Vorortsverkehr im
Einsatz. Die Wagen mit Abort dienten

meistens in ,Gliterziigen mit Personen-
beforderung» (GmP) als Personenwa-
gen und Dienstwagen fiir das Personal.
Nachdem bis Ende 1966 insgesamt 70
neue Einheitswagen Typ I in Betrieb
kamen, konnte auf die iiber 60-jahrigen
Zweiachswagen verzichtet werden. lhre
Bausubstanz war noch gut und so sind
diverse Fahrzeuge zu Mannschafts- und
Rottenwagen umgebaut worden. Der B
2135 wechselte im 1967 nochmals seine
Nummer («X 9063») und erhielt nach
dem Umbau eine neue Farbe (oxydrot).
Zuletzt stand das Fahrzeug der Bahn-
dienstgruppe Zernez zur Verfiigung und
war meistens in Lavin abgestellt, wo ein
Strom- und Wasseranschluss vorhan-
den war. Der Wagen besitzt immer noch
seine damalige Inneneinrichtung inkl.
Holzherd. Anfangs Dezember 2015 wur-
de der Rottenwagen nach Bergiin iiber-
stellt und dient kiinftig dem Bahnmu-
seum Albula als «stationire Beiz» auf
dem Bahnhofplatz.Ubrigens, der fast
baugleiche Wagen «X 9o65» war lange
Zeit in Bergiin stationiert und wurde
durch Mitglieder des Club 1889 zum
beliebten «Filisurer-Stiibli» umgebaut;
seit dem Sommer 2002 verkehrt der «B
2138» (mit einer neuen Wagennummer)
als Treffpunkt- und Imbisswagen in den
historischen Extraziigen.
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Der Club 1889 hat Grund zum Feiern

Von Armin Briingger und Fredy Pfister

......................................

Der Club 1889 feiert dieses Jahr sein
20-Jahr-Jubildum. Er hat sehr bewegte
Jahre hinter sich. Nach einer ldngeren
Durststrecke kénnen die Mitglieder jetzt
mit Stolz ihr Werk betrachten.

glieder aber haben allein fiir 8 grosse
Projekte bisher 47 ou1 Stunden Freiwil-
ligenarbeit geleistet. Das entspricht in
etwa der Arbeit, die bei einem 8.5-Stun-
den-Tag mit 5-Tage-Woche in 22 Jah-
ren erbracht werden kann. Bei einem
Stundenansatz von 50 Franken ergibt

bloss die Fahrzeuge gestrichen. So sind
auch die Arbeitsgattungen eindriick-
lich: von Ausschreibungen, iiber Ma-
ler- und Schlosserarbeiten, tiber hoch-
qualifizierte Elektroplanungen bis hin
zu feinen Niharbeiten und nicht zu
vergessen die schénen Schreiner- und

......................................

Am 14. Mirz 1996 griindeten 13 Min-
ner, RhB-Bihnler und Handwerker aus
dem Umfeld der Engadiner Eisenbahn-
freunde (CEAV) in Samedan den Club
1889. Sie wollten mit dem Club die Res-
tauration des iltesten Personenwagens
der RhB, des C 2012 «Samedrin», wel-
cher Mitte der 1990er verschrottet wer-
den sollte, geregelt zur Hand nehmen.
In den letzten 20 Vereinsjahren wurde
aber nicht nur ein Wigelchen restau-
riert. Die Liste der bisher restaurierten
Fahrzeuge tiberrascht, die historische
RhB-Fahrzeugflotte wurde um eine
bunte, interessante Palette bereichert.
Total 13 Fahrzeuge aus den Jahren 1889
bis 1928 wurden aufgearbeitet und
so der kommenden Generation fahr-
tiichtig erhalten. Diese Fahrzeuge erst
machen den historischen Fahrzeug-
park der RhB so richtig knackig. Eine
Zusammenstellung der 13 realisierten
Projekte befindet sich in der Heftmitte.

Viel Arbeit und Arbeiter

Sponsoren und Spender haben die Pro-
jekte des Clubs mit Millionen Franken
grossziigig unterstiitzt. Die Clubmit-

das eine Arbeitsleistung von rund 2,4
Millionen Franken. Es kann damit ab-
geschitzt werden, was Spender und die
aktiven Clubmitglieder in den letzten
20 Jahren bereit waren, fiir ihre «Vision
des rollenden Kulturerbes» zu leisten.
Wie die Buchhaltung iiber die 8 regis-
trierten Projekte weiter zeigt, haben
bisher genau 200 Minner und Frauen
jeden Alters konkret handwerklich
an einem Wagen oder einer Lok in der
Werkstatt oder durch Heimarbeit mit-
geholfen. Die Arbeitsleistungen pro
Projekt und Kopf variieren dabei von
1 Stunde bis zu 2560 Stunden. Natiir-
lich haben diese 200 «Cliibler» nicht

Wagnerarbeiten konnten die meisten
Arbeiten vereinsintern ausgefiihrt wer-
den. Fiir sehr spezifische oder sicher-
heitsrelevante Arbeiten bzw. Bauteile
konnte auf externe Firmen oder teilwei-
se auf die RhB zuriickgegriffen werden.

Vereinsarbeit

Andere Vereinsarbeiten wie Catering,
Administration, Sponsorensuche usw.
sind oben noch nicht einmal mitgezihlt.
Eine kleine Gruppe betreut regelmassig
Giste in unseren zwei Gesellschafts-
wagen «La Bucunada» und «Filisurer-
Stiibli» meist im Auftrag der RhB,
weshalb in der Betriebswerkstitte von

Club
1889
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Samedan ein Catering-Lager betrieben
wird. Fast im Jahrestakt konnten ferner
interessante Anlidsse vor allem in den
ersten sieben Vereinsjahren an die Hand
genommen werden. Beispiele sind:

- Medienwirksame Fahrzeugiibergaben
«Samedrin» von 1999, «La Bucunada»
von 2001 und «Filisurer-Stiibli» von 2002,

- Bahnausstellung im Coop von Samedan
2001,

- einevielbesuchte Fotoausstellung in der
Chesa Planta in Samedan anldsslich des
100-Jahr-Jubildums der Albulalinie 2003,

- einvielbeachteter Auftritt von 2003 im
Verkehrshaus der Schweiz in Luzern
mit Show-Reparaturarbeiten sowie der
Bewirtung in der «La Bucunada» im
Rahmen der Ausstellung «mini, dini, iisi
Bahny,

- zahlreiche Feste fiir andere Vereine oder
die RhB in der Betriebswerkstitte von
Samedan,

- Regelmiissige Vortriige und Fithrungen in
der Betriebswerksitte Samedan,

- Regelmiissige Auftritte mit Souve-
nirstand auf Einladung der RhB wihrend
ihrer Jubildumsfeiern,

- Seit 2002 jeweils Generalversammlungen
mit Extrazug in den Gebieten Chur/
Engadin/Poschiavo/Surselva.

Der Club 1889 war wesentlich beim Auf-
bau von historic RhB mitbeteiligt. Mit
der Griindung dieses Dachverbands
2003 wurde auch die grosse Hoffnung
verbunden, die vereinseigene «Vision»
einer auch historischen RhB als Touris-
musmagnet breit im Kanton verankern
zu konnen.

«Heidi» nach Herzenslust

Bis Ende 2015 konnten drei Restaura-
tionsprojekte abgeschlossen werden.
Was viele Bahnfans begeistern diirfte,
istdie Tatsache, dass die Dampflok G 3/4
Nr. 11 «Heidi» von 1902 nach 10 Jahren
Kur in Samedan endlich wieder damp-
fen kann. Und dies darf sie nun nach
Herzenslust und offiziell tun, denn
Ende 2015 traf aus Bern, vom Bundes-
amt fiir Verkehr (BAV), die Betriebsbe-
willigung ein. «Heidi» ist jetzt also of-
fiziell befugt, Passagiere durch unseren
schonen Kanton befordern. Sie wurde
im November 2015 von Spezialisten des
BAV und vom Verein fiir technische In-
spektionen (SVTI, «Kesselinspektorat»)
auf Herz und Nieren gepriift. Fiir diese
Abnahme hat der Club 1889 vorgingig
zahlreiche Fahrten in das zukiinftige
Einsatzgebiet der Lok durchgefiihrt
und entsprechend laufend Verbesse-

rungen an der Loktechnik vorgenom-
men. Bahnfans diirfen sich auf die ein-
zige, original schwarze RhB-Dampflok
richtig freuen.

Wagen fiir Brennstoffe

Quasi als «Nebenprodukt» der «Heidi»
hat der Club einen inzwischen einzig-
artigen Giiterwagen optisch hergerich-
tet. Er vertritt einen vor hundert Jahren
europaweit auf allen Bahnen sehr hiu-
fig eingesetzten Giiterwagentyp, den
«Hochbordwagen». Inzwischen sind
diese Wagen fast ginzlichvon den Schie-
nen verschwunden. Auf dem Buckel die-
ser Wagengattung erfolgte - so darf man
mit Fug und Recht behaupten - die wirt-
schaftliche Entwicklung des Kantons.
Sie konnten sehr viele Arten von Giitern
bef6rdern, ihr gemeinhin bekanntestes
Transportgut war aber Kohle (z. B. fiir
die Heizungen der St. Moritzer Luxus-
hotels, fiir das Gaswerk in Davos und fiir
die Bahn selber). Ein solcher Wagen, der
L3 6603 wurde von der RhB vor einigen

Clubjubilaum
im Oberengadin

Zur 20-Jahr-Feier plant der
Verein am Wochenende vom
15./16. Oktober 2016 im Ober-
engadin ein grosses, «fahrendes»
Fest mit Extraziigen. Es werden
alle 13 Clubfahrzeuge zu bestau-
nen sein. Infos werden sobald
bekannt auf der Homepage
aufgeschaltet.

Jahren immerhin als historisches Fahr-
zeug klassiert. Er eignet sich mit dem
neuen Makeup hervorragend als Bei-
wagen fiir die «Heidi». In ihm finden z.
B. das fiir die Dampflok lebenswichtige
Ersatzleichtol sowie ein Wassertank
mitsamt Wasserschlduchen wihrend
Dampffahrten einen fotogenen Platz.
Der L3 6603 transportiert also wieder
Brennstoff, wenn jetzt auch in fliissiger
Form und in einem sicheren, kleineren
Gebinde.

Gepiackwagen F 4004

Fiir Gepick verschiedenster Art fithren
die Bahnen z. T. heute noch Gepickwa-
gen in ihren Ziigen mit. Sie bestanden
aus einer grossen Ladenfliche sowie
einem Kabiuschen (bestensfalls mit
WC) fiir den Kondukteur, wo er Schrei-
barbeiten erledigen konnte. Einer der
ersten Gepdckwagen der RhB war der
F 4004 von 1896. Er wurde fiir die Verlin-

gerung des Biindner Streckennetzes von
Chur nach Thusis angeschafft. Uber die
Restauration dieses Wagen wurde in der
Biindner Kulturbahn schon einige Male
berichtet. Nun ist er fertig. Und er kann
sogar mehr als nur Gepick transportie-
ren: Der F 4004 Dbesitzt eine ein- und
ausbaubare Bar! Somit kann er zukiinf-
tig nach Bedarf gesellige Gesellschaften
erfreuen. Seine beste Eigenschaft aus
Sicht der Restaurateure ist aber, dass er
durch seine Bauart perfekt zum &ltesten
Wagen der RhB, dem «Samedrin» und
damit auch zur «Heidi» passt.

Jubilaumsbuch

Zum 20-Jahr-Jubildum des Club 1889
planen Vereinsmitglieder ein etwas un-
konventionelles Buch mit der bewegten
Geschichte des Vereins herauszugeben.
Wie sich schon wihrend ersten Recher-
chen zeigt, wird es viele Uberraschun-
gen fiir Mitglieder und Nichtmitglieder
bieten. Neben den realisierten Projekten
sollen darin unter anderem die Ver-
einsgeschichte anhand der Berichter-
stattung ausserhalb von Protokollen
aufgerollt werden. Mit dem Buch kann
1:1 auszugsweise in unserem umfang-
reichen Archiv gestébert werden. Es ist
jetzt schon beeindruckend zu sehen,
wer uns bis jetzt auf unkonventionelle
Art und Weise auf Vertrauensbasis
«schnérkellos» unterstiitzt hat und wie
ganze Talschaften der historischen RhB
einen grossen Empfang bereitet haben -
meist fernab der grossen Presse.

www.club1889.ch

Fiir interessierte bietet die Homepage
des Club 1889 eine Fiille an Informati-
onen zu den Restaurationsprojekten.
Zudem ist es moglich, eine Newsletter
zu abonnieren.

“(';lui: .
1889
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Probefahrt mit
der «Heidi» im
Unterengadin;
Val Piizza (Ftan)
am 25. Januar
2016.

Foto: Tibert Keller

.............................................................................

Seit der Riickkehr der Dampflok «Heidi» im Friihling 2000 nach Graubiinden ist viel
Wasser den Inn hinunter geflossen. Mit der Aufarbeitung und dem Einbau einer Olfeue-
rung wird Neuland betreten — fiir alle Beteiligten eine grosse Herausforderung. Nach der
10-jahrigen Restaurierungsphase ist nun das Ende des langen Tunnels in Sicht! Eine der
beriihmtesten Dampflokomotiven der Rhitischen Bahn, die G 3/4 11 «Heidi», verkehrt
demnéchst wieder auf dem rétischen Streckennetz und kann nach ihrer ersten Inbetrieb-
setzung im 1903 in diesem Jahr ihre zweite offizielle Jungfernfahrt absolvieren.

.............................................................................

Die Dampflok G 3/4 11 wirkt im Sommer
1952 als «Statistin» im berithmten Hei-
di-Film (Drehort Latsch/Bergiin und
Stuls) und kommt so zu ihrem Uber-
namen. Die weiteren Einsitze bei der
RhB sind jedoch sehr rar und so wird
die Lok 1977 an die Modellbahnfreun-
de Eiger Interlaken verkauft. Die Lok
verkehrt einige Jahre auf dem Netz der
Berner-Oberland-Bahnen (BOB) und
hatim Sommer 1990 beim 100-jdhrigen
Jubildum der BOB den letzten grossen
Auftritt. Wegen anstehenden Revisi-
onsarbeiten und aus Kostengriinden
gerit die Lok aufs Abstellgeleise. Wih-
rend zehn Jahren wartet das «Heidi»
auf bessere Zeiten. Im Frithjahr 2000
ist es soweit: Unter der Initiative von
Armin Briingger, Lokfithrer bei der
RhB und leidenschaftlicher Dampflok-

fithrer, holt der Club 1889 das Fahrzeug ~ den. Eine Olfeuerung produziert kei-

zuriick nach Graubiinden mit dem
Ziel, die «Heidi» wieder fahrtiichtig zu
machen. Als Besonderheit soll die Lok
statt mit Kohlen mit Ol betrieben wer-

nen Funkenwurf (glithende Kohlenres-
te sind oft Ursache fiir Brinde entlang
der Bahnstrecke) und ist dank dem
eingesetzten Leicht6l umweltfreundli-




cher als eine herkémmliche Diesellok.
Die RhB kann somit in Zukunft auf die
sogenannten «Ldschziige», die hinter
den Dampfziigen verkehren, verzich-
ten und spart entsprechende Kosten.
In der Remise von Filisur wird die Lok
eingestellt. Nun gilt es, Sponsoren und
Gonner fiir die Restaurierung der Lok
zu finden. Nach vier Jahren intensiver
Suche und unzihligen Gesprichen ist
die Finanzierung gesichert; die «Hei-
di» kann im Dezember 2004 nach Sa-
medan iberfithrt werden. Wihrend
den kommenden zehn Jahren erfolgt
die aufwindige Restaurierung. Viele
Hiirden gilt es zu tiberwinden, bis die
ersten Probefahrten mit der neuen Lok
absolviert werden kénnen. Zahlreiche
neue Elemente miissen von Grund
auf konstruiert werden; z.B. ein ge-
schweisster Kessel mit Uberhitzer, eine
Leichtolfeuerung (der Firma DLM),
eine wirksame Kesselisolation, ein
Lempor Blasrohr mit Kamineinsatz,
neue Kolben und Kolbenstangen, neue
Flachschieber, eine Gegendruckbremse
usw.

Im November 2014 ist es soweit: die
«Heidi» rollt erstmals mit eigener
Kraft aus dem Depot. In den kom-
menden Monaten folgen regelmissige
Ausfahrten, um die Lok zu justieren,
testen, messen und priifen. Auch der
Rayon der Fahrten wird immer gro-
sser; sind es bei Beginn Probefahrten
auf dem Depotgelinde in Samedan
oder in der Region auf den Strecken
Samedan - Pontresina oder St. Moritz,
geht die Reise im Sommer 2015 bereits
ins Albulatal und im Herbst gar bis
nach Disentis. Die zu erledigenden

Aufgaben sind vielseitig und erfor-
dern das entsprechende Know-how:
Einstellungen des Olbrenners, Brems-
proben, justieren des V-Messers (Ge-
schwindigkeit), reduzieren des Lirms
(Lastbrenner), Lastfahrten in 20 und
35 Promille-Rampen, Messungen des
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Ol- und Wasserverbrauchs, priifen der
Laufeigenschaften sowie Dauerbelas-
tung von Maschine und Brenner.

Am 11. November 2015 erfolgt in
Samedan die Inspektion der Lok durch
das Bundesamt fiir Verkehr und den
SVTI (Kesselinspektor).

Bei Beginn der
Probefahrten

- wurde «fiir
© alle Fille» die

Lok Ge 2/4 Nr.
222 noch im
Schlepptau
mitgenommen.
Foto: Fabian Wild

Erster

Probelauf bei
winterlichen
Temperaturen
im Oberengadin.

Foto:
Bernhard Willen

Der Tag
neigt sich

zu Ende ...
Probefahrt

mit der
«Heidi»
zwischen
Lavin—
Sagliains.

Foto:
Tibert Keller
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Wihrend zwei Tagen wird die «Heidi»
auf Herz und Nieren gepriift. Dann
endlich ist es soweit: am 17. Dezember
2015 trifft aus Bern die lang ersehnte Be-
triebsbewilligung fiir die Dampflok ein;
Freude herrscht! Die Dampflok «Heidi»
darf fortan fiir kommerzielle Fahrten
eingesetzt werden. Anfangs Jahr erfol-
gen weitere Testfahrten im winterlichen
Engadin; und dies zum Teil bei eisigen
Temperaturen bis - 20 Grad! Tibert Kel-
ler, der bekannte Fotograf aus Trin, be-
gleitet zahlreiche Ausfahrten der «Hei-
di» mit seiner Kamera. Die Resultate in
Form schéner Aufnahmen sind in die-
sem Magazin auf der Titelseite sowie in
diesem Bericht sichtbar.

Am 5. Mirz 2016 ist es soweit: Die
«Heidi» startet mit den Sponsoren
und geladenen Medienvertretern
zu ihrer zweiten Jungfernfahrt von
Samedan nach Zernez. Einen knap-
pen Monat spiter sind alle Perso-
nen, die ihren Beitrag zur Restaurie-

rung der Dampflok geleistet haben,
an Bord des Dampf-Extrazuges nach
Scuol-Tarasp. Im Herbst, am Wochen-
ende vom 15./16. Oktober 2016 diirfte
die «Heidi» anlisslich des Jubiliums-
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festes «20 Jahre Club 1889» erneut im
Rampenlicht stehen. Informationen zu
diesem Anlass sind ab dem Sommer
unter den Websites www.club1889.com
und www.historic-rhb.ch aufgeschaltet.

A=k~ .

_ Die «Heidi» auf der Albulalinie kurz vor
Bergiin. Im Hintergrund das «Heidi-Dorf»
- Latsch, dasim Sommer 1952 als Filmkulisse

- des ersten Heidi-Films diente. Und im

- Einsatz stand unsere Dampflok G 3/4

Nr. 11, damals noch ohne ihren be-

riihmten Vornamen.
oto: Georg Triib

Foto: Tibert Keller

Und immer wieder mit der «Heidi»
auf Probefahrt durch Schluchten und
eindriickliche Landschaften. Unser
Bild: Fahrt liber den 89 m hohen
Wiesenerviadukt, das hochste und
mit 9000 m? Kubatur der grosste
Kunstbau der RhB.

Foto: Tibet Keller

Wir erhalten historische

Fahrzeuge der
R en Bin DY



Aufgeregter
Andrang am
pampffestival

bei der Blonay-
Chamby-Museums-
bahn 2008.

In der Biindner Endlosschleife

Von Fredy Pfister

.............................................................................

Das Gute liegt so nah. Keine miihsame Ideensuche, keine teuren Konzepte und Business-
pléne, keine exorbitanten Investitionen: mit relativ geringem Aufwand kénnte Graubiin-
den das «UNESCO Welterbe RhB» stark aufwerten und ein einzigartiges, Tourismuspro-
dukt mit internationaler Ausstrahlung schaffen.

.............................................................................

Die «Vision der 1000»

Die Weichen fiir ein einzigartiges Tou-
rismusprodukt sind 2016 gestellt: Die
RhB betreibt im Albulatal, im Oberen-
gadin und im Puschlav Bahnstrecken
mit Unesco-Label und besitzt eine
einzigartige historische Fahrzeug-
sammlung. In Bergiin steht ein Eisen-
bahnmuseum, fiir Familien didaktisch
geschickt konzipiert, und in Samedan
wird demnichst eine Fahrzeughalle
erstellt, wo viele Fahrzeugperlen ein-
gelagert werden. Zwischen Filisur und
Davos gibt es eine attraktive, wenig
genutzte Bahnstrecke. Warum nicht
endlich zusammenfiigen, was zusam-
men gehort und eine einzigartige,
grosse Bahnattraktion schaffen? 1000
historic-RhB-Mitglieder aus Graubiin-
den, der Schweiz und dem Ausland
triumen von einer RhB mit erlebbaren
historischen Eisenbahnziigen. Weil
diese 1000 im Rahmen ihrer Méglich-
keiten (Millionen an privaten Investi-
tionen, Zehntausende von freiwilligen
Arbeitsstunden) bereits eindriickliche
Vorarbeit geleistet haben und immer

noch leisten, sei zum 20-Jahr-Jubilium
des Club 1889 fiir einmal erlaubt, ihre
Vision einer wahren Biindner Attrakti-
on etwas zu erldutern. Es sei aber auch
erlaubt aufzuzeigen, wie die RhB und
der Kanton diese Vision bisher bewer-
tet haben.

«Terrakotta-Armee»

Der Club 1889 (vgl. Heftmitte) und der
Verein pro Salonwagen RhB haben mit
ihren Fahrzeugen unbestritten das
«Gesamtkunstwerk» RhB wesentlich
bereichert. Dank der Vereinsmaxime,
dass Fahrzeuge fahrbar sein miissen,
wurden keine reinen Museumsstii-
cke aufgearbeitet. Die RhB besitzt
ganze Zugskompositionen aus unter-
schiedlichen Epochen, die dem Unes-
co-Weltkulturerbe erst richtig Leben
einhauchen kénnten. Das Bewusstsein,
dass Graubiinden nicht nur iiber eine
«kleine Rote» mit Bernina-|Glacier-Ex-
press und Landwasserviadukt sondern
dariiber hinaus iiber eine weltweit
einzigartige, vielbeachtete fahrbare
Fahrzeugsammlung verfiigt, ist nicht

vorhanden. Oder hat man dariiber je
gelesen oder gehort? Wenn das Biind-
ner Wirtschaftsforum in seiner «Denk-
werkstatt» dariiber nachdenkt, was
Graubiinden Feriengisten einzigarti-
ges anbieten soll, und dabei verlauten
lisst, es brauche (iiberspitzt zusam-
mengefasst) so etwas wie die chine-
sische Terrakotta-Armee auf der Pan-
zerpiste von Hinterrhein («Tagblatt»
vom 19.8.2015), dann runzeln die 1000
Visionidre die Stirn. Die Tourismus-
strategen wissen offenbar nicht, dass
die RhB-Fahrzeuge durch die Modell-
bauindustrie in der ganzen Welt von
Japan bis in die USA in Kinderzimmern
und bei Modelleisbahnliebhabern
durch die Zimmer kurven.

Die Originale stehen unniitz herum
Ein Blick tiber den Zaun wiirde sich
daher fiir die Biindner Denker an den
Stellwerken durchaus lohnen. Sehr zu
empfehlen wire zudem eine umfas-
sende Studienreise durch das span-
nende Bahnbiinden. (Was verbindet
Graubiinden eigentlich mehr als die
Bahn?) Clubmitglieder - sinnigerweise
zahlreiche Bihnler - machen auf ihren
Reisen immer wieder die traurige Er-
fahrung, dass andere mit weit weniger
historischen Bahnattraktionen mit Herz
weit mehr fiir ihre Region herausholen,
als es die RhB und der Biindner Touris-
mus gemeinsam machen.




Wie es andere machen

Was die Anbieter jenseits des Zauns
vormachen und die RhB nicht mal an-
satzweise verstanden hat ist einerseits
die Tatsache, dass die wenigsten Giste
mit einem historischen Zug méglichst
schnell von A nach B fahren wollen.
Anderseits sind «Vintage»-Reisen welt-
weit beliebt; von Siidafrika bis Gross-
britannien, von den USA bis ins ferne
Australien. Eine Reise in einem histori-
schen Fahrzeug muss aber zwingend ein
Supplement bieten. Neun Beispiele,
meist aus grossen Schweizer Touris-
musregionen, zeigen, wie das in etwa
aussehen konnte:

B W W

1. In der Westschweiz, bei der Montreux-
Oberland-Bahn, werden im historischen
«Train du chocolat» oder im «Train
du fromage» die jeweiligen Produkti-
onsstdtten besucht. Auf dem Perron
steht Personal in Trachten bereit, das
die Gdste mit kleinen Hippchen in
Empfang nimmt. Zwischen Montreux
und Zweisimmen verkehrt fahrplan-
missig der «Golden Mountain Pullman
Express» mit historischen und neu
gebauten (!) Pullmanwagen. Im Zug
werden lokale Spezialititen serviert.

2. Hoch iiber dem Genfersee betreibt die
Museumbahn Blonay-Chamby seit 1968
im Sommer auf 3 Kilometern erfolgreich
eine Touristenattraktion. Diese Bahn
besitzt sogar sorgfiltig aufgearbeitete,
ehemalige RhB-Fahrzeuge. Diese werden
regelmdssig fiir Gourmetfahrten mit
«produits du terroir» und Westschwei-
zer Charme eingesetzt.

3. Region Brienzersee: Die Brienz-Rothorn-
Bahn leistet sich wohl aus guten Griin-
den seit der Erdffnung der Linie einen
aufwendigen Dampfbetrieb mit teils
neueren, olgefeuerten Lokomotiven.

Die Jungfraubahnen betreiben auf die
Schynige Platte bei Interlaken unter
dem Motto «Bahnromantik + majestdti-
sche Berge» historische Elektrotriebziige.

4. Der Dampfverein Ziircher Oberland
lockt seit 1978 an Sommer-Sonntagen
Ausfliigler an einen wenig frequen-
tierten Ort im bevélkerungsreichsten
Kanton. Jahrlich findet ein schweizweit
bekanntes Fahrzeugtreffen mit histori-
schen Ziigen statt.

5. Ziirich beweist iibrigens auch, dass im
dichten S-Bahn-Fahrplan und stadtnah
nostalgische Sonderfahrten mog-
lich sind: Die Ziircher Museum-
Bahn bietet vom Friihling bis
Herbst zusammen mit der Sihltal-
bahn jeweils am letzten Sonn-
tag des Monats zwei Dampf-
ziige vom Ziircher Stadtbahn-
hof Wiedikon in den Sihlwald
an. Fiir Familien geeignet, mit
Grill am Zielbahnhof.

pampfzug-ldylle
im Zurcher
Oberland.

Foto:
Lucca Projer

6. Uber die Dampfbahn Furka
Bergstrecke muss wohl nicht viel
gesagt werden. Sie ist in der ganzen
Schweiz bekannt und belebt im Som-
mer wesentlich das Gotthardgebiet.
Visiondre leisteten auf privater und
freiwilliger Basis iiber Jahrzehnte eine
schier unglaubliche Arbeit und hatten
lange Uberzeugungsarbeit zu leisten,
bis der touristische Wert der Bahn, vor
allem im Wallis, von offizieller Seite
anerkannt wurde.

7. Im Voralberg, wenige Kilometer von der
Schweizer Grenze entfernt, fungiert das
kleine, dampfbetriebene «Wilderbihnle»
als kleiner Magnet fiir die Ferienregion
Bregenzerwald. Es wird als «Schlecht-
wetterprogrammy» beworben. Bemer-
kenswert: die Bahnlinie ist 5 Kilometer
kurz und der Dampfzug muss langsam
fahren, damit Strecke richtig erlebt
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werden kann. Sogar im Kanton St. Gallen
wirbt die Bahn mit einer «Kaffee-und-
Kuchen-Fahrt».

. Wer einmal in Indien auf einer der drei
Unesco-Bahnlinien im vollgestopften
historischen Dampfzug mitgereist ist,
und die Freude und Ausgelassenheit der
internationalen Reisegesellschaft erlebt
hat, weiss, dass historische Ziige nicht
nur Europder begeistern konnen. Fiir
Indiens grosser Filmindustrie dienen
nicht selten neue aber auch historische
Bahnen als dankbare Filmkulisse.

ok t-Bundes-
soeben hat al
rat Adolf Og! 2010 e
das Band fur die n:b -
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Abenteyeyj;
Unterwegs nsn,:t
eIner Schwejze,
Dampflol auf
der Nilgiri-Bahn,
In Siidindjen
Unesco-
Weltkulturerbe),




so | Die Biindner Kulturbahn

9. Zwar keine Bahn, aber trotzdem inte-
ressant ist der Vierwaldstdttersee: Die
fiinf historischen Dampfschiffe prigen
eine ganze Region und werden von dieser
getragen und gefordert. Die Schiffsge-
sellschaft fithrt an ausgewdhlten Tagen
einen «Tanz der Dampfschiffe» durch,
der Tausende an Gisten auf den See lockt.
Gdste fahren nicht einfach mit einem
Schiff, sondern'mit der «Stadt Luzern»,
der «Galliax, der «Schillers der ,,Unter-
walden» oder der «Uri». Wie wélben die
Zentralschweizer wegen ihren Dampf-
booten die Brust! Die Schiffe sind iibrigens
fiir Gdste gut sichtbar als «Denkmiiler
von nationaler Bedeutung» taxiert!

Tanz der

Dampfschiffe auf
I dem Vierwald-
stittersee. Die

: = Passagiere der
= 3 «.Schlller» griissen
o die «Galliaxn

—

Einige Ideen
Die RhB hat die vom Club
1889 so lang ersehnte
Errichtung der Fahr-
zeug-Einstellhalle in
Samedan per Ende
2016 endlich defini-
tiv zugesagt; notabe-
ne nach einer stolzen
sechsjihrigen Planungs-
und Verhandlungszeit
(Platz und Geld stehen
schon lange bereit).
Damit finden die
historischen, meist
hélzernen Clubfahr-
zeuge, die in den letzten 16
Jahren stark unter der Witterung ge-
litten haben, endlich ein schiitzendes
Dach. Auf dieser trockenen Basis ldsst
sich iiber erweiterte RhB-Angebote mit
historischem Touch nachdenken. Es
stehen 384 attraktive Bahnkilometer
zur Verfiigung. Grosse, kulturell un-
terschiedliche Talschaften und mit je
eigener Kulinarik und Sehenswiirdig-
keiten warten. Um einen Eindruck
zu vermitteln, wie solche Angebote

unter Einbindung regionaler Attrak-
tionen aussehen kénnten, seien etwas
plakativ Beispiele aufgefiihrt:

1. Zwischen Samedan und Davos verkehren
zur Ferienzeit historische Ziige, wobei
diese nach Themen angeboten werden.
Als Stichworte seien genannt: Zug der
ehemaligen Landquart-Davos-Bahn
von 1889, Zug mit dem weltbekannten
Krokodil aus den 1920er Jahren oder
der «Fliegende Ratier» von 1939. Eine
Wanderung iiber den imposanten Wiese-
ner Viadukt und ein Besuch im Berqwerk
Silberberg kénnen miteinbezogen wer-
den. Das Zugspersonal ist selbstverstind-
lich in historische Uniformen gekleidet
und weiss tiber die «alte Bahn» eloquent
zu berichten. Filisur mit historischer
Drehscheibe, Bahnglocken, Lokschup-
penund Wasserkran bietet an einem
historischen Schalter die entsprechenden
Billette stilgerecht an.

2. Exquisite Bahnexkursionen fithren
Familien und Bahnbegeisterte im
Pullman-Zug iiber die Unesco-Bahnlinie
von Chur nach Bergiin ins Museum.
Weil in diesem schonen Museum trotz
allem sehr wenige Originalfahrzeuge
bewundert werden konnen, geht die
Reise weiter in die Fahrzeughalle von
Samedan. Ein Picknick im historischen,
abgelegenen Bahnhof von Stugl sorgt
auf der Riickreise fiir die notige Wiirze.

3. Unter dem Motto «Hdppchenweise in
den Siiden» fiihrt eine Bahnexkursion
im goldgelben historischen Zug von St.
Moritz zur Schaukdserei in Morteratsch
und zum Gletschergarten in Cavaglia.
Ein feines Gelato am Dorfplatz in Posch-
iavo oder eine Bootsfahrt auf dem Lago
di Poschiavo runden das Angebot ab.

4. Ein eleganter Salonzug von 1931
verbindet an drei Wochen im Jahr als
,Hole-in-one-Express* Golfplatz mit

Golfplatz. Mit dem Ciipli in der Hand
und im eleganten Polstersessel werden
Safari-Golfer von Ems iiber Sagogn
nach Alvaneu, von Samedan nach Zuoz
und von dort nach Tarasp kutschiert.
Sie konnen im Speisewagen sogar
stilgerecht verwohnt werden. Wer kann
sowas anbieten? Wiirden da die Hotels
nicht mitmachen?

. Was auf der Bernina-Linie bereits

durchgefiihrt wurde sind Gourmet-
fahrten, an denen dem Reisegast an
verschiedenen Stationen von verschie-
denen Hotels/Restaurants das Essen
direkt in den Speisewagen gebracht
wird. So ist eine einzigartige kulina-
rische Reise maglich, wobei sogar die
lokale Hotellerie profitieren kinnte.

6. Im gemiitlichen «Grand-Canyon-Pick-

nick-Dampfzug» kénnen Familien die
eindriickliche Ruinaulta erleben. Sie

steigen an einer geeigneten Station aus,
ein Picknickfeuer wurde fiir sie bereits
angefacht. Mutige machen die Riickreise
natiirlich im Schlauchboot.

Edles Logo an den
neuen Wagen des
«Golden Mountain
Pullman Express,,



In der Biindner Endlosschleife

Wie die Erfahrungen in den letzten 20
Jahren gezeigt haben, befindet sich
Graubiinden in Bezug auf Vintage-Rei-
seerlebnisse seit Jahren in einer blockie-
renden Endlosschleife: Jeder Protagonist
im Dreieck RhB-Kanton-Tourismus ist
der Meinung, der andere soll es richten.
Die RhB verkiindet seit iiber 20 Jahren
gebetsmiihlenhaft, dass der Betrieb his-
torischer Ziige nicht zu ihrem primiren
Transportauftrag gehért und deshalb fiir
ihr Erbe nur sehr wenig Geld zur Verfii-
gung stehe. Als Begriindung muss stets
ein offenbar «schwieriges wirtschaft-
liches Umfeld» herhalten. Deshalb be-
schrinkt sich das Bahnengagement auf
ein imagegetriebenes Minimum.

Auch die Biindner Regierung, von links
bis rechts, fiihlt sich in keiner Art und
Weise in der Verantwortung, die Bahn
nachhaltig in der historischen Sache zu
unterstiitzen. Sie verweist unbequeme
Fragesteller lissig in ihren offiziellen
Stellungnahmen auf die RhB.

Und unsere Touristiker? Sie philoso-
phieren derweil lieber iiber die chi-
nesische Terrakotta-Armee und sym-
pathische WCs oder promoten zum
x-ten Male die Winterolympiade. Alle

drei Parteien erldutern damit umtrie-
big oder gar nicht, warum sie fiir die
historischen Ziige nicht titig werden.
Wenn also zumindest die vorreitenden
Werkstattdenker des Biindner Wirt-
schaftsforums statt zu denken einmal
iiberlegen wiirden (iiberlegen bedeutet
iibrigens zielgerichtetes Denken), was
die hier dargestellte «Vision der 1000»
eigentlich fiir den Kanton bedeuten
kénnte, wiirden sie Folgendes tun: Der
historischen RhB rasch politisch auf
die Spriinge helfen, verbinden was zu
verbinden ist und die RhB mit attrak-
tiven Vintage-Angeboten sympathisch
regional verwurzeln.

Es entstiinde ein nachhaltiges, nicht
kopierbares und sogar authentisches
Bahnbiinden, vom Valposchiavo bis
Landquart und von Disentis bis Scuol.
Dazu miisste endlich auf kantonaler
Ebene ein umfassendes, zielorientiertes
Vermarktungs-, Einsatz- und Erhaltungs-
konzept fiir die Fahrzeugsammlung
erarbeitet werden. Ein verbindlicher
Leitfaden fiir RhB, den Kanton und den
Tourismus sozusagen, welcher auch das
Finanzielle sauber regelt. Graubiinden
hitte ein belebtes, rollendes Erbe, das
seinesgleichen sucht. Kénnten damit

nicht sogar Giste im Kanton selber be-
halten werden? Viele Bahntouristen
werden heute per klimatisiertem Ex-
press iiber die Kantonsgrenzen hinaus
auf direktem Wege nach Zermatt oder
Tirano geschickt, ziigig vorbeian all den
Schonheiten und Hotels des Kantons.

Es wiire an der Zeit, die beamtenhaft
eingefahrenen Schienen mutig zu ver-
lassen und etwas mehr querzudenken.

Auf die erstaunten Fragen von
Bahnbiinden-Touristen, warum
die RhB und der Kanton nicht
mehr in die historische RhB in-
vestieren, bleibt den arg gebeu-
telten 1000 Visionaren leider nur
noch eine einzige Antwort iibrig:

Fantastische Bahnreisen vom Spezialisten:
Schweiz ¢ Europa » Weltweit

Transsibirische
Eisenbahn

Eines der letzten grossen Bahnabenteuer —
von Europa dber Sibirien durch die Wiste
Gobi nach China. Fiir unsere Gédste chartern
wir zwei moderne Erstklasse-Schlafwagen,
die mit den reguldren Transsib-Zlgen fahren.
Aufenthalte in Moskau, Novosibirsk, Irkutsk
am Baikalsee, Ulaanbaatar, Datong und Pe-
king. Die Reise bietet hohen Erlebnisgehalt,
Originalitdt und guten Komfort.

Moskau - Peking:
04.06./16.07./27.08.2016
Peking - Moskau:
05.06./28.08.2016

19 Tage, ab CHF 7°980.-

Tenda-Bahn-Cote d’Azur -
Provence

Abwechslungsreiche Rundreise durch gross-
artige Landschaften bis ans Mittelmeer. Er-
leben Sie spektakulére Fahrten mit der Tenda-
und der Pinienzapfenbahn sowie iber die
Croix-Haute-Linie nach Grenoble. Flanieren
auf der «Promenade des Anglais» in Nizza und
entdecken Sie den Charme von Cuneo und
Gap. Und zwischendurch locken kulinarische
Freuden mit feinen, regionalen Gerichten.

Diverse Abreisen

15. & 22.04./20.05./17.06./
16. & 30.09./07.10.2016

4 Tage, ab CHF 870.-

Wales - mit Volldampf durch
das «Land der Drachen»

Wales iberrascht — Im nérdlichen Snow-
donia finden Sie endlose Sandstrdnde und
eindrickliche Gebirgsziige wie den Mount
Snowdon in n&chster Nahe. Dazwischen tu-
ckern farbenfrohe Dampfziige wie zu Gross-
mutters Zeiten durch liebliche Téler und
trutzige Burgruinen zeugen von vergangener
Pracht. Entdecken Sie den Zauber dieses
(noch) eher unbekannten Landes abseits der
grossen Touristenstrdbme und unternehmen
Sie spannenden Bahn- und Schifffahrten
(Leserreise Schweizer Familie 2015).

04.06.-12.06.2016
9 Tage, ab CHF 3°780.-

ﬂwEGARANHE

Rhatia & Glacier
Pullman Express

Wie anno dazumal nostalgisch gediegen die
Schonheit der Schweizer Alpen im Zug erle-
ben. Ob im Rhétia Pullman von Davos, iber
die Albulastrecke oder Kklassisch im Glacier
Pullman vom Wallis bis nach St. Moritz inklu-
sive Fahrt mit der Furka-Dampfbahn — zwei
«Express-Zlige» flir Geniesser ohne Eile,
aber mit viel Zeit fiir traumhafte Aussichten
in gediegener Atmosphare. Interessante Rah-
menprogramme und vorziigliche Unterkiinfte
gehdren selbstverstandlich dazu.

Juli-September 2016
4 Tage, ab CHF 1°080.-

;

lhr Bahnspezialist fiir Erlebnisreisen

ZRT Bahnreisen ¢ Oberer Saltinadamm 2 « 3902 Brig-Glis
Tel. 027 922 70 00 » Fax 027 922 70 07 ¢ info@zrt.ch
Weitere faszinierende Reisen finden Sie unter www.zrt.ch [i
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«Salonwagen» aus der Anfangszeit
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Von Gian Briingger / Geni Rohner

.............................................................................

Erster Salonwagen As 1

Mit dem weiteren Streckenausbau von
Landquart bis Thusis bestellte die da-
malige «Landquart - Davos Bahn» auch
neues Rollmaterial. Als Novum wurden
an Stelle der vorgesehenen Erstklass-
wagen Aussichtswagen mit moglichst
eleganter Ausstattung bestellt.

Es diirfte vielen nicht bekannt sein, dass die Rhatische Bahn fiir besondere Gaste auch spezi-
elle Personenwagen zur Verfiigung stellte. So realisierte die bahneigene Werkstatte in Davos
auf Wunsch des Arztevereins Davos einen «Schlafwagen mit Salon» (inkl. eigener Toilette).
Im Hinblick auf die Albulabahn-Er6ffnung wurden einige Jahre spiter fiir die betuchten
Gesellschaften drei Salonwagen angeschafft. Gekronte Haupter, Staatsoberhdupter und
zahlreiche Theater- und Musikstars liessen sich in diesen exquisiten Wagen herumfiihren.

.............................................................................

Schlaf- und Salonwagen

Dieser «Salonwagen» (Typenbezeich-
nung Ass Nr. 5) wurde Ende 1895 in Be-
trieb genommen. Mit seiner iiber eine
Wagenhilfte ragende offene Galerie,
welche als Zugang zum Schlafabteil
und als Durchgang zum WC und Salon-
abteil diente, war der Ass Nr. 5 sicher
ein Unikum im Wagenpark der RhB.
Der Wagen verfiigte iiber vier Abteile;
einen sogenannten «Salon» mit sechs
Sitzplitzen in 1. Klasse. Sehr speziell
war die Anfertigung der Fenster im Sa-
lon; auf beiden Wagenseiten je ein bis
an die Dachkante ragendes Mittelfens-
ter sowie rechts und links zwei etwas
kleinere Fenster.

Die offene «Veranda» fiihrte ins Cabi-
net (Toilette) und ins Schlafgemach.
Das Schlafabteil hatte nebst einem
quer zur Fahrrichtung liegenden Bett
noch zwei Klappstithle und ein Klapp-
tischchen. Die 85 cm breite Seitentiire
und das Geldnder der «Veranda» - auf
Rollen verschiebbar - erlaubten, auch
aufgebahrte Patienten einzuladen.

Mit der Inbetriebnahme der Linie
Landquart - Chur - Thusis verkehrte
dieser Wagen wihrend einigen Jahren
auch auf der erwdhnten Strecke; jedoch
ohne Bettausriistung; dafiir mit zu-
sitzlichen Stiihlen (1. Klasse). Mit dem
Ausbruch des ersten Weltkrieges sank
die Nachfrage fiir dieses Fahrzeug. Der
AssNr. 5 landete auf dem Abstellgeleise
und wurde 1924 definitiv ausrangiert.

Der erste Wagen mit der Typennummer
As 1 wurde bereits 1895 in Betrieb ge-
nommen. Auffallend und fiir die dama-
lige Zeit extravagant waren die bis zur
Dachkante reichenden Fenster. Auch
die Stirnfronten, inkl. der Einstiegstii-
ren, waren entsprechend verglast. Dem
Reisenden wurde fast ein 360 Grad-Pa-
norama geboten. Dieser Wagen erfreu-
te sich einer grosser Nachfrage und
wurde auch entsprechend genutzt.




Salonwagen As 2

Fir die bevorstehende Eroffnung der
neuen Albulalinie wurden zwei weitere
Salonwagen bestellt. Die neuen Wagen
waren praktisch identisch mit dem As
1; lediglich die Form des Daches (rund)
wurde angepasst. Die Innenausstat-
tung war fir die damalige Zeit sehr
revolutionir: Es gab in jedem Abteil
- Nichtraucher und Raucher - je eine
gepolsterte Sitzbank; beide Sitzrei-
hen waren beidseitig der Mittelwand
fixiert. Im restlichen Teil der zwei Ab-
teile (Nichtraucher | Raucher) standen
acht bzw. sechs bewegliche einzelne
Polstersessel zur Verfiigung. Diese
Drehsessel konnten im jeweiligen Ab-
teil beliebig verschoben werden. Dank

dieser Konstruktion war es den Rei-
senden moglich, sich miteinander zu
unterhalten oder die vorbeiziehenden
Berglandschaften am Panoramafenster
zubewundern.

Die drei Salonwagen As 1 - 3 standen
bei bestimmten Ziigen auf der Albula-
linie im regelméssigen Einsatz. Die Be-
nutzung war nur Reisenden mit Erst-
klass-Billetten, die auch noch einen
entsprechenden Salonwagen-Zuschlag
bezahlten, gestattet.

Mit der Ablieferung eines vierachsi-
gen «Engadin-Expresswagen» im Jahre
1913 wurde der Komfort nochmals ge-
steigert. Die Laufeigenschaften dieses
Personenwagens wurden entscheidend
verbessert.
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Der erste Weltkrieg

Die erwihnten Fahrzeuge standen vor al-
lem bei Linien-Neuersffnungen und fiir
gutzahlende Gesellschaften, die ihre Feri-
en im mondinen St. Moritz verbrachten,
hiufig im Einsatz. Der erste Weltkrieg
hatte leider auch fiir unsere exklusiven
Salonwagen gravierende Auswirkungen.
Die gut zahlende Oberschicht blieb aus
und fiir die einheimische Bevilkerung
waren die erforderlichen Erstklass-Bil-
lette mit Salonwagenzuschlag eh un-
erschwinglich. Alle drei Salonwagen
wurden abgestellt und gerieten bald in
Vergessenheit. Im Jahre 1924 entschied
die RhB-Direktion, alle Flachdachwagen
der «Polsterklasse» auszumustern. Der
As1wurde abgebrochen.

Nur der As 2 blieb erhalten

Die zwei As 2 und 3 (mit dem runden Dach!) «iiberlebten» und erhielten anfangs der 20-er Jahre eine elektrische Hei-
zung eingebaut. Ihre Einsatze beschrankten sich jedoch auf die Hochsaison. Erst 1948 erinnerte man sich an die als
«Aussichtswagen» gebauten Fahrzeuge und setzte sie fortan auf der Berninalinie ein. Diese zwei Fahrzeuge standen
bis zu ihrer Ausrangierung im Jahre 1969 im Einsatz. Wahrend der As 3 im Jahre 1983 definitiv abgebrochen wurde,
fand der As 2 bei der «<Museumbahn Blonay — Chamby» eine neue Heimat. Dieses Fahrzeug erhielt 1998 eine neue
nostalgische Innenausstattung - wie anno dazumal - und steht fortan hoch liber dem Genfersee regelmassig im Ein-
satz. Somit konnte wenigstens ein Salonwagen der ersten Generation der Nachwelt erhalten werden.

P TN
»Engadin Express» der

1930er Jahre kurz vor
- dem Tagesziel St. Moritz.

Alle Fotos: Archiv RhB

Yo

Alpine Classic Pullman Express
in der Ziigenschlucht.

Foto: Koni Zingg



Eisenbahnen in 3 Spurweiten

Von Michael Marugg und
......... Peter Schumacher ...
Das Vereinsjahr der «Freunde der Schmals-
purbahnen» (FdS) war in diesem Jahr mehr
durch Ausfliige als durch die friiher gepflegte
Modulbautétigkeit gepragt. Doch genau diese
Exkursionen bieten viel Zeit fiir angeregte
Diskussionen zu unserem Hobby der Modellei-
senbahnen, im Speziellen natiirlich zu «unserer
Rhitischen Bahn» im Kleinformat.

.........................................

Kleine Modelleisenbahn

Immer mehr Vereinsmitglieder befas-
sen sich auf ihrer eigenen Anlage mit
einer Computersteuerung oder machen
sich zumindest Gedanken dariiber. Die-
sem Thema nahm sich der Vorstand an
und fiithrte vor der Generalversamm-
lung einen halbtigigen Workshop zu
"Modellbahn und Computer" durch.
Den Teilnehmern konnte auf einer klei-
nen Demoanlage einige Einblicke und
Moglichkeiten dieser Technik aufge-
zeigt werden.

In der zweiten Junihilfte waren wir bei
unserem Vereinsmitglied Walter Bussi-
en zu einer Besichtigung seiner im Bau
befindenden Bernina-Anlage in Hom
eingeladen. Es war sehr interessant zu
sehen wie seine Anlage entsteht und
Erfahrungen seiner fritheren Anlage
umgesetzt werden. Hier konnten wir 1:1

erleben, wie eine per Computer gesteu-
erte Anlage funktioniert. Die Anlage
befindet sich zur Zeit noch im Rohbau
und wir sind jetzt schon gespannt, wie
sich die fertige Anlage im Geldnde pri-
sentiert.

Grosse Modelleisenbahn

An einem frithen Sonntagmorgen im
August traf sich eine kleine Reisegrup-
pe am Bahnhof Thusis mit dem Rei-
seziel Wohlen im Aargau. Unterwegs
stiessen noch weitere Vereinsmitglie-
der hinzu. Und schon bald tonte es aus
dem Zugslautsprecher: Nichster Halt
Baden! Dislozierung zum modernen
Busbahnhof: Zur Uberraschung aller
wartete ein altes «Saurer-Postauto»
auf den Biindner Club. In klassischer

Fahrweise der Saurer-Postautozeit er-
reichte die Reisegruppe den Freidmter
Eisenbahn Amateur Club (feac.ch). Es
war eindriicklich zu sehen, was dieser
Verein in seinem eigenen Clubgebiude
gebaut hat. So herrschte auf einer Spur
o und der Ho-Anlage ein reger Fahr-
betrieb. Daneben ist natiirlich auch
«unsere RhB» in einem kleinen Teil der
Ho-Anlage integriert. Beim anschlie-
ssenden Apéro wurde bis zum Auf-
bruch weiter gefachsimpelt.

Nun folgte ein weiterer Hohepunkt:
Unser Chauffeur, Ernst Rosenberg, ent-
fithrte uns mit dem Saurer zu sich nach
Hause. In seinem Garten prisentierte
er seine Gartenbahn der Extraklasse!
Seit mehreren Jahren bauen die Rosen-
bergs - Ernst und Regina - an einer im-




posanten RhB-Gartenbahn. Natiirlich
wird zur Ausschmiickung Andeerer
Granit eingesetzt. Wihrend Ernst fiirs
«Grobe» zustindig ist, kiimmert sich
seine Frau Regina liebevoll um kleinste
Details.

Es brauchte schon einige Aufforde-
rungen, bis wir uns dem feinen Sa-
latbuffet und dem Grill zuwandten.
Wihrend des Essens sorgten die com-
putergesteuerten Ziige fiir das ent-
sprechende Rahmenprogramm. Nur
allzu frith hiess es wieder Abschied
nehmen. Der «Saurer» fiihrte uns si-
cher zum nichsten Bahnhof, wo wir
gut gelaunt die weite Heimreise in
Biindnerland antraten.

Ganz grosse Bahn

Bestes Herbstwetter hatten die Teilneh-
mer der diesjihrigen Clubwanderung.
«Wenn Engel reisen, lacht der Him-
mel», traf ginzlich zu. Es waren gar
viele «Engel» unterwegs, denn an die-
sem Tag war die dreiteilige BLS-Zugs-
komposition von Bern nach Brig restlos
iiberfiillt. Im «Lotschberger» erreichte
unsere Wandergruppe das Ausgangs-
ziel Hohtenn. Bereits auf dem Bahnhof
kam das erste Schmankerl angefahren;
der historische «Blaue Pfeil» der BLS,
der BCFZe 4/6 731! Dieser wegweisen-
de Doppeltriebwagen im Bauhausstil
wurde 1938 erbaut; das Fahrzeug besass
bereits einen verschweissten Wagen-
kasten und die Technikapparaturen
wurden auf dem Dach platziert. Futu-
ristisch wirken die Pufferhiilsen, wel-
che dem «blauen Pfeil» einen Hauch
eines Schnelltriebfahrzeuges geben.
Aber schliesslich waren wir auch zum
Wandern angereist. Der Wanderweg
verlduft grosstenteils auf dem Trassee
der ehemaligen Baubahn (mit einer
Spurweite von ysomm) und bietet im-
mer wieder herrliche Ausblicke ins
Rhonetal und in die Walliser Alpen.
Einst fuhren kleine Dampfziige auf
Rampen von bis zu 60 Promille mit Bau-
steinen oder Ausbruchmaterial, welche
entlang der Stidrampe deponiert und
wieder abtransportiert wurden. Mit
der Inbetriebnahme des Basistunnels
2007 verliert die Bergstrecke als Tran-
sitbahn an Bedeutung; fortan befahren
nur noch Regio-Express- und Giiterzii-
ge diesen Abschnitt. Den markanten
Verkehrseinbruch auf der Bergstrecke
bekamen auch die Teilnehmer unserer
Wandergruppe zu spiiren: die Ziige sah
man nur spirlich (quasi im Stunden-
takt); und wenn, dann waren lediglich
die silbernen Triebwagenziige «Lotsch-

berger» unterwegs. Die eindriickliche
Stahlkonstruktion des Bietschtalvia-
dukts, auf welchem der Gleiskérper auf
Augenhoéhe lag, knackte wohl nur we-
gen der starken Erwirmung durch die
Sonnenbestrahlung und nicht wegen
eines herannahenden Zuges...

Ein zweiter Alpendurchstich

Im Sommer 1913 wurde die einspurige
Lotschberglinie eroffnet und von Be-
ginn weg elektrisch betrieben! Die BLS
gehorte wie auch die RhB zu den Pio-
nierbahnen, die 1913 elektrische Voll-
bahnen (Bever - Scuol-T.) betrieben.
Der Doppelspurausbau und die Ver-
grosserung des Korridors auf vier Me-
ter folgten erst gegen Ende des letzten
Jahrtausends. Der Wunsch nach einem
zweiten Alpendurchstich war in der
Region immer gross. Obwohl die finan-
ziellen Mittel der Eidgenossenschaft
bereits vollumfinglich ins Gotthard-
projekt flossen, gelang es einer Gruppe

Herbstaus-
flug an die
Siidrampe

der BLS-Linie;
vom Bahnpfad

F geniessen die

nambhafter Personlichkeiten unter der
Federfiihrung des damaligen Bundes-
rates DOIf Ogi, eine eigene Transitbahn
durch den Létschberg zu realisieren.
Die zweite Verbindung in den Stiden ist
wirtschaftlich von hoher Bedeutung.
Einziger Wermutstropfen: der Betrieb
ab Brig durch den Simplontunnel bis
zum Grenzbahnhof im italienischen
Domodossola obliegt in der Hoheit
der SBB. Es sind aber Bestrebungen im
Gange, dass auch die BLS den Zugang
bis zum erwihnten Grenzbahnhof er-
halt.

In Ausserberg genossen wir bei einer
schmackhaften Kiseschnitte und ei-
nem guten Tropfen Wein (Walliser
Pinot Noir) nochmals die herrliche
Aussicht hinunter ins Rhénetal, bevor
es dann mit dem Regio-Express weiter
nach Brig ging. Die Riickfahrt fiihr-
te uns via Visp und durch den neuen
Basistunnel (200 km/h) ins Kandertal
nach Frutigen in die Bundesstadt Bern.

Teilnehmer
einen herr-

. lichen Blick ins
~ Rhonetal.

Freunde der
Schmalspurbahnen
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Von Christian Meyer
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~ Die Zeit ist stillgestandep. Station Stugl/Stuls
anlasslich der Dampf-Doppeltraktion 2015

. Bild Gunther Schach
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Der Verein lebt von den
Freiwilligen. Hier die Helfer des
Vereins Dampffreunde der RhB
in Thusis, anldsslich der Dampf-

doppeltraktion am Albula.

Die Zeit der Jubilden ist vorbei. Der All-
tag hilt bei der Rhitischen Bahn wieder
Einzug. Das Feiern bei den Vereinen

ist vorbei und die Arbeit steht wieder
Bild: Fabian Wild

im Vordergrund. Die vielen ehrenamt-
lichen Mitarbeiter der Vereine leisten
ihre wertvolle Arbeit weiterhin, wie sie
dies auch die letzten Jahre getan haben.
Der Unterschied ist, dass es nun wieder
innerhalb der Vereine geschieht. Sie
prisentieren sich nicht mehr an einem
Jubildumsfest, sie zeigen ihr Konnen
nicht mehr dem grossen Publikum und
doch arbeiten sie wie bis anhin. Durch
die verschiedenen Reaktionen und
Riickmeldungen wihrend den vielen
Festivititen der letzten Jahre sind wir
umso mehr motiviert, unseren Teil in
den Vereinen zu leisten.

Die Ehrenamtlichkeit wird grossge-
schrieben und dies gilt es zu wiirdigen.
Die Wiirdigung kommt jedoch oftmals
zu kurz. Leider wird «Freiwilligenar-
beit» hiufig vergessen. Sie taucht in
der Buchhaltung nicht auf, geht unter
und hinterlisst ihre Spuren meist nur

im Verborgenen. Man bemerkt sie erst,
wenn sie fehlt. Sie schweisst die Prota-
gonisten zusammen, verbindet Institu-
tionen, macht Unbezahlbares «erleb-
bar» und ein Erlebnis bezahlbar.

Die Wiirdigung dieser wichtigen Form
von Frondienst ist daher immens wich-
tig. Es ist nicht selbstverstindlich, dass
sich Personen in ihrer Freizeit einem
Projekt widmen, das ihnen nichts ein-
bringt - Projekte, die sie jedoch mit
Herzblut, Engagement und vor allem
mit viel Enthusiasmus angehen. An
dieser Stelle danke ich allen Freiwilli-
gen, die ihre Arbeiten so gewissenhaft
ausfithren und somit ihren Teil zum
Gesamtwerk beitragen.
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Landwasserviadukt
in der Maisonne,
anlasslich der
Muttertagsfahrt
2015

Bild Gunther Schéach

Der Verein Dampffreunde der RhB
und seine freiwilligen Helfer

Auch der Verein Dampffreunde der RhB
(Dampfverein) lebt und wirkt durch
seine Helfer. Der Dampfverein zihlt
ca. 300 Mitglieder aus der Schweiz und
dem nahen Ausland. Rund 20 Personen

zdhlen zu den aktiven Helfern, die den
Verein stiitzen und tragen. Sie organi-
sieren, servieren, leiten, reinigen und
unterstiitzen.

Die Helfer diirfen auch 2015 auf ein
sehr spannendes «Dampfjahr» zuriick-
blicken. 2015 war ein erfolgreiches Jahr
fiir alle von uns; ja, wir diirfen am Er-
folg des Dampfvereins teilhaben.

Unsere Meilensteine 2015

- Ander 37. Generalversammlung des
Vereins Dampffreunde der RhB konnte
der Vorstand den anwesenden Mitglie-
der erstmals seit Jahren wieder eine er-

freuliche Bilanz prisentieren. Der Verein
schreibt wieder «schwarze Zahlen».

- Einfiihrung des Souvenir-Portals auf
unserer Internetseite www.dampf-
verein.ch. Der Onlineshop war fiir die
beteiligten Helfer eine Herausforderung,
die sehr gut gelost wurde.

\

Wie konnen Sie unseren Verein unterstiitzen?

« Als freiwilliger Helfer auf unseren Nostalgieziigen

» Durch den Kauf von Getranken und Snacks an Bord unserer Fahrten

- Kauf von Fanartikeln in unserem Souvenirshop

« Kauf von Fahrausweisen (Billette ganze Schweiz und Ausland) in
unserem Kundendienstzentrum in Bonaduz (besonders General-

abonnements, Halbtax usw)

+ Durch Mitgliedschaft in unserem Verein (CHF 70 pro Jahr)
« Durch Mithilfe bei unseren freiwilligen Einsatzen auf den

Nostalgieziigen

 Durch Spenden auf unser Bankkonto
Raiffeisenbank Blindner Rheintal
7402 Bonaduz
IBAN:CH 83 8104 5000 0075 3093 5
Clearing-Nr.: 81045
SWIFT-Code RAIFCH22

Ein Meilenstein ist sicher die tradi-
tionelle Muttertagsfahrt 2015. Nach
jahrelanger Pause durften wir 2015
wieder diese beliebte Reise am Mutter-
tag durchfiihren. Mit einer Auslastung
von knapp iiber 50% ist die Wiederauf-
nahme dieser Dampfrundfahrt zwar
etwas zdgerlich aber alles in allem
erfolgreich verlaufen. Auch 2016 wird
am Muttertag im Kanton Graubiinden
wieder gedampft!

Die Spendenaktion ,,G 3/4 Nr.1 Rhatia“
(siehe auch Seite 15) wurde im Mai
gestartet und lag Ende Jahr bereits bei
40'091 Franken! Eine iiberwdltigende
Entwicklung fiir eine Spendenaktion -
vielen Dank allen Spendern.

Der Bahnhof Bonaduz ist weiterhin sehr

gut frequentiert, auch 2015 wird der Um-
satzvon mehr als 1 Mio. CHF erreicht. Auch
dies ist eine sehr erfreuliche Entwicklung.
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Schienen-
Bearbeitung

Schienen-
messtechnik

Thermisches
Schweissen

Die wirtschaftliche L6sung zum Schienenschleifen
Das neue 2-Weg-Schienenschleiffahrzeug

MicroScale
___ Models

Ribistr. 7 CH-4460 Gelterkinden
Tel.+41 61 983 0019
Fax +41 61 983 0015
info@microscale.ch
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Feinst gefertigte
Postwagen

in Messing

Erhiiltlich als

© 7301 und 303 in rot

= (LD und RhB)
© 7 301 und 303 in griin
(RhB)

© 7 302 und 303 in grav
(Chur-Arosa).

Besuchen Sie uns an der

Plattform der Kleinserie in

Bauma; Turnhalle, Stand 33.

MODELLBAU

www.mbapiro.ch
MBA Pirovino, CH-7206 lgis, mba@mbapiro.ch
Tel. #5417 B 122 8041
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SERVICE gross geschrieben

Reparaturen und Service
bei Lokomotiven und Wagen

Zusammenbau Ihrer
Modellbausétze

Patinieren Ihrer
Modellbausitze

Digitalisieren von
Lokomotiven

Gleichstrom-/
Wechselstrom-Umbau

Beratung zum Bau
einer Modulanlage

Digitalisieren von
Marklin-Drehscheiben

Programmieren von
Digitallokomotiven

ED O

Auslesen und Uberpriifen
von Lok-Dekodern

Einbau Beleuchtung
in Personenwagen bk

-oéa.\" # 2%

Modelleisenbahn
Modelleisenbahn-Service und Reparatur
C. Dorsam, Segantinistr. 13,7000 Chur
www.modelleisenbahn-service.ch

ewp AG Chur | Kasernenstrasse 36 | 7000 Chur | chur@ewp.ch

www.ewp.ch




Als grosstes Vereinsprojekt in der na-
hen Zukunft ist die Aufarbeitung der
ersten Dampflok G 3/4 Nr. 1 ,,Rhitia“
Der Dampfverein hat in dieses Projekt
bereits sehr viel Zeit und sehr viele
Mittel investiert. Der Erfolg gibt uns
Recht. So wurden innerhalb sieben
Monaten bereits iiber 40'000 Franken
fiir die Aufarbeitung gesammelt. Dies
Wertschitzung zeigt uns, dass es sich
bei der dltesten Dampflok der RhB um
einen Zeitzeugen von grossem, emoti-
onalem Wert handelt. Die Lok ist nicht
«irgendeine Lok» unter vielen, nein,
hier handelt es sich um die Nummer 1
der RhB.

Wie bereits anfangs erwihnt, ist der
Einsatz des Dampfvereins sehr stark
durch Menschen geprigt, die ihn um-
geben: Helfer, Kunden, Mitglieder, Vor-
stinde, Spender, Sympathisanten und
so weiter. Diese Menschen geben den
Ton an, sie bewegen die Eisenbahn, die
Spendenaktion, die Mitmenschen so-
wie unseren Verein.

Haben Sie Interesse an der Ver-
einsmitgliedschaft? Melden Sie sich
bitte beim Kundendienstzentrum:

Verein Dampffreunde der RhB
Bahnhofstrasse 1
CH-7402 Bonaduz

Telefon: +41 (0)81 6411178

Handy: +41 (0)79 610 46 72
kundendienst@dampfvereinrhb.ch
Informationen (auch das aktuelle

Nostalgieprogramm der RhB) unter:
www.dampfvereinrhb.ch
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Ein Bild aus der
Anfangszeit der
«Rhdtia»; in der
Steigung der

45 Promille-Rampe
von Kiiblis nach
Saas.

Mit dem
»Fliegenden Rhétier»
auf Vereinsausflug.
Es gehort zur
Tradition, dass auf
. unseren Reisen

= etwas Spezielles
geboten wird; z. B.
eine Langsamfahrt
des Triebwagens
ABe 4/4 Nr. 501
am legendaren
«Barentritt» und
einige Minuten

& spater auf

dem héochsten
RhB-Viadukt.

.- "
b L Bild Christian Meyer

Dampfdoppeltraktion
in Haldenstein.

Bild Christian Dérsam
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Ohne Wasser — kein Dampj

Von Koni Zingg

................................

Auf dem Bahnhof Filisur standen anfangs des
20. Jahrhunderts vier Wasserkrdne im Einsatz,
um die zahlreich passierenden Dampfloko-
motiven mit Wasser zu versorgen.

Mit der Elektrifizierung der RhB-Bahnlinien
(1918 — 1922) verschwanden die Dampfziige
allmahlich aus dem Betrieb und mit ihnen auch
die Wasserkranen. Ein Exemplar ist in Filisur
noch erhalten geblieben und wird nun

revidiert.

................................

Um Dampf zu erzeugen, braucht es
Wasser, viel Wasser. So war das kost-
bare Nass zur Dampflokzeit eines der
Lebenselixiere fiir einen geregelten
Bahnbetrieb. Auf verschiedenen Sta-
tionen und Bahnhéfen standen Was-
serkrane zum Nachfiillen der Dampf-
loktender. Meistens musste die Bahn
selber Quellen erschliessen und Re-
servoirs erstellen zum Beliefern der
Wasserkrane. Dorfleitungsnetze, wo
man hitte anschliessen kénnen, gab
es damals noch kaum.

Koni Zing

Auf der Albulalinie von Thusis bis St.
Moritz waren insgesamt acht Stationen
ausgeriistet zum Wasser nachfassen.
Meist stand vorne am Ende der Kreu-
zungsgleise ein Wasserkran, sodass der
Loktender wihrend dem Stationsauf-
enthalt aufgefiillt werden konnte.

Eine besondere Stellung diesbeziiglich
nahm die Station Filisur ein. Als Aus-
gangsstation in Richtung Davos und
wichtige Durchgangsstation an der
Albulalinie erhielt sie eine Drehschei-
be und es standen vier Wasserkrane
die aus zwei Reservoiren oberhalb des
Bahnhofs versorgt wurden. Auf der
Engadiner-Seite, zwischen Gleis 2 und
3, existierten zwei, Seite Thusis einer
und ein weiterer bei der Drehscheibe.
Auch eine Lokremise und eine Schla-
ckengrube waren vorhanden. Mit der
Elektrifizierung und im Verlaufe der
Jahre wurden drei Wasserkrane abge-
baut und es existiert heute nur noch
derjenige bei der Drehscheibe. Mit
dem totalen Stations- und Gleisum-
bau im Jahre 2002 wurde dieser vom

Archiv
Koni Zingg

Archiv RhB

Reservoir abgehingt und mit dem
Gemeindeleitungsnetz direkt ver-
bunden. Leider ist die Leitungskapa-
zitdt zu klein um in verniinftiger
Zeit einen Dampfloktender nachzu-
fiillen.

Heute muss bei einer Dampffahrt ab
einem Uberflurhydrant bei Gleis 1
(Betriebsgleis) iiber einen Feuerwehr-
schlauch Wasser getankt werden. Das
stért den Betriebsablauf und zeigt
auch nicht mehr das urtiimliche Merk-
mal fiir einen Dampfbetrieb. Nachdem
das alte Reservoir und auch die Zulei-
tungen zum Wasserkran noch beste-
hen, ist nun die Absicht von einigen
Freiwilligen des Vereins historic RhB,
die Anlage wieder in Betrieb zu neh-
men. Der Wasserkran aus dem Jahre
1907 wird revidiert und das Wasserre-
servoir gereinigt sowie die Schieber
und Gussleitungen wieder funktions-
tiichtig gemacht. Im Laufe des Friih-
sommers 2016 soll die Anlage reakti-
viert sein und wieder ein echtes Bild
beim Wasserfassen vermitteln.



Luxurios durch die Ziigenschlucht

Von Koni Zingg

.....................................

Einmal ganz anders Reisen durch das Land-
wassertal, im historischen «Alpine Classic
Pullman Express» aus den 1930er-Jahren
von Davos nach Filisur und weiter nach
St.Moritz. Das war an einigen Tagen im
letzten Sommer méglich und wird im 2016
wieder angeboten.

.....................................

Der historische Zug mit vier Pullman-
wagen und dem Piano-Barwagen, ge-
zogen von einer Krokodil-Lok, ist die
«kunstvolle Zusammensetzung». Der
Reiseauftakt erfolgt in Davos Platz
und fiithrt die Reisegesellschaft ent-
lang der Landwasser Richtung Davos
Frauenkirch. Uberall stehen Fotogra-
fen, um diesen nicht alltiglichen Zug
auf die Platte zu bannen.

Ein erster Halt in Davos Glaris verrit
eine Kreuzung mit einem Gegenzug,
natiirlich mit einer modernen Kom-
position, einem «Allegra-Triebzug».
Welcher Kontrast zu unserem Zug aus
den Anfingen des 20. Jahrhunderts,
rund 8o Jahre Altersunterschied. Na-
tlirlich ein Fotosujet, das sich kein
Passagier entgehen ldsst. Es geht wei-
ter und langsam nihert sich der Zug
bei Davos Monstein dem Eingang der
Ziigenschlucht.

Die Station Davos-Monstein, ein ereig-
nistrichtiger Ort mit Bergbaugeschich-
te aber auch tragischem Ungliick im
Lawinenwinter 1951 fiir die Bahn. Es
steht heute noch das Wirterhaus und
eine verlassene Verladerampe. Das Sta-
tionsgebdude wurde am 20. Januar 1951
durch eine gewaltige Lawine aus der
rechten Talseite buchstiblich wegge-
fegt und das Gleis war auf 390 m Linge
bis zu 9 m hoch mit Schnee bedeckt.
Der Stationsvorstand und ein Strecken-
wirter fanden dabei den Tod.

Mit der Einfahrt in den Eistobeli-Tun-
nel beginnt die wildromantische Fahrt
durch die Ziigenschlucht und insge-
samt sieben Tunnels bis Davos Wie-
sen. Um das ganze abenteuerlich und
eindriicklich zu inszenieren, fihrt der
Zug beim Brombinzviadukt und beim
Birentritt im Schritttempo; beste Gele-
genheit, um ein Foto zu schiessen, was
im fahrplanmissigen reguliren Zug
nicht moglich ist. Raunend und stau-
nend schaut man in den Abgrund und
wundert sich, wie vor iiber 100 Jahren
ein Bahnbau tiberhaupt méglich war.
In Wiesen heisst es Aussteigen. Ein
kurzer Marsch iiber das Wiesenervi-
adukt zum Aussichtspunkt steht auf
dem Programm. Ein eindriicklicher
Blick auf die Briicke und Erklirungen
zum Bauvorgang des grossten Mauer-

werkviaduktes der Rhitischen Bahn
16st Bewunderung und Hochachtung
fir die damaligen Ingenieure und
Handwerker aus. Zwischen Wiesen
und Filisur reduziert der Zug ein wei-
teres Mal die Geschwindigkeit, damit
die Fotografen das Landwasservia-
dukt einmal von der Riickseite bewun-
dern und auch fotografieren kénnen.
Es ist wohl die bekannteste Sehens-
wiirdigkeit der Rhitischen Bahn und
fasziniert immer wieder, in welcher
Eleganz das Bauwerk von allen Seiten
erscheint. In Filisur gibt’s einen wei-
teren Halt zum Aus- oder Einsteigen
bevor der nostalgische Zug seine Reise
iiber die Albulalinie Richtung Engadin
fortsetzt. Im bequemen Fauteuil mit
kleinen Fenstertischchen lisst man die
Landschaft vorbeiziehen. Seine Seele
baumeln lassen kann man auch im mit
Teakholz ausgestatten Piano-Bar Wa-
gen bei einem frisch servierten Drink.
Ein wahrlich nostalgisch-exklusives
Bahnerlebnis.

«Rhatia Pullman Express»
Auch im kommenden Sommer
verbindet der Expresszug das
Landwassertal mit dem Engadin.
Reisedaten siehe unter
«Agenda» (Seite 33)
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Der «Alpine Classic
Pullman Express»
auf dem eleganten

Wiesenerviad

Foto: Koni Zing
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