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e Rhiitische Bahn

Bitte einsteigen und profitieren:
Die RhB-Kredit- und Prepaidkarte!

Mehr als ein Zahlungsmittel:
Die RhB-Karte ist elektronisches
Portemonnaie, Zugangsticket und
Spendenkarte in einem.

lhre Vorteile:

= Einmal pro Jahr wird lhnen 1 %
lhres Jahresumsatzes in Form eines
RhB-Railbons gutgeschrieben.

» Zusatzlich schenkt Ihnen die RhB im
ersten Jahr einen Railbon im Wert
von CHF 10, den Sie zusammen mit
dem Jahresumsatz-Railbon erhalten.

= Umfangreiche RhB und Cornercard
Leistungen inklusive.

= Kontaktlos-Funktion flr schnelles
Bezahlen von Kleinbetragen.

Gemeinsames Engagement:

= CHF 30 des ersten Jahresbeitrags
der Kreditkarte erhélt der Verband
historic RhB.

= 0,2 % aller getatigten Einkaufe
werden von Cornércard als Spende
an historic RhB Uberwiesen — ohne
Mehrkosten fur Sie.

Jetzt bestellen und profitieren:

Den Kartenantrag und weitere
Informationen zur Karte finden Sie unter
rhb.ch/cornercard oder historic-rhb.ch
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Der Albula-Bahn-Club (ABC) besteht seit mehr als 25 Jahren
und wird von lber 200 Mitgliedern aus dem In- und Ausland
getragen. Im Ortsmuseum Bergiin hat der ABC eine Modell-
anlage des RhB-Streckenabschnitts Berglin—Preda erstellt.
Der ABC ist zudem stolzer Besitzer der Krokodillokomotive
Ge 6/6 1407 von 1922, die als Leihgabe vor dem Bahnmuse-
um Albula in Bergiin einen wiirdigen Platz gefunden hat.

Albula-Bahn-Club Bergiin
Unterdorf 20a
7482 Berglin/Bravuogn

www.albula-bahn-club.ch
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Freunde der
Schmalspurbahnen

Die Freunde der Schmalspurbahnen griindeten

ihren Verein 1988. Sie pflegen und unterstiitzen den
‘ Modellbau zum Thema RhB, vorzugsweise in der Spurweite
HOm. Sie vermitteln ihre Kenntnisse im Modellbau durch
Baukurse, durch intensiven Erfahrungsaustausch,
durch die Teilnahme an Modultreffen im In- und Ausland
und durch zahlreiche Exkursionen.

Freunde der Schmalspurbahnen
CH-7430 Thusis

www.schmalspur.ch
info@schmalspur.ch

Der Verein Dampffreunde der Rhatischen Bahn engagiert
sich fiir die historischen Fahrzeuge der RhB.

Die erwirtschafteten Gewinne aus den Nostalgiefahrten
sind bereits in zahlreiche Projekte von historic RhB
eingeflossen. Seit 2004 betreibt der Verein den Bahnhof
Bonaduz und bietet den Kunden nebst vielfaltigem Billett-
angebot auch spezielle Angbote im Bereich
Nostalgiereisen an.

Verein Dampffreunde

der Rhétischen Bahn

Bahnstrasse 1

CH-7402 Bonaduz
www.dampfvereinrhb.ch
kundendienst@dampfvereinrhb.ch

52-54

Im Dezember 1996 wurde der Verein Pro Salonwagen RhB
gegriindet. Ziel war es, die aus der Belle Epoque
stammenden historisch wertvollen Salonwagen

AS 1141-1144 der RhB zu erhalten. Nach erfolgter
Restaurierung 1999 haben die Initianten dank einer neuen
Sammelaktion den Pullman-Zug 2010 mit einem eleganten,
stilvollen Piano-Bar-Wagen erganzt.

Pro Salonwagen RhB
Postfach 662
CH-7002 Chur

www.verein-pro-salonwagen.ch
info@verein-pro-salonwagen.ch
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Die Interessegemeinschaft Ziigen/Landwasser unterstiitzt
den Wander- und Erlebnistourismus in der wild-
romantischen Ziigenschlucht unter Einbezug der bautech-
nisch interessanten Bahnlinie Davos—Filisur und dem
imposanten Wiesenerviadukt. Die IGZL vermittelt Fiihrungen

ziigen-landwasser
natur kultur geschicht

Interessengemeinschaft

Ziigen/Landwasser

Obergasse 42 zu den Briickenbauwerken und fordert Erlebnis- und
CH-7494 Wiesen Nostalgieziige. Die ereignisreiche Baugeschichte der
www.igzl.ch Bahnstrecke wird aufgearbeitet und der Offentlichkeit
info@igzl.ch zuganglich gemacht.

Club
89

62—63
Wi erhalten histrische

Rt ) Der Club 1889 — »Wir erhalten historische Fahrzeuge
der Rhatischen Bahn» — wird von liber 500 Mitgliedern
getragen, die mit Handwerk, Fachwissen, Ideen und
Geld historische Fahrzeuge der RhB erhalten und wenn
moglich restaurieren.
Drei Arbeitsgruppen in Chur, Poschiavo und Samedan
arbeiten erfolgreich an verschiedenen, anspruchsvollen
Projekten.

Club 1889
Postfach 284
7503 Samedan

www.club1889.com
info@club1889.com

Die Biindner Kulturbahn ist ein unabhdngiges Magazin, wel-
ches von historic RhB jahrlich herausgegeben wird. historic RhB
wurde 2003 als Dachverband gegriindet, um die Anliegen und
Interessen der sechs nebenan aufgefiihrten Vereine zu koordi-
nieren und zu vertreten.

Bis zur Heftmitte werden Artikel mit aktuellem oder histori-
schem Bezug zur ratischen Kulturbahn prasentiert, mit beson-
derem Augenmerk auf die Bildauswahl. Den Ubergang zum
Vereinsteil bildet die Jahresagenda in der Heftmitte mit einem
umfassenden Uberblick der geplanten Anldsse und Erlebnis-
fahrten mit historischem Rollmaterial.

Dank unseren Inserenten kann das Magazin weit und gratis
gestreut werden und erreicht ein grosses RhB-Reisepublikum.

Kulturbahn
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Geni Rohner, info@historic-rhb.ch
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Auflage

30000 Exemplare

Liegt in RhB-Ziigen und an den RhB-Bahnhdofen auf.
Erscheint einmal jahrlich anfangs Jahr

Belichtung, Druck und Ausriistung
Sudostschweiz Print AG, Chur

Bezug

Zusétzliche Exemplare konnen fiir CHF 10.—/10.— Euro im
Kuvert bei historic RhB, Postfach 662, CH-7001 Chur, bezogen
werden.

Titelbild
Christoph Benz; Bernina-Triebwagen im Schneetreiben

Bahnmuseum Albula Bergiin

Die Stiftung Bahnmuseum Albula ist fiir die Sammlung von
erhaltenswertem und historischem Bahnmaterial und dessen
Zugénglichmachung fiir die Offentlichkeit verantwortlich.

2011/2012 wurde das ehemalige Zeughaus beim Bahnhof Ber-
glin zum Museum umgebaut. Fiir den Unterhalt der Sammlung
und den Betrieb des Museums hat die Stiftung die Bahnmuse-
um Albula AG gegriindet. Das Museum ist auf drei Stockwerken
angelegt. Besucher wandern durch Taler und Tunnel, erfahren
Wissenswertes zu den Pioniertaten rund um den Bau der Albul-
alinie oder héren den Erzahlungen der ersten RhB-Kondukteurin
zu. Anhand multimedial inszenierter Raume, originaler Expona-
te und einer der letzten »Krokodil»-Lokomotiven werden histo-
rische und aktuelle Aspekte der spektakuldrsten aller Schweizer
Bahnstrecken eindriicklich erlebbar gemacht.

Bahnmuseum Albula AG
Plazi 2A
7482 Bergiin / BravuognSchweiz

www.bahnmuseum-albula.ch
info@bahnmuseum-albula.ch
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Kampf gegen Naturgewalten und Unfille

Schwerpunkt der «Biindner Kulturbahn
2017» bildet der Kampf der RhB gegen die
Naturgewalten. Die Pioniere der dama-
ligen «Landquart - Davos Bahn» hatten

es bei Beginn alles andere als einfach. Im
Winter sorgten gewaltige Schneemengen
oder Lawinen und in der restlichen Jahres-
zeit Riifenniederginge oder zerstérerische
Hochwasser ofters fiir lingere Betriebs-
unterbriiche. Die ersten sechs Jahrzehnte
beinhalten eher diistere Kapitel in der

. Geschichte der Biindner Staatsbahn.

- 8-27

Sicherheit bei der RhB

Seit tiber 125 Jahren hat die RhB Erfahrung
im Umgang mit Naturgefahren und baute
ein Risikomanagement auf, um der Heraus-
forderung Natur und Gebirgsbahn gerecht
zu werden. Rund 57 Kilometer Schutzwerke
wie Mauern, Schutznetze oder Lawinen-
rechen, welche grésstenteils gar nicht
sichtbar sind, wurden zur Sicherung der
Bahnlinien erstellt. Trotz den zahlreichen
Schutzbauten werden noch heute expo-
nierte Strecken durch Bahndienstmitarbei-
tende zu Fuss regelmissig iiberpriift.

40 - 41

Seit 1997 mit Dampf unterwegs

Dieses Jahr feiert ein weiterer Verein unseres
Dachverbandes einen runden Geburtstag:
die «Dampffreunde der RhB» engagieren
sich wihrend 40 Jahren fiir gepflegte Bahn-
nostalgie - und wie es der Vereinsname
verrit - jeweils mit fauchendem Dampf.
Anlisslich einer dreitigigen Vereinsreise
mit diversen historischen Sonderziigen wird
dieses Jubildum entsprechend gefeiert. Der
Termin sowie weitere Angaben zur Reise
sind in der «Agenda» (Seite 31) ersichtlich.

48 - 51

Das Wahrzeichen Graubiindens

Der Landwasserviadukt der Rhitischen
Bahn ist das wohl bekannteste Bauwerk
Graubiindens und ist Teil des UNESCO
Welterbes «Rhitische Bahn in der Land-
schaft Albula/Bernina». Mit dem Projekt
«Landwasserviadukt - Wahrzeichen Grau-
biindens» soll diese touristische Strahlkraft
weiter ausgebaut werden: Die Inszenierung
des Landwasserviaduktes schafft eine neu
erlebbare Attraktion, die zum Leuchtturm
fiir den gesamten Biindner Tourismus
werden und mehr Giste fiir den Kanton
generieren soll.

58-61
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Grund zur Freude!

Am Samstag, 28. April 2017, wird in Samedan ein weiterer Meilenstein in der wech-
selvollen Geschichte der RhB gesetzt: Die neue Einstellhalle fiir historische Fahr-
zeuge wird offiziell eingeweiht. Ein lang gehegter Wunsch geht fiir unsere Wagen-
bauer in Erfiillung. Fortan sind die mit viel Herzblut restaurierten historischen
Fahrzeuge nicht mehr der Unbill von Wind und Wetter ausgesetzt. Die neue Ein-
stellhalle ist ein Schmuckstiick und alle freuen sich iiber das gelungene Bauwerk.
Anlisslich der 13. Delegiertenversammlung von historic RhB wird das «schonste
Wagendepot» der RhB in Betrieb genommen.

Ebenfalls mit Freude haben wir vom Vorstoss von Grossrat Stiffler im »Grossen
Rat» des Kantons Graubiinden vernommen. Rico Stiffler beauftragt die Regierung,
im Leistungsauftrag der RhB auch die «Biindner Kulturbahn» zu integrieren bzw.
fiir die Vermarktung entsprechende Mittel zur Verfiigung zu stellen. Zusitzlich
zum normalen «RhB-Tagesgeschift» sollen zukiinftig auch fahrplanmissige Er-
lebnisziige mit historischem Rollmaterial auf dem Streckennetz der RhB einge-
setzt werden. Geplant wiren zum Beispiel Nostalgieziige von Davos nach Bergiin
- mit Einbezug des Bahnmuseums Albula in Bergiin - oder von St. Moritz iiber
den hochsten Punkt der RhB (Ospizio Bernina) bis zur Aussichtsterrasse nach Alp
Griim - oder von Chur in die Rheinschlucht bis zur ersten Stadt am Rhein (llanz)
usw. Die RhB, deren Leistungsauftrag durch den Kanton definiert ist, sieht sich
jedoch ausserstande, mehr Geld fiir den Betrieb solcher historischer Ziige aufzu-
wenden. 61 Grossrite unterstiitzen den Auftrag zur Bereitstellung der notwendigen
finanziellen Mittel und sind auch der Meinung, dass ein regelmissiger Einsatz sol-
cher Nostalgieziige den touristischen Wert und die Attraktivitit des touristischen
Angebotes im ganzen Kanton bedeutend steigern wiirde. Diese wertvolle Unter-
stiitzung tut gut und wir sind tiberzeugt, mit diesen zusitzlichen Fahrten zahlrei-
che positive Impulse auszuldsen.

Grosse Freude bereitete den zahlreichen Besuchern im vergangenen Herbst das
Jubildumsfest «20 Jahre Club 1889». Seit 1996 engagieren sich die Mitglieder des
«Club 1889» fiir den Erhalt des «rollenden Erbes der RhB». Die Bilanz nach 20 Jah-
ren darf sich sehen lassen. In unzihligen Fronstunden wurden 13 Fahrzeuge liebe-
voll restauriert und wieder betriebstiichtig gemacht. Wenn das kein Grund zum
Feiern ist. Am Jubildumswochenende ging im wahrsten Sinne des Wortes die Bahn
ab: 105 historische Erlebnisziige verkehrten zwischen Bergiin - Pontresina - Ospi-
zio Bernina und Samedan - S'chanf. Rund 2000 begeisterte Teilnehmer nutzten
die Gelegenheit, das herbstliche Engadin an Bord der «rollenden Kulturgiiter» zu
entdecken. In der «Schlusslaterne» (siche Seite 64) lassen wir die verschiedenen
«Paradeziige» nochmals Revue passieren.

Der neue Internet-Auftritt unseres
Dachverbandes bereitet ebenfalls viel
Freude und animiert unsere Besucher,
die abwechslungsreiche und spannen-
de Geschichte der «historischen RhB»
besser zu verstehen und kennen zu ler-
nen. In der neugeschaffenen Fotogale-
rie gibt es einen reichhaltigen Fundus
an historischen Aufnahmen aus der
Anfangszeit der damaligen «Landquart
- Davos Bahn» bis in die 50-iger Jahre
des letzten Jahrhunderts zu entdecken.

Schwerpunkt der diesjihrigen Ausgabe
der «Biindner Kulturbahn» bildet der
Kampf der RhB gegen die Naturgewal-
ten. Als Gebirgsbahn ist die RhB Na-
turgefahren stirker ausgesetzt als eine
Bahn im Flachland. 30 Prozent des Stre-
ckennetzes befinden sich iiber 1's00 m
.M. Besonders der Betrieb wihrend
365 Tagen im Jahr bei Wind und Wetter
fordert Personal und Material immer
wieder aufs Neue. Die Pioniere der da-
maligen «Landquart - Davos Bahn»,
die Vorgingerin der heutigen RhB,
hatten es bei Beginn alles andere als
einfach. Im Winter sorgten gewaltige
Schneemengen oder Lawinen und in
der restlichen Jahreszeit Riifennieder-
ginge oder zerstorerische Hochwasser
ofters fiir lingere Betriebsunterbriiche.
Die ersten sechs Jahrzehnte beinhalten
eher diistere Kapitel in der Geschichte
der Biindner Staatsbahn. Inzwischen
hat die RhB jedoch iiber 125 Jahre Erfah-
rung im Umgang mit Naturgefahren
und ein ausgeprigtes Risikomanage-
ment aufgebaut, um der Herausforde-
rung Natur und Gebirgsbahn gerecht
zu werden.
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Claudio Lardi
Prisident historic RhB
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Der Kampf gegen
Naturgewalten und Unfalle

Von Geni Rohner

..........................................

Um eine Eisenbahn im Gebirge zu realisieren,
braucht es Personlichkeiten und Macher mit
Visionen, Pioniergeist, Mut, Ausdauer sowie
das entsprechende Kapital. Ausgerechnet ein
Hollander namens Willem Jan Holsboer nimmt
diese Herausforderung an und realisiert trotz
«fehlender Bahnerfahrung» Graubiindens erste
touristische Bahn von Landquart nach Davos.

..........................................

Als Gebirgsbahn ist sie den Naturge-
fahren besonders ausgesetzt und es
ist bewundernswert, dass sich die Ver-
antwortlichen trotz den schwierigen
Naturverhiltnissen nie entmutigen
lassen, laufend fiir die Sicherheit und
Verbesserungen der Bahnstrecke zu
sorgen. Was gibt es im Lauf der Jahre da
nicht an Hochwasserkatastrophen, an
Unterspiilungen, Uberschwemmungen,
Verwiistungen, an Erdrutschprob-
lemen oder, im Winter, an fatalen
Lawinenniedergingen. Man hat sich
nicht von den Launen der Natur
bezwingen und entmutigen lassen.
Man hat wieder aufgebaut, Strecken
korrigiert und Trassees verschonert.

Der Kampf gegen die Naturgewalten
ist der eine Aspekt; der Bau und Betrieb
einer Eisenbahn unter schwierigsten
topographischen Bedingungen der
andere. Es ist den Pionieren zu verdan-
ken, dass in Graubiinden innerhalb
eines Vierteljahrhunderts ein attrak-

tives Schienennetz aufgezogen wird.
Der Betrieb von schweren Ziigen iiber
moglichst steile Rampen sind damals
hochgesteckte Vorgaben an die Indus-
trie. Ende des 19. Jahrhunderts steckt
die Lokomotiv-Industrie (Schweize-
rische Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik Winterthur SLM) noch in den
Kinderschuhen und die Ingenieure
und Konstrukteure betreten mit dem
Bau von Lokomotiven fiir Gebirgsbah-
nen Neuland. Bei Beginn ist die Trak-
tionsart noch mit Dampf vorgegeben,
wechselt aber bereits nach 25 Jahren
zur elektrischen Energie bzw. zu elek-
trischen Lokomotiven (Wechselstrom).

Die 1913 eréffnete Strecke Bever-Scuol
wird als «Probestrecke» fiir den elek-
trischen Betrieb eingerichtet. Techni-
sche Pionierleistungen auch in diesem
Bereich - der verkehrstechnische Fort-
schritt hilt in Graubiinden mit rasan-
ten Schritten Einzug!

Die nachfolgenden Berichte veran-
schaulichen die leidvolle Geschichte
der Rhitischen Bahn (RhB) im Kampf
gegen die Naturgewalten. Gleichzeitig
zeigt sie auf, wie schwierig der Um-
gang mit den «neuzeitlichen Lokomo-
tiven», mit der neuen «Bahntechnik»
und all ihren Tiicken fiir alle Beteilig-




ten ist. Wir drehen das Rad der Zeit
zuriick an den Beginn der jungen RhB
und berichten tiber Ungliicke in Zu-
sammenhang mit Naturereignissen
oder durch menschliches Versagen.

Pionier im Winterbetrieb

Die damalige «Landquart-Davos-Bahn»
(L-D Bahn, die Vorgingerin der heuti-
gen RhB) ist 1890 die erste Meterspur-
bahn der Schweiz, die mit der Erstel-
lung einer Bahnlinie nach Davos in eine
hochgelegene Talschaft vorstésst. Auf
Erfahrungswerte anderer Bergbahnen
konnen die Betreiber nicht zuriick-
greifen; lediglich die bereits in Betrieb
stehende Gotthardbahn (seit 1882) so-
wie die Pacific Railway (USA) liefern
erste Erkenntnisse fiir einen geord-
neten Winterbetrieb. Fiir die grossen
Schneerdumungsarbeiten beschafft die
«L-D Bahn» einen roten Keilschnee-
pflug (1), mehrheitlich aus Holz konst-
ruiert, der erst nach zweimaligem Um-
bau einigermassen zufriedenstellend
arbeitet. Die beiden ersten Winter nach
der Betriebseroffnung verlaufen denn
auch ohne nennenswerte Stérungen.
Anfangs Februar 1892 aber ereignen
sich Schneefille wie sie seit 1817 nicht
mehr eingetreten sind. In Klosters
misst man am Bahnhof 240 cm Schnee,
in Laret 263 cm und auf dem Kulmina-
tionspunkt der Prittigauer-Linie, dem
1625 m ii. M. liegenden Wolfgangpass,
255 cm. Am 7. Februar 1892 donnert
erstmals die Drusatscha-Lawine auf
die Bahnlinie und bedeckt das Trassee
auf rund 100 m Linge mit Schnee und
Geroll. Die Folge ist der erste lingere
Betriebsunterbruch von sieben Tagen
zwischen Klosters-Davos.

Schueepdug anf der Nith. Sobn.
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Kolorierte Postkarte
der noch jungen
«Rhétischen Bahn»
mit Dampfzug
zwischen Davos Laret
und Cavadiirli.

Foto: Archiv RhB

Zwischenhalt G 4/5
mit der Dampf-
schneeschleuder R12
in Klosters Platz. Die
Strecke Klosters —
Davos gilt auf dem
Stammnetz RhB als
die schneereichste.

Sammlung
Hugo Hiirlimann

Der Schneepflug 1
«Rothschild» wird in
Davos Platz von der
Malletlok Nr. 6 der
LD-Bahn geschoben
(Winter 1891/92).

Sammlung
Hugo Hiirlimann

¥ Das Val Bever zihlt

zu den kiltesten
Talern der Schweiz;
Temperaturen von
minus 30 °C sind

\*% hier keine Seltenheit.

Mehrere Lawinen-
ziige bedrohen das
Trassee der Albula-
bahn. Die RhB baut
nach einiger Zeit nach
der Er6ffnung der Linie
eine Schutzmauer
gegen die beriichtigte
Crastamora-Lawine.
Unser Bild:
Gelegenheit fiir eine
Fotopause mit der
Raummannschaft.



Foto Mitte:

Der Dampfzug

hat Klosters Platz
verlassen und
nimmt die 45
Promille-Rampe
Richtung Cavadiirli
in Angriff.

Foto: Archiv RhB
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Davos - Schneapllug

Schneeraumung mit Spurpflugen
und Dampfschneeschleudern

Bis und mit 1909 erleidet der Bahnbe-
trieb - unterdessen mit der Namens-
inderung «Rhitische Bahn» - weder
auf der Stammlinie noch auf den in der
Zwischenzeit erdffneten neuen Stre-
cken nennenswerte Stérungen. Aus
den Geschiftsberichten dieser Periode
ist zu erwihnen, dass im Dezember
1897 ein zweiter Schneepflug in Betrieb
genommen wird und im Hinblick auf
die Eréffnung der Albulabahn zwei
weitere folgen. 1906 fithren lingere
Versuche mit Spurpfliigen, die den
Schnee zur Erhaltung der Adhision auf
Schwellenlinge bis fast hinunter auf
die Schienenbefestigungsmittel entfer-
nen, zum Erfolg.

Die Schneerdumung mit Schnee-
pfliigen geniigt, wenn bei grosseren
Schneefillen gentigend Hilfskrifte
vor Ort eingesetzt werden; dies ist vor
allem bei grésseren Stationen fiir die
Nachtrdumung und die Schneeabfuhr
der Fall. Dank der Riumung haben vie-
le Bauern wihrend den Wintermonaten
einen willkommenen Broterwerb.

Entlang der freien Bahnstrecken wird
der Einsatz fiir die Helfer schwieriger.
Bis zu einer Schneehéhe von 30 c¢cm

geniigen die Schneepfliige der Lokomo-
tiven. Schneehéhen bis zu einem Me-
ter driicken die grossen Keilpfliige auf
beide Seiten; dadurch entstehen nach
lingeren Schneefillen gewaltige Bord-
wille. Aus diesem Grund beschliesst

die RhB 1913, zwei Dampfschneeschleu-
dern zu erwerben. Da damals im Winter
geniigend Lokomotiven zum Schieben
der Schneeschleudern zur Verfiigung
stehen, wihlt die RhB eine Maschine
ohne eigenen Antrieb.
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«Fotopause« der
Schneerdum-
mannschaft vor
der Rotary-Dampf-
schneeschleuder in
Davos-Laret.

Foto: Sammlung
Verkehrshaus Luzern
Fotograf A. Wegmann
Weesen

Zwei Dampfschneeschleudern
Dadurch kann die volle Kesselleistung
fiir das Schleuderrad genutzt werden,
was auch eine wesentlich einfachere

und leichtere Maschine erlaubt. Nach
langen Versuchen gelingt ihre «ener-
gische Verwendung mit gutem Erfolg»
jedoch erst 1915. Die Dampfschnee-
schleudern sind sehr kosten- und per-
sonalintensiv im Einsatz. Nebst dem
aufwindigen Maschinenunterhalt und
dem Kohlenverbrauch sind fiir die Ein-
satzfahrten immer vier Personen fiir die

Bedienung erforderlich; die Mannschaft
besteht aus 1 Lokfiihrer, 1 Bahnmeister,
1Heizer und 1 Spurpflugbediener.

Rotary-Dampf-
schneeschleuder
der RhB in Station

Davos-Laret in
Aktion.

Foto: Sammlung
Verkehrshaus Luzern,
Fotograf A. Wegmann
Weesen
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#"‘"A Links:
ﬂ Eine Dampf-
. schneeschleuder
raumt pro Stunde
rund 8'500 Tonnen

Schnee!
Foto: Archiv RhB
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Waltigen Ausmasse der Law
die Abrlssstelle befindet sich oberhalb der Drusat

Foto: Archiv RhB

Vor 100 Jahren — das schwerste

Ungluc

Besonders schwer wird die RhB im Spatwinter
1917 betroffen. Nach den recht «ruhigen» Win-

Bahnlinie auf einer Linge von 200 m.
Der Lokfiihrer und sein Heizer horen
das dumpfe Grollen der herabstiir-
zenden Schneemassen und beschleu-

k in der Geschichte der RhB

.........................................

Riumungsarbeiten kommen relativ
rasch voran, sodass die Aufnahme des
durchgehenden Verkehrs am 1. Mai
1917 wieder moglich ist.
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ter-Monaten Februar und Marz ereignen sich
im April 1917 auf der Albula-Linie Lawinen in
einem Umfange, wie man bis dahin gliicklicher-
weise nicht kannte. Die zahlreichen Lawinen-
niedergdnge zwischen Muot — Preda verursa-
chen grosse Schiden sowie mehrere ldngere
Streckenunterbriiche auf der Albulalinie.

nigen den Zug, um dem drohenden
Unbheil zu entrinnen. Leider erfolglos.
Der Schneedruck der Lawinenspitze
zerreisst beim hinteren Zugsteil die
Bremsleitung und die Kupplung, wo-
rauf der ganze Zug - Dampflok und
vier Wagen - durch die automatische

.........................................

Zur falschen Zeit am falschen Ort

Auch die Prittigauerlinie bleibt vor
Lawinenniedergingen nicht ver-
schont: Am Sonntagnachmittag, 29.
April 1917 ereignet sich das bisher
grosste Ungliick der noch jungen RhB.
Ein Dampfzug aus Chur kommend,
hitte um 17 Uhr in Davos eintreffen
sollen, wird kurz vor dem Ziel durch
die gefiirchtete Drusatscha-Lawine
erfasst. Innert Sekundenbruchtei-
len zerstéren die gewaltigen, bis zu
10 Meter hohen Schneemassen die

Schnellbremsung zum  Stillstand
kommt. Die Lawine ist dem fahrenden
Zug in die Flanke gefallen und hat ihn
in zwei Teile getrennt. Die hinteren
zwei Wagen werden im Schnee umge-
legt und zugedeckt. Feuerwehr und in-
ternierte deutsche Soldaten der nahen
Hohenklinik vermdgen den Zug zwar
innert fiinf Stunden freizuschaufeln,
doch fiir zehn Personen, neun Reisen-
de und den Zugfiihrer, kommt jede
Hilfe zu spit. Am nichsten Tag schau-
feln weitere Hilfskrifte, darunter auch
Angehorige der Armee aus dem Enga-
din, den verschiitteten Zug frei. Die

T
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Obwohl ein gleichzeitiges Zusammen-
treffen von niedergehender Lawine
und fahrendem Zug einem Sechser
im Lotto gleichkommt, stellen die
Verantwortlichen der RhB als Sofort-
massnahme in sicherer Distanz zur
Ungliicksstelle eine aufwindige Siche-
rungsanlage auf.




Sicherungsanlage Drusatscha

Dieses tragische Ereignis hat Konse-
quenzen: Bis anhin verschiittet die be-
riichtigte Drusatscha-Lawine wihrend
den 28 Jahren dreimal die Bahngelei-
se. Zweimal hat man Gliick bzw. man
kommt mit dem Schrecken davon; es
entsteht lediglich Sachschaden am
Bahnkorper. Der dritte Lawinennieder-
gang endet jedoch fatal. Um in Zukunft
solche Tragodien zu vermeiden, erstellt
die RhB bereits im folgenden Sommer
eine Sicherungsanlage auf der Alp Dru-
satscha - Hohwald. Fortan befindet sich
auf der Alp Drusatscha, etwa 600 m
links der Bahn, ein Beobachtungsposten
T und bei Km 44.783 rechts der Bahn, ein
Wirterposten II. Die beiden Beobach-

Der Posten II

e besitzt ein in den Stromkreis Klosters —
Davos Platz eingeschaltetes Streckentelefon
« ein in den Stromkreis Wolfgang —
Davos Dorf eingeschaltetes Streckenldautwerk

tungsposten sind unter sich mit einem
Diensttelefon verbunden. In 12 Artikeln
wird die genaue Handhabung bzw. das
Vorgehen bei Lawinengefahr Schritt fiir
Schritt aufgefiihrt. Die Besetzung dieser
zwei Beobachtungsposten wird jeweils
durch den Bahnmeister in Davos Platz
nach Riicksprache mit dem Sektionsin-
genieur in Filisur angeordnet. Die ent-
sprechende Anweisung Nr. 67 tritt ab
1. Februar 1918 in Kraft. Die Drusatscha-
lawine, erreicht noch mehrere Winter
die Bahngeleise, jedoch nie mehr in die-
sem Ausmass wie im 1917. So gerit diese
Massnahme zusehends in Vergessenheit;
1947 verschwinden die Beobachtungs-
posten und 20 Jahre spiter werden auch
die Wendesignale abgebrochen.

Seehorn-Galerie

In unmittelbarer Nachbarschaft zur
Drusatschalawine lauert eine weite-
re Gefahr: die Seehornlawine. Dieser
Lawinenzug erreicht des Oftern auch
den Bahnkorper, trifft gliicklicher-
weise nie einen fahrenden Zug. Bei
drohender Lawinengefahr kommt es
immer wieder zu Streckensperrun-
gen. Erst seit dem Winter 2008 sichert
eine Galerie die Bahnlinie vor den ge-
fiirchteten Lawinenniedergingen der
Drusatscha vom Hornli (2448 m ii.M.).
Riickblickend auf die tiber 125-jihrige
Geschichte der RhB ist dieses schreck-
liche Ereignis vom 29. April 1917 der
schwerste Unfall, der so viele Opfer
forderte.

Rhatischn Bahs

Anweisung

e

einen Magnetinduktor (Glockensignalgeber)

fiir Zwischenposten

ein Deckungssignal A (elektrische Wendescheibe)
bei Km 45.280 links der Bahn. Die elektrischen
Deckungssignale sind unter sich nicht gekuppelt
und nicht mit elektrisch-automatischer Riickstell-

P

Siedraagraalage Drasatschaaly-Edbwald E

vorrichtung versehen.

» zwei Stellhebelapparate zu diesen Signalen
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Seit 2008 sichert
eine Galerie den
gefahrdeten
Streckenabschnitt.
Alle Fotos: Archiv RhB



Mitte:

Bis im Winter
1910/11 ist
Bernina-Hospiz
jeweils End-
station. Stolz
stellen sich die
Skifahrer vor
den Trieb-
wagen 13 dem
Fotografen.

Foto: Sammlung
Christoph Berger

Engadin nach Jtalien.

Die Berninalinie filthrt auf den hochsten Punkt der RhB: Ospizio Bernina. Diese hochalpine
Bahnstrecke ist urspriinglich nur als «<Sommerbahn» geplant. Doch noch vor der Inbe-
triebnahme der durchgehenden Linie St. Moritz - Tirano werden Berechnungen fiir einen
Ganzjahresbetrieb angestellt. Bereits ab Winter 1912/13 verkehren die Ziige erstmals
wihrend 365 Tagen im Jahr. Die Berninabahn (BB) ist nach der Er6ffnung im Jahre 1910
bis Ende 1941 eine eigene Bahngesellschaft mit Hauptsitz in Poschiavo. Am 1. Januar
1942 iibernimmt die RhB die Leitung der BB und ein Jahr spéter erfolgt die endgiiltige
Zusammenlegung beider Gesellschaften.

.............................................................................

Die Berninalinie ist urspriinglich nicht
fiir den Ganzjahresbetrieb konzipiert.
Zu gross sind der Respekt vor der Natur
und die Furcht vor den winterlichen
Naturgewalten auf dieser Hochge-
birgsstrecke. Die kithn angelegte of-
fene Linienfithrung der BB hat jedoch
nicht lange Bestand, denn bereits 1909,
d.h. noch vor der Inbetriebnahme der
durchgehenden Linie Tirano - St. Mo-
ritz, werden erste wirtschaftliche Uber-
legungen eines Ganzjahresbetriebes
angestellt. Es zeigt sich, dass die Kosten
fir die Rdumung und Wiederherstel-
lung der im Winter nicht betriebenen
Teilstrecke Ospizio Bernina - Poschia-
vo ausserordentlich hoch wiren. Bei
einem durchgehenden Betrieb erwar-
tet man zudem eine markante Steige-
rung des Personen- und Giiterverkehrs.
Natiirlich sind sich die Initianten be-
wusst, dass fiir den Winterbetrieb zu-
sitzliche Aufwendungen anfallen. Der
Betrieb einer Gebirgsbahn mit Strecken

iiber 2 200 Meter iiber Meer stellt vor al-
lem wihrend den Wintermonaten hohe
Anforderungen an Personal und Ma-
terial. Oberhalb der Baumgrenze, zwi-
schen Bernina Suot - Alp Griim, wetr-
den verschiedene Streckenkorrekturen
notwendig. Ein tobender Schneesturm
ist z. B.in der Lage, die Fahrbahn innert
kiirzester Zeit unpassierbar zu machen.
Der nachtrigliche
Bau von zahlrei-
chen Windschutz-
und Lawinengaleri-
en ist unabdingbar.
Dank den gemach-
ten  Erfahrungen
der ersten Betriebs-
jahre werden die
zu korrigierenden
Bahntrassees wenn
immer  moglich
in  Windrichtung
(Nord-siid ~ oder
umgekehrt) erstellt.

Dach der RhB

.............................................................................

Diese sind bei Schneeverwehungen um
einiges einfacher frei zu halten. Und
last but not least: Damit die Fahrbah-
nen auch effizient gerdumt werden
kénnen, ist ein Park von einsatzfihigen
Schneerjumungsfahrzeugen nétig.

Die ersten Erfahrungen

einer Hochgebirgsbahn

Im Winter 190910 betreibt man die
Strecke St. Moritz bis Bernina Hospiz
ohne nennenswerte Probleme. Im Hin-
blick auf eine Streckenverlingerung
bis Alp Griim bestellt die BB bei der
SLM in Winterthur eine erste Dampf-
schneeschleuder des Typs «Leslie» -
die Gebriider Leslie aus Paterson (New
Jersey) entwickelten eine rotierende
Schneeschleuder, die den Schnee aus-
schnitt und gleichzeitig auswarf. Im

Schwerstarbeit fiir Dutzende von
Schneeschauflern im Winter 1909, noch
vor der durchgehenden Inbetriebnahme

der Strecke St. Moritz — Tirano.

Foto: A. Krenn Ziirich




11372 Barninabahn und Station Béerninda- Hosple

Gegensatz zu der im 1912 angeschaff-
ten Dampfschneeschleuder der RhB
sind die Dampfschneeschleudern auf
der Berninalinie selbstfahrend. Das
Pflichtenheft fiir die BB-Dampfschnee-
schleuder beinhaltet eine Maschine,
die Rdumungsarbeit auf der zum Teil in
Steigungen von 7o Promille und Kurven
von 45m Radius liegenden Bahn ver-
richten kann. Der Betrieb des Schnee-
schleuderapparates erfordert eine Leis-
tung von 500 - 600 PS. Hinzu kommt
noch die Leistung von 300 - 400 PS, um
das 64 Tonnen schwere im Volksmund
benannte «Bernina Ungeheuer» gegen
den Schnee zu stossen. Die Umsetzung
dieser Vorgaben ist eine echte Heraus-
forderung fiir die Ingenieure und Kons-
trukteure der SLM Winterthur.

Desgleichen sind die Bauingenieure der
BB gefordert: Mit dem Entscheid, in Zu-

kunft auch Dampfschneeschleudern
einzusetzen, miissen simtliche Briicken
verstirkt, Wasserstationen errichtet
und Drehscheiben gebaut werden; ganz
speziell sind die zwei unterirdischen
Drehscheiben in Bernina Suot und
Bernina Ospizio. Im Dezember 1910 er-
folgt die Lieferung der ersten Dampf-
schneeschleuder (R 1051) an die BB. Zwei
Jahre spiter wird der Winterbetrieb bis
Alp Griim aufrecht erhalten. Gleichzei-
tig wird auch vom Siiden der Betrieb bis
Cavaglia verldngert. Auf dem fehlenden
Zwischenstiick Cavaglia - Alp Griim
wird fiir die Beférderung von Personen,
Post und Giitern ein Pferdeschlitten-
verkehr tiber das bereits erstellte Bahn-
trassee eingerichtet. Der milde Winter
erfordert den Einsatz dieser Schlitten-
transporte nur an wenigen Tagen. 1913
ist erstmals der ganzjihrige Bahnbe-
trieb ohne Einschrinkungen durchge-

hend méglich. Im Januar 1913 wird die
zweite Dampfschneeschleuder (R 1052)
in Betrieb genommen. Auch im folgen-
den Jahr verzeichnet man auf der Berni-
nalinie keinen einzigen Unterbruch im
Bahnverkehr.

Station Barnina-Hospiz der Bornina-Bahkn
- = =

Foto: Archiv RhB

Foto: Verlag Engadin Press,
Samaden (www.berninabahn.ch)

Noch fahrt der Zug
entlang der Pass-
strasse und entlang
dem Auslaufer des
Piz Lagalb Richtung
Bernina Suot.

Foto: Archiv RhB

Wihrend zwei Wintern wird zwischen
Alp Griim — Cavaglia ein Bahnersatz
mit Pferdeschlitten angeboten.

Die Schlitten beniitzen bereits das
«gesperrte» Bahntrassee!

Soeben ist der Triebwagen BCe4 5
von St. Moritz eingetroffen. Die Pas-
sagiere sind ausgestiegen und die
ersten sind schon auf dem Pfad zur
Passhohe unterwegs. Der Schnee-
schaufler beobachtet die noblen
Leute oder den Fotografen.
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Zug steckt im
Schnee fest. Im
Bernina-Gebiet

kann sich ein
Wetterumsturz

innert kiirzester
Zeit ereignen. Nach
dem Schneesturm
zeigt sich die
Sonne wieder und
die zwei Angestell-
ten posieren vor
dem Fotografen.
Foto: Archiv RhB

Eine nicht alltdg-
liche «Wasche-
hénge» wéhrend
der Arbeit. Unter
Aufsicht wird Block
um Block das
zugeschiittete
Tunnelportal frei-
geschaufelt.

Foto: Archiv RhB

Kampf gegen den
Schnee

Rekordschneemengen auf

Ospizio Bernina

Nach schneearmen folgen erfahrungs-
gemdss auch schneereiche Winter! Im
Winter 19151916 ist dies der Fall: die
Wetter-Messstation auf Ospizio Bernina
verzeichnet Rekordmengen von Schnee
im ganzen Berninagebiet.Im Februar
werden 360 cm und im Mirz 520 cm ge-
messen. Zahlreiche Lawinen zwischen
Surovas und Bernina Suot blockieren
die Bahnlinie. Grosse Probleme bereitet
den Betreibern die «Scala-Kurve», die
zwar den Reisenden auf der Fahrt in den
Stiden einen ersten spektakulidren Blick
ins Val Poschiavo erméglicht, durch die
exponierte Lage den Winden voll aus-
gesetzt und regelmissig mit meterho-
hen Schneeverfrachtungen bedeckt ist.
Dank den zahlreichen Angehdrigen der
Armee, die sich in der Gegend im Aktiv-
dienst befinden, konnen die verschiede-
nen Streckenunterbriiche relativ rasch
behoben werden.

Die «schlimmsten Witterungs-
verhaltnisse» seit Betriebsbeginn

Der Chronik kann man entnehmen:
Die «schlimmsten Witterungsverhilt-
nisse» werden vom s. - 7. Februar 1934
registriert. Die gefiirchteten Nordstiir-
me verursachen bis zu fiinf Meter hohe,
steinhart geblasene Schneeverwehun-
gen, die zur Einstellung des Betriebs
zwischen Ospizio Bernina - Poschiavo
zwingen. Anfangs Mirz verkehren gar
keine Ziige zwischen Pontresina - Po-
schiavo. Zu allem Elend donnert am 22.
Mirz die beriichtigte «dicke Marianna
Lawine» zu Tale und erfasst bei Berni-
nahduser einen Riumerzug bestehend
aus Spurpflug und zwei Triebwagen.
Die beiden Angestellten auf dem Spur-
pflug erleiden den weissen Tod. Die
Linie muss wiederum fiir sechs Tage
geschlossen werden.

Galerien bieten Schutz

An zahlreichen exponierten Stellen
werden Galerien gebaut. Diese bieten
besten Schutz vor Schneeverwehun-
gen. Erste Erfahrungswerte lieferte
die South Pacific Railway in Ameri-
ka bereits Ende des 19. Jahrhunderts.
Willem Holsboer plante fiir die Fort-
setzung der «L-D Bahn» ab Davos iiber
den Scaletta ins Engadin zahlreiche
Galerien. Das Projekt der «Scaletta-
bahn» wird jedoch nie realisiert (siehe
Magazin Ausgabe 2015).

Tragisches Lawinenungliick Piz Lagalb
Am 16. Mirz 1920 erfasst eine Lawine
vom Piz Lagalb bei Km 18.720 den ersten
Zug Richtung Stiden. Dieser besteht aus
der Dampfschneeschleuder, den Motor-
wagen 1und 23 und dem Postwagen. Die
Lawine reisst die Schneeschleuder und
den ersten Triebwagen mit, wihrend
der zweite Triebwagen vom Druck der
Schneemassen umstiirzt. Die Mann-
schaft der Schneeschleuder erleidet
todliche Verbrennung durch den aus-
stromenden Heissdampf. Hierbei ver-
lieren acht pflichtgetreue Angestellte
ihr Leben. Die Bergungsarbeiten gestal-
ten sich schwierig und ziehen sich iiber
mehrere Tage hin. Ein Gedenkstein an
der Ungliicksstelle erinnert noch heute
an dieses schreckliche Ereignis.

Der gefiirchtete «Piz Lagalb Hang»
macht den Bahnbetreibern noch viele
Winter Sorgen. Das Bahntrassee folgt
ab Berninahduser der Kantonsstrasse bis
zum Ende der Rampe beim Lej Nair. Erst
13 Jahre spiter wird die Verlegung der
Bahnlinie vom gefihrdeten Hang in die
lawinensichere Talsohle bei Alp Bondo
in Angriff genommen. Diese Strecken-
korrektur ist nur Dank der finanziellen
Unterstiitzung von Bund und Kanton
moglich. Als Gegenleistung muss die BB
die konzessionsgemisse Verpflichtung
eines durchgehenden Winterbetriebes
eingehen.

L) 5 - k..
Nach dem schrecklichen Ungliick dauert es
13 Jahre, bis die Streckenkorrektur in die
lawinensichere Talsohle bei Alp Bondo in
Angriff genommen wird. Unser Bild zeigt die
Montage der bekannten «Wildwestbriicke».

Foto: Archiv RhB

_ Foto: Archiv RhB




Lawine blockiert Strecke

im Oberengadin

Ausgerechnet in der Weihnachtswoche,
am 28. Dezember 1923, geht zwischen
Madulain - Zuoz (Km 103.060 - 103.280)
eine Lawine nieder und blockiert die
Engadiner Linie wihrend einigen Stun-
den. Ein Zug mit zahlreichen Reisenden
befindet sich unterwegs und fahrt in den
Lawinenkegel. Gliicklicherweise gibt es
keine Verletze. Das mithsame Umsteigen
der Reisenden kann die RhB jedoch nicht
abnehmen (siehe Bild).

Schneestiirme auch im Mai

Mit Schneestiirmen muss man auch
im Friihling rechnen! Ein Kuriosum ist
vom 20. Mai 1928 zu melden: Heftige
Schneestiirme zwischen Bernina Suot -
Alp Griim erfordern den Einsatz beider
Dampfschneeschleudern, um die Stre-
cke offen zu halten! Auch heute kann
es vorkommen, dass ein Reisender wih-
rend der Fahrt mit dem Bernina Express
von Chur nach Tirano drei Jahreszeiten
erleben kann: In Chur erfolgt die Abfahrt
bei frithlingshaften Temperaturen, auf
Ospizio Bernina kehrt nochmals der eisi-
ge Winter zuriick und bei der Ankunft in
Tirano herrschen bereits frithsommerli-
che Temperaturen!

Minenwerfer erfolgreich im Einsatz

Im Jahre 1934 stellte die eidg. Militdr-
verwaltung der Berninabahn auf deren
Waunsch fiir Versuche je ein Gebirgsge-
schiitz, einen Minenwerfer und eine In-
fanteriekanone zur Verfiigung. Wahrend
letztgenannte fiir diesen Zweck sofort
ausschied, zeigten sowohl Gebirgsge-
schiitz als auch Minenwerfer sehr gute
Wirkungen. Da die Bedienung einfacher
und die Munition billiger ist als beim
Gebirgsgeschiitz, entschloss man sich
zur Weiterfiihrung der Versuche mit den

Minenwerfern, mit denen es inzwischen
recht oft gelungen ist, Schneerutsche
und Lawinen auszulsen. Die Hinge
wurden jeweils von der gefihrlichen
Schneelast dann befreit, wenn sich keine
Ziige usw. im Gefahrbereiche befanden.
Es wird dadurch erreicht, dass sich auch
bei schwerstem Schneewetter keine allzu
grossen Schneemassen ansammeln kén-
nen, die nach irgendwelcher Selbstaus-
16sung mit ungeheurer Gewalt und alles
zerstorend niedergehen wiirden.

Es muss vor allem darnach getrachtet
werden, die natiirlichen Abrissstellen
der Lawinen gut zu treffen. Die Ge-
schoss-Granaten sollen eine méglichst
feine Momentan-Ziindung besitzen.
Sobald die Granate zu tief in den Schnee
eindringt, ertrinkt sie wirkungslos im
weissen Material. Durch die Explosi-
on an der Oberfliche oder spitestens
in der obersten Schneeschicht muss
eine moglichst grosse Schneemenge in
Bewegung gebracht werden. Der Rei-
bungskoeffizient der Ruhe wird in den
der Bewegung iibergefiihrt, der kleiner
ist als die Reibungszahl der Ruhe und
eventuell unter dem Gefahr-Koeffizien-
ten des Hanges liegt.
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Streckenverlegung Scala-Kurve

Die wohl aussichtsreichste S-Schleife in
der Scala, unterhalb der siidlichen Mau-
er des Lago Bianco, erweist sich fiir den
Winterbetrieb als ungiinstig, da sie gros-
sen Schneeverfrachtungen ausgesetztist.
1924 entsteht deshalb von km 24.700 -
25.216 eine direkte, 216m kiirzere Linien-
fithrung, die das urspriingliche Gleis im
unteren Teil auf einer Briicke iiberquert.
Die alte Linienfithrung bleibt bis 1941
betriebstiichtig und erméglicht im Som-
mer Verlegungen von Zugskreuzungen.

Hier auf

Ospizio Bernina
demonstrieren
zwei Angestellte
der Berninabahn
die Handhabung
des Minen-
werfers.

' Eine Person beo-

bachtet mit dem
Feldstecher das
Zielgebiet, die

. andere richtet

entsprechend
den Angaben
den Abschuss-
winkel ein und
manipuliert die
Sprenggranate.
Foto: Archiv RhB

Umsteigen auf
offener Strecke
bei Zuoz.

Foto: Archiv RhB

Fiir Filmaufnah-
men wird der
Dienstzug mit
der Dampf-
schneeschleuder
in der Scala-
Kurve bereit-
gestellt.

Foto: Archiv RhB

Wiahrend 17 Jahren ist diese Weiche zur
Scala-Kurve betriebstiichtig und wird im
Frithjahr jeweils freigelegt.

Foto: Archiv RhB
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Erste Hulfeleistung bei
Unglucksfallen

.................................

Bereits nach den ersten Betriebsjahren wird
eine Vorschrift liber «Verhaltensmassnahmen
bei Unféllen» erstellt. Die schlimmsten Ereig-
nisse in der langjahrigen Geschichte der RhB
verzeichnet man zwischen den 1910er- bis
1930er-Jahren. Das schwerste Ungliick ereignet
sich mit dem Lawinenniedergang bei Drusatsch
(Davos) im April 1917.

........

zu 1 Die vom Zu-
sammenstoss stark
beschadigte Loko-
motive Ge 6/6 407
in der Hauptwerk-
statte Landquart zur
Reparatur. Die Lok
ist am 28. Januar
1928 wieder be-
triebsbereit; gerade
rechtzeitig auf die
bevorstehende Win-
terolympiade vom
11.-19. Februar
1928.

Foto: Slg. Renato Megotti

.................................

Schon 1903 verteilt die Direktion der
RhB eine kleine Broschiire iiber Verhal-
tensmassnahmen bei Unfillen. In den
Allgemeinen Vorbemerkungen wird in
der Einleitung kein hastiges Eingreifen,
sondern ruhiges Uberlegen und Han-
deln empfohlen. Wenn die moralische
und dienstliche Pflicht ruft, dann gilt
der Grundsatz: nur nicht schaden! In-

teressant, dass alle Anweisungen in der
«Du-Form» formuliert sind. Auf allen
Stationen sowie in den 46 Gepickwagen
stehen Verbandskisten und Tragbah-
ren fiir die erste Hilfe zur Verfiigung.
Mit der Aufnahme des elektrischen
Probebetriebs auf der Strecke Bevers
- Schuls im Juli 1913 entstehen neue,
unbekannte Gefahren fiir das Bahnper-
sonal und die Reisenden. Im Gegensatz
zum bereits erprobten Dampfbetrieb
(seit 1889) betritt man mit dem Betrieb
einer elektrischen Vollbahn Neuland.
Die Anweisungen werden deshalb ent-
sprechend angepasst; der Anhang vom
12. August 1914 erhilt den Zusatz «Hiil-
feleistung bei durch elektrischen Strom
verursachten Unfillen». Den ersten
todlichen Elektrizititsunfall verzeich-
net man beim unteren Portal des Solis-

1 Frontalzusammenstoss von zwei Ziigen auf dem Val-Tisch-Viadukt

aituation

Zum
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Am letzten Tag des Jahres, am 31. De-
zember 1927 ereignet sich auf der Al-
bulalinie ein Frontalzusammenstoss

von zwei Ziigen: Der Regionalzug Nr.
63 von Bergiin kommend stésst auf dem
Val-Tisch-Viadukt auf den Schnellzug
Nr. 92 (St. Moritz - Chur). Wegen einer
Verspitung des Schnellzuges ist die

i i

Kreuzung nach Muot verlegt worden.
Der Schnellzug hitte dort auf den Re-
gionalzug warten miissen, setzt seine
Reise aber fort und so kommt es zum
Ungliick mitten auf dem Viadukt. Der
Zugfiithrer wird dabei schwer verletzt,
wihrend die Reisenden mit Schiirfun-
gen und Prellungen davonkommen.

tunnel 1919 - Monteur beriihrt die
11'000 Volt-Fahrleitung (siche Zusam-
menstellung Seiten 38/39).

zu 1 Auf dem Situations-

- 'E "._ L / plan ist der Val Tisch-Via-
!'h % e T ¢ J‘ﬂ o dukt in seiner Kurve von
% ! X \ ol = 4 -
b R o9 . 120 Metern abgebildet.
Tyt B -~ j‘ . Oben sind die beiden
‘FE;&‘ i .':L EETY ; X Ziige, die zusammenge-
e : / b1 stossen sind, dargestellt.
] §E

zu 1 Die Unfallistelle von
der unteren Seite her ge-
sehen. Der AB 123 ist hier
besser sichtbar. Auf der
oberen Seite der Briicke
steht eine weitere C’C’ mit
dem Samedner Hilfwagen
X4 9001.

Foto und Skizze: Archiv RhB

krif

Beim Rollmaterial sieht es allerdings
anders aus. Die beiden Krokodilloko-
motiven Nr. 405 und 407 des Schnell-
zuges sowie die Krokodillok Nr. 406 des
Regionalzuges werden stark beschi-
digt. Ebenfalls vier Personenwagen und
zwei Gepickwagen werden in Mitlei-
denschaft gezogen.



2 Unfall unterhalb Stugl/Stuls

Am 3. August 1931 wird Zug 51 bei Km
68.200 unterhalb der Station Stugl|
Stuls von einem Felssturz erfasst. Die
Lokomotive und ein Gepickwagen
stiirzen bis auf den Talboden, wobei
der Lokomotivfithrer den Tod findet.
Der zweite Gepdckwagen bleibt an den
Geleisen hingen. Im Gepdckwagen wird
die Draisine des Streckenwirters berg-
wirts zurtickgefiihrt. Kurz zuvor hat
der Streckenwirter die Strecke kontrol-
liert und nichts Verdichtiges entdeckt.
Die Linie bleibt wihrend zwei Tagen
gesperrt. Einige Tage spiter geht am
selben Ort erneut ein Bergrutsch auf die
Geleise nieder. Gliicklicherweise kann
noch rechtzeitig Alarm ausgel6st und
die Ziige in den benachbarten Stationen
angehalten werden.

Die Bergung der tief im Tal liegenden
Lokomotive Ge 6/6 411 und einer der
beiden Gepickwagen gestaltet sich
schwierig und dauert mehrere Wochen.

zu 2 Ein Felsbrocken auf dem Gleis bringt die
Ge 6/6 411 zum Entgleisen; dabei reisst sie
auch den Gepackwagen mit sich.

Foto: Archiv RhB

zu 3 Die Ungliicksmaschine Ge 4/6 391 im
Bett des Inn: Am Abend des 19. Marz 1937
entgleist die Lokomotive zwischen Zernez und
Susch auf einer vereisten Schneeschicht und
stiirzt in den Fluss. Auf dem Bild ist oben das
Bahntrassee gut sichtbar; unterhalb befindet
sich die
Strasse.

Foto: Archiv RhB

3 Schneerutsch lenkt Lok in den Inn
Am 19. Mirz 1937 verldsst der Abendzug
Nr. 261 den Bahnhof Samedan Rich-
tung Scuol-Tarasp. Wegen der starken
Schneeverwehungen verlangt der Lok-
fithrer beim Depotchef in Samedan eine
starkere Lok: Die Ge 4/6 Nr. 391 wird an
die Spitze des Zuges gestellt.

Trotz des immer stirker werdenden
Schneesturms verldsst der Zug Zernez
piinktlich. Pl6tzlich, am westlichen
Portal des Sassellatunnels, kollidiert die
Lok mit einer vereisten Schneemasse
und wird aus den Schienen gehoben.
Sich mehrere Male iiberschlagend stiirzt
die Lok in die eiskalten Fluten des Inns.
Wie durch ein Wunder werden die nach-
folgenden Personenwagen von der Lok
getrennt und bleiben auf dem Gleis ste-
hen. Die Reisenden kommen mit dem
Schrecken davon; der Lokfiithrer kann
nur noch tot geborgen werden.

Die Bergung der Lokomotive mittels
Seilwinden auf einer speziell gebau-
ten Holzbiihne erfolgt erst nach der
Schneeschmelze im April.

zu 3 Die Bergung der
Lokomotive ist eine
logistische Heraus-
forderung. Es gilt, 55
| Tonnen wieder auf das
| Bahntrassee zu hieven.
Foto: Archiv RhB
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4 Das Drama von Alp Griim

In der Sturmnacht vom 28. Feb./1. Mirz
1937 ereignet sich ein schreckliches La-
winenungliick am Palithang, dem ein
Techniker und zwei Linienarbeiter in
treuer Pflichterfilllung zum Opfer fal-
len. Ein vollbesetzter Zug, bestehend
aus zwei Triebwagen und einem Schnee-
pflug, verlisst die Station Alp Griim in
Richtung Poschiavo. Der Zug 16st in der
zweiten Lage der Linienentwicklung
von Alp Griim einen Schneerutsch aus,
der die erste Lage darunter verschiittet.
In diesem Schneerutsch - nur wenige
Meter vom Palii-Tunnel - bleibt dann
der Zug stecken. Bei der versuchten
Riickfahrt zur Station Alp Griim erlei-
det ein Triebwagen einen Kabelbrand
und blockiert den ganzen Zug. Die zu-
fillig auf Alp Griim stationierte Dampf-
schneeschleuder fihrt zum stecken-
gebliebenen Triebwagen und holt die

-
T

e

zwei Triebwagen mit allen Fahrgisten
zuriick nach Alp Griim. Beim nichsten
Versuch, auch noch den Schneepflug zu
holen, wird der Konvoi durch ein neues
Schneebrett eingeschlossen. Inzwischen
setzt der bertichtigte Nordwind ein; ein
plotzlicher Wetterumsturz mit Sturm
und massivem Temperaturriickgang
ist die Folge - innert wenigen Minuten
fallen die Temperaturen von -5 auf -25
Grad Celsius! Die Mannschaft des Kon-
vois versucht, zu Fuss die nahe Station
Alp Grim zu erreichen. Dabei werden
fiinf Mitarbeiter von einer Lawine er-
fasst; vier von ihnen werden ins Tal hi-
nunter gerissen. Der fiinfte Mann kann
sich retten und schafft es zuriick nach
Alp Griim. Als gegen zwei Uhr nachts der
Wind nachlisst, entdeckt die aufgebote-
ne Rettungskolonne die vier Verschiitte-
ten. Nur einer von ihnen hat iiberlebt.
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Interessant zu wissen

Gewicht von Neuschnee

Neuschnee, der bei etwa null Grad
Celsius fillt, hat eine Dichte von ca.
100 kg pro ms. Ein Wasserwert von
einem Millimeter oder einem Liter Re-
gen pro m2 ergibt damit eine Schnee-
menge von etwa einem Zentimeter. Bei
sehr tiefen Temperaturen kann derselbe
Wasserwert einer Neuschneemenge von
ungefihr drei Zentimetern entsprechen.
Lawine

Eine Lawine ist eine grossere Schnee-
menge, die an einem Hang schlagartig
in Bewegung gerdt und sich mit hoher
Geschwindigkeit talabwirts bewegt.

Fliesslawinen

Die Schneemassen fliessen (oder glei-
ten) dem Boden entlang. Meist folgen
sie Geldndevertiefungen. Fliesslawinen
sind bis zu 300’000 Tonnen schwer und
bis zu 150 Stundenkilometer schnell.
In Bodennihe koénnen sie mit einem
Druck von mehr als 100 Tonnen pro
Quadratmeter wirken.

Staublawinen

Wo eine Lawine in sehr steilen Hin-
gen unterwegs ist, oder wo sie iiber
steile Felswinde niedergeht, wird sie
so schnell, dass eine Staublawine ent-
steht: ein bis zu 100 Meter michtiges
Gemisch aus Schnee und Luft. Staubla-
winen kénnen mehr als 200 Stundenki-
lometer schnell sein und in Bodennihe
mit einem Druck von mehr als 10 Ton-
nen pro Quadratmeter wirken.

Riifen

Eine Rutschung entsteht, wenn ein mis-
sig bis steil geneigter Hang im Unter-
grund den Zusammenhalt verliert und

Riifennieder-
gang auf der
Arosalinie

Foto: Sammlung
Renato Mengotti

Lawinen-
niedergang im
Val Bever

Foto: Archiv RhBi

sich - von der Schwerkraft gezogen = mal 16st auch der Mensch Rutschun-
- kriechend, rutschend oder gleitend  gen aus - zum Beispiel dann, wenn er
talabwirts bewegt. Es gibt Rutschun- ~ Wald rodet oder eine Strasse in den

gen, dieinnerhalbvon wenigen Minu- ~ Hang baut. Auch ein stirkeres Erdbe-
ten ablaufen. Sie setzen plétzlich ein,  ben kann Rutschungen ausl6sen.
bewegen sich relativrasch talabwirts,  Hochwasser

und kommen ebenso rasch wieder

In steilerem Gelinde verwandeln
zum Stillstand. sich zahme Biche und Fliisse in
Es gibt aber auch Rutschungen, die =~ Wildbidche, wenn sie Hochwasser
sich Jahre, Jahrzehnte lang relativ  fithren. Wenn sie plotzlich und mit
gleichmissig bewegen, ohne wirklich ~ hoher Geschwindigkeit aus ihrem
zum Stillstand zu kommen - insbe- Bachbett ausbrechen, reissen sie viel
sondere tiefgriindige Rutschungen.  Schutt und Geréll mit. Ganz kritisch

Bei Rutschungen spielt Wasser eine wird es, wenn sich einzelne Baum-

wichtige Rolle. Es verringert den in-  stimme in einem Engnis verkeilen,
neren Zusammenhalt des Untergrun-  dieses verstopfen und den Bach stau-
des, erhoht sein Gewicht und ver- en. Gelingt es diesem, diese «Mauer»
bessert seine Bewegungsfihigkeit  zu durchbrechen, kann es unterhalb
(vor allem entlang Rutschflichen).  desEngnisses zu verheerenden Uber-
Rutschungen entstehen in vielen Fil-  schwemmungen kommen. Auf den

len dann, wenn starke Niederschlige  iiberfluteten Flichen entstehen Ab-
lockeren, unbewaldeten Untergrund  lagerungen von Schlamm, Geschiebe
mit Wasser durchtrinken. Manch-  und Schwemmbholz.

.Alpin Gartencenter

Schutz Filisur Gartenfest am Muttertag-Sonntag

Landschaftshau AG
Dorfst'rasse 1
CH-7477 Filisur

Quedra 1, CH-7477 Filisur
PO | Tel. 08141040 70 schutzfilisur

www.schutzfilisur.ch Online-Shop: www.schutzfilisur.ch Alpin Gartencenter




-
L

Der Raumer-

zug mit der
«Erfindung» aus
Poschiavo erreicht
Alp Griim. Die
nachfolgende
Schleuder wirft
den Schnee aus
den Geleisen.

Die Galerien zur
Sicherung des

¥ Paliihanges wer-

* den erst 1949 und
| 1952 erstellt.

Alle Fotos: Archiv RhB.

Dienstfahrzeuge fur die
Schneeraumung

«Schneerdumer» — Erfindung aus
dem Val Poschiavo
Im Jahre 1936 realisieren Konstrukteure Ein imposanter Park an Dienst-

in der Werkstitte Poschiavo einen spe- fahrzeugen steht fiir die Schnee-
raumung zur Verfligung. Ende der
1940er-Jahre und nach der Fusi-
on der BB-, Misoxer- und Aroser-

ziellen «Schneeriumer», der die in ithn
gesetzten Erwartungen gar iibertrifft,

besonders seit das erweiterte Licht- bahn ist der RhB-Materialpark fiir
raumprofil der Strecke auf 6 m Breite die Schneerdumung auf folgende
gestattet. Auf dem obenstehenden Bild Fahrzeuge angewachsen:

ist der Arbeitsvorgaflg gut.zu erkennen: . 7Schneepfliige, verstellbar

Der Riumer verbreitert die Gasse und auf Raumungsbreiten von
fithrt den Schnee fiir die nachfolgende 2.80 —3.80 m; stationiert
Schleuder in die Mitte des Bahntrassees. in Landquart, Davos,

Die Entwicklung bei den Schneerium- Arosa, Disentis, Sa mef']a n,
fahrzeugen ist nicht stehen geblieben. Pontresina und Poschiavo
Interessant ist der Vergleich mit der + 4 Dampfschneeschleudern,
heutigen auf der Berninalinie im Be- die bis 3.70 m breit 6ffnen;
trieb stehenden Schneeschleuder Xrot stationiert in Davos, Samedan,
mt 95403: Die zwei Antriebsmotoren Pontresina und Poschiavo
haben eine Leistung von total 196 PS, « 1elektrische Zwillingsschleuder
Dienstgewicht 28'181 kg und eine Rium- (Eigenbau der BB in Poschiavo),
leistung von ca. 8's00 t/h. stationiert in Pontresina

« 8 Spurpfliige, davon ist je einer
in Davos, Landquart und
Reichenau stationiert; zwei
stehen in Samedan und drei
sind fiir die Berninastrecke
bestimmt

« 1R&umer fiir die Strecke
Poschiavo — Pontresina

» 3Klein-Schneeschleudern
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Der Lawinenwinter 1951

Am 3. Januar 1951 16st sich bei Alp
Griim eine Staublawine und reisst den
Bahndienst-Motorwagen Nr. g und den
Schneepflug iiber die beiden neuen Ga-
lerien hinaus rund 150 m in die Tiefe,
wo er zerschellt. Die drei Angestellten,
die sich im Fahrzeug befinden, kom-
men mit dem Schrecken davon. Bahn-
meister Kerle, der die Winter6ffnung
des Passes seit dem 1. April 1918 leitet,
befindet sich im Augenblick des Nie-
dergehens der Lawine vor dem Motor-
wagen im Geleise. Er wird mitgerissen
und fillt dem weissen Tod, dem er so
manches Mal getrotzt hat, zum Opfer.
Die Bergung der Fahrzeuge erfolgt erst
im Frithling. Noch im gleichen Jahr be-
ginnen die Arbeiten fiir die Schneega-
lerie in der obersten Gleisebene.

Die starken Schneefille Mitte Januar
1951 verheissen nichts Gutes; allge-
mein kommt das Gefiihl auf, dass man
schweren Tagen entgegengeht. Am 19.
Januar 1951 betragen die Schneehhen
wiederum Rekordwerte: Klosters 160
cm, Arosa 220 cm, Davos Laret 240 cm,
Davos Platz 170 cm, Preda 165 cm, Sa-
medan 180 cm, Zernez 140 cm. Weitere
Schneefille sind in der Nacht 19./20.
Januar angesagt. Der leichte, trocke-
ne Schnee 16st in den frithen Morgen-
stunden im ganzen Kanton unzihlige

Staublawinen aus. Am Hauptsitz der
RhB in Chur trifft den ganzen Vormit-
tag eine Hiobsbotschaft nach der ande-
ren ein.

Drama in Davos-Monstein

Eine schwere Lawine zerstért am Sams-
tagmorgen um o8h45 das holzerne
Stationsgebdude von Davos Monstein
sowie die Geleise auf 3gom Linge bis
om hoch bedeckend. Der Stationshal-
ter und sein Stellvertreter halten sich
im Biiro auf und finden den weissen
Tod, wihrend die Angehorigen Birts-
chs im oberen Stockwerk, Frau und
zwei Toéchter, zum Teil schwer verletzt
werden. Erste Hilfe kommt vom Dorf
Monstein durch den Gemeindeprisi-
denten Christian Meisser mit Helfern
und die Frau des Dorfpfarrers, die Arz-
tin ist. Erst am Mittwoch, 24. Januar
1951 stosst die Bahn mit der Dampf-
schneeschleuder und Pflug von Wie-
sen bis Davos Monstein vor. Von Davos
her dauert es noch bis zum 2. Februar
1951 bis die Station Monstein erreicht
werden kann. In der Zwischenzeit ver-
hirtet sich der Lawinenschnee derart,
dass die Bahnangestellten allein bei
der Riumung kaum mehr vorwirts
kommen. Sappeur- und Flabdetache-
mente des Militirs kommen zur Hilfe,
die den «betonharten Schnee» mittels

_.
1

Karte Lawinenniederginge

Sprengungen lockern. Erst am 9. Fe-
burar 1951 gelingt die Durchérterung
dieser Grosslawine. Fiir eine Fahrrinne
miissen 5'200 m3 Schnee wegtranspor-
tiert werden. Der Bahnbetrieb wird am
12. Februar 1951, gut 3 Wochen nach
dem Lawinenabgang, wieder aufge-
nommen. Seit diesem Ereignis steht in
Davos Monstein nur noch das damals
verschont gebliebene Wirterhaus.

Auch die Arosabahn ist betroffen

Auf der Arosalinie bleibt der Zug von
Chur kommend 1.7 km vor Langwies
beim unteren Portal des Mattentunnels
in einem Schneerutsch stecken. Sek-
tionsingenieur Moor, der sich zufilli-
gerweise im blockierten Zug befindet,
kann unter Mithilfe des Zugspersonals
und einiger Reisenden denselben noch
am Samstag frei schaufeln und in den
Tunnel vorfahren lassen. Die Reisenden
mit gutem Schuhwerk werden trotz
der Rutschgefahr in kleinen Gruppen
zu Fuss nach Langwies begleitet. Die
ibrigen verbringen die Nacht vom
Samstag[/Sonntag
der mit Unterbriichen geheizt werden

im Motorwagen,

kann. Skipatrouillen bringen den ein-
geschlossenen 60 Passagieren abends
und morgens warme Verpflegung. Am
Sonntagmorgen legen sie dann den
Weg zu Fuss nach Lanwies zurtick.



221 km des Bahnnetzes gesperrt
Am erwihnten Wochenende sind 56 %
des Gesamtnetzes bzw. 221 km gesperrt.
Eine so weitgehende Lahmlegung des
Betriebes durch Naturereignisse hat die
RhB noch nie erlebt. Weit iiber hundert
Lawinen und gréssere Rutsche haben
die Geleise erreicht. Dabei zeichnen sich
deutlich zwei Schwerpunkte ab: der eine
auf den «Unterschnitt» mit der Station
Davos Monstein, der andere im Unter-
engadin auf der Strecke Zernez - Guar-
da. Auf der letzteren allein liegen 30 La-
winen und Rutsche auf den Geleisen; die
grosste Lawine liegt unterhalb Sassella
und erreicht Ausmasse von 7 m Héhe.

Krisensitzung in Chur

Am Montagmittag, 22. Januar 1951 fin-
det eine Krisensitzung auf der Direkti-
on der RhB statt. Unter der Leitung des
«Kleinen Rates» nehmen das kantonale
Bauamt und die Kreispostdirektion teil.
Es wird festgelegt, dass in allen Tilern

mit Bahn und Strasse zuerst die Bahn zu
6ffnen sei und dass daher alle dort auf-
zutreibenden Arbeitskrifte vorerst die-
ser zur Verfiigung stehen miissen. Als
erste militdrische Hilfe kann das kan-
tonale Finanz- und Militirdepartement
die Genie-Unteroffiziersschule in Brugg
in Aussicht stellen. Fiir die Rdumung
aller Stellen werden durch das Bahnper-
sonal zusitzliche 44'713 Stunden, durch
Hilfsschneeschaufler 48'339 Stunden
und durch Angehoérige der Armee 9'884
Stunden aufgewendet. Die Gesamtkos-
ten inklusive Schneerdqumungsfahrten,
provisorische und definitive Instand-
stellung der Starkstrom- und Telefonlei-
tungen und Schiden an Briicken belau-
fen sich auf rund Fr. 500'000 Franken.

Wihrend der ganzen kritischen Periode
vom 20. Januar bis 11. Februar 1951 ist kein
Reisender auch nur verletzt worden und
bei der Wiederersffnung ereignet sich
kein einziger erwihnenswerter Unfall.

| Die Stationsan-
d4° lage von Da\Lns:l.
Monsteinvor
_dem LaV\:vif;en- A
“ungliick ©

Am steilen Paliihang
bei Alp Griim, der
von der Bahn dreimal
durchfahren wird,
sind zur Sicherung
die zwei unteren
Gleisebenen 1949 mit
Galeriebauten gesi-

* chert. Der Dienstzug

vom 3. Januar 1951
wird auf der oberen

+ Ebene durch eine

Staublawine erfasst
und 150 m in die Tiefe
gerissen. Nach diesem
Ungliick wird bereits

_ im Sommer 1951 mit

dem Bau der obersten

| Galerie begonnen.

! Karte: Archiv RhB

Krokodillok
passiert den
Lawinenkegel
von Davos
Monstein. Links
sind die Reste
des Daches
sichtbar.

Zur Unterstiitzung
der Bahnange-
stellten kommen
Sappeur- und
Flabdetachemente
des Militdrs zum
Einsatz.

Alle Fotos:
Sammlung
K. Zingg
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Am 1. August 1952 ereignet sich auf
der Albula-Linie in der engen Ein-
fahrtskurve von Bever ein schweres
Ungliick. Der schwere Schnellzug
Nr. 83 mit 6 Reisezug-, 1 Speise- und
1 Gepickwagen aus Chur wird von
einer Ge 4[4 I Nr. 602 gefithrt und er-
hilt fir die Bewiltigung der 35 Pro-
mille Rampe ab Filisur eine Vor-
spannlok (Ge 2[4 Nr. 221) beige-
stellt. Bei der Einfahrt in die Station
Bever (100 m Kurve; maximal erlaub-
te Geschwindigkeit 36 km/h) fihrt
der Zug knapp 70 km/h. Der mit der
Bremsregulierung des Zuges betreu-
te Lokfiihrer auf der hinteren Zuglok

{
- -
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(Nr. 602) reagiert zu spit und
der junge Fithrer der Vor-
spannlok  getraut  sich  nicht
«hineinzubremsen». Die Zentrifugal-
kraft beginnt auf beide Lokomotiven
zu wirken und reisst beide Lokomo-
tiven aus den Schienen. Die «221»
wird auf die nahe Wiese geschleudert,
sie zieht auch die Lok «602» aus den
Schienen, die iiber die Strassenbriicke
hinunterstiirzt und sich dabei um 270
Grad dreht. Die nachfolgenden Perso-
nenwagen werden ebenfalls aus dem
Geleise gerissen und kippen. Zwei
Bahnreisende und eine Fussginge-
rin, die sich zufilligerweise unter der
Strassenbriicke befindet, werden ge-
totet. Von den insgesamt 245 Personen
werden 23 Reisende verletzt und in das
nahe Spital von Samedan gebracht.
Der Sachschaden belduft sich auf iiber
800'000 Franken.

Die Aufraum-
arbeiten bei

Km 95.400 sind
im vollen Gange

Foto: Sammlung
Bernhard Willen

Die Vorberei-
tungen zur
Bergung der
umgestiirzten
Ge2/4221
erfordern Spe-
zialisten vom
nahen Depot
Samedan

Foto: Paul Schnee-
berger

Die Lok Ge 4/4
Nr. 602 stiirzt auf
die Strassen-
unterfithrung
und wird arg
beschadigt

Foto: Sammlung
Franz Skvor



Auch oberhalb
Fideris setzt das
Unwetter dem
Bahnkorper arg

zu, wihrend das ©

Einfahrsignal zur

Station Fideris den .

Fluten unversehrt

widerstehen kann. |

Es handelt sich um

eine sogenannte

Hippsche Wen-

descheibe, ein |

System aus den

Anfangszeiten der |

Bahnsicherung,

das auf dem |

RhB-Stammnetz
bis 1985 anzutref-

fenist. '

Foto: Archiv RhB

Die Briicke bei
der Station
Felsenbach in
der Klus wird
total zerstort

Foto: Sammlung
Renato Mengotti

Auf Schnee folgt Wasser

Das Hochwasser von 1910

Der Chronikverfasser schildert die pre-
kiren Hochwassertage von 1910 und
1927 wie folgt: «Nach einem schnee-
reichen Winter 1909/1910 ist ein kalter,
regnerischer Vorsommer angesagt. Die
grossen Schneemassen in den Bergen
schmelzen langsam. Der warme und
anhaltende Regen vom 15. Juni bringt
die Landquart und deren Seitenbiche
in einem Ausmasse zum Anschwellen,
dass das Hochwasser zu einer bisher
nicht gekannten Katastrophe fiihrt. Die
Dérfer Kiiblis-Dalvazza, Jenaz, Schiers
und Griisch werden von den wilden
Fluten nicht nur bedroht, sondern zum
Teil schwer in Mitleidenschaft gezogen.
Dass unter solchen Umstidnden auch die
Bahnlinie, die zwischen Landquart und
Kiiblis an vielen Stellen im nichsten
Bereich des Talflusses liegt, auf vielen
Stellen unterbrochen wird, war zu er-
warten. Im Ganzen ist der Bahnkérper
von Landquart bis Kiiblis auf einer Lin-
ge von 1650 m ginzlich weggerissen und
3000 weitere Meter wegen Wegspiilung
des Schotters oder Geleiseverschiebun-
gen unfahrbar geworden.

Die Instandstellungsarbeiten kom-
men recht gut voran, wobei es sich
vorderhand vielfach nur um Proviso-
rien handelt. Das gesteckte Ziel, eine

moglichst rasche Wiederinbetrieb-
nahme der Linie vor der nahenden
Sommersaison wird fast erreicht. Am
2. Juli verkehren die Ziige bis Felsen-
bach, 12. Juli bis Griisch und am 1. Au-
gust, d.h. 6.5 Wochen nach der Katas-
trophe, ist der durchgehende Verkehr
wieder moglich. Die definitiven Arbei-
ten ziehen sich bis ins Jahr 1911 hinein.
Die Schiden belaufen sich auf rund

Fr. 847'000.-.

Das Hochwasser von 1927
Ganz dhnliche Ausmasse nehmen die
Zerstorungen des Hochwassers 1927

an. Am 24.[25. September gehen iiber
dem ganzen Kantonsgebiet andau-
ernde Regenfille nieder, welche unter
starkem Fohneinfluss besonders am
25. September an der Wasserscheide
der Alpen grosse Heftigkeit erreichen.
Der Erdboden, von den Niederschlags-
mengen des nassen Sommers und
Frithherbstes schon stark durchtrinkt,
vermag das viele Regenwasser nicht
mehr aufnehmen, sodass zahlreiche
Biche und Fliisse zu verheerender Wir-
kung anschwellen. Am schlimmsten
wird das Gebiet des unteren Prittigaus
betroffen.




Schaden auch im Oberengadin

Im Oberengadin richtet hauptsichlich
der Flazbach grosseren Schaden an.
Das Widerlager der Bahnbriicke bei
Punt Muragl wird unterspiilt. Bei der
Einmiindungsstelle in den Inn beschert
ein Dammbruch von 66 m Linge eine
grosse Uberschwemmung in der Arie-
fa, wo die Arbeiterhiduser der RhB bis
iiber 1 m im Wasser stehen. Bahnlinie
und Strasse Richtung Pontresina sind
ebenfalls {iiberflutet. Lange besteht
auch die Gefahr, dass die Stationsanla-
gen und das Depot in Samedan tiberflu-
tet werden kénnten. Mit dem Bruch des
rechtsseitigen Inndammes gegeniiber
dem Depot wird diese Gefahr beseitigt.

Alarm im Biindner Oberland

Auf der Nordseite steigt der Rheinpegel
bei Reichenau innerhalb von drei Tagen
von 2.56m auf 8.3om! Im Oberland wir-

ken Hochwasser und Riifen auf der Stre-
cke Truns - Reichenau katastrophal. Das
Zerstérungswerk nimmt damit seinen
Anfang; am frithen Sonntagmorgen, 25.
September 1927 geht eine grosse Riife
aus dem Val Zavragia nieder und zerstort
die Kirche und ein Doppelwohnhaus in
Ringgenberg. Der Rhein staut sich, so-
dass ein Teil desselben durch den Tiraun-
tunnel fliesst und die ganze Beschotte-
rung wegspiilt. Beim Austritt aus dem
Tunnel reisst er auch noch den Bahn-
damm auf einer Linge von 140 m mit.

Am Mittag geht in Tavanasa véllig tiber-
raschend eine Riife nieder und zerstort
die Bahnanlage auf ca. 60 m, drei Hiuser
mit 6 Personnen, einen Stall, die Barri-
erenwirterbude mit der diensthaben-
den Wirterin mit sich reissend und die
Betonstrassenbriicke nach Danis unter
sich begrabend. Ein Zug wird zwischen
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Tavanasa und Truns ebenfalls durch
eine Riife blockiert. Reisende, Personen
und Gepick konnen auf Umwegen in
Sicherheit gebracht werden. In Isla zwi-
schen Versam und Valendas wird der
ganze Bahndamm samt Leitungen weg-
geschwemmt. Bei der grossen Kurve ge-
geniiber der Wackenau reisst der Rhein
auf ca. 80 m Linge den Bahndamm bis
unter die Wellenkopfe weg.

Die endgiiltige Behebung der Schiden
auf den verschiedenen Streckenab-
schnitten kann zum Teil erst 1928 erfol-
gen. Vor dem Tirauntunnel wird eine
neue Linienfithrung gewihlt. Auch die
umfangreichen  Vorbauerginzungen
zwischen Trin und Castrisch dauern
bis ins 1928 hinein. Der gesamte Hoch-
wasserschaden der RhB belduft sich
mit den Perimeterbeitrigen auf rund
Fr. 827'000.-.

1
Vor 30 Jahren

Ahnliche Vorkommnisse wie 1927
verzeichnet man vor 30 Jahren. Der
Sommer 1987 diirfte vielen Zeitge-
nossen noch in bester Erinnerung
bleiben: Den einen wegen des zu
Anfang ungewohnlich schlechten
Wetters, den starker betroffenen
wegen der Unterwetterschaden.

Am 18. Juli haben Unwetter die
Berninabahn, die Linien nach
Arosa und im Vorderrheintal an
zahlreichen Stellen beschadigt.
Besonders schlimm ist der Un-
terbruch zwischen Tavanasa und
Trun, dessen Behebung bis Anfang
Oktober dauert.

Mit Notwuhren
versuchen die
Menschen in
Fideris, den
Bahnkorper
einigermassen zu
schiitzen. Bauern
und Angestellte
der Bahn stehen
bereit, um grosse
Baumstiamme aus
dem Wasser zie-
hen zu kénnen.

Foto: Sammlung
Renato Mengotti

Links:

Die Briicke bei
Samedan ist nicht
mehr passierbar. Der
Flazbach bedroht
lange Zeit auch die
Stations